
 
  

Nazwa zadania: Przebudowa mostu na rzece Serafie w ciągu ul. Rakuś wraz  

z dojazdami  – opracowanie koncepcji wraz z wyliczeniem 

szacunkowych  kosztów przygotowania i realizacji inwestycji. 

 

Umowa Umowa nr 248/V/ZDMK/2022 z dnia 02 czerwca 2022r. 

Element opracowania: KONCEPCJA 

Tom 2 - Branża drogowa 

Zamawiający: Gmina Miejska Kraków 

Zarząd Dróg Miasta Krakowa 

ul. Centralna 53, 31-586 Kraków 

Wykonawca: Mostovia Sp. z o.o. 

30-702 Kraków, ul. Lipowa 3 / 510 

tel. +48 506 173 000  

biuro@mostovia.pl 

 

Projektant – branża 
drogowa 
 

mgr inż. Grzegorz Grabowski 
upr. w spec. drogowej 
MAP/0277/POOD/10  

 

 

Sprawdzający – branża 
drogowa 
 

mgr inż. Grzegorz Kalfas 
upr. w spec. Inżynieryjnej drogowej 
MAP/0022/PBD/17  

 

 
 

 

 

Kraków, grudzień 2022 r. 



 Przebudowa mostu na rzece Serafie w ciągu ul. Rakuś wraz z dojazdami  – opracowanie koncepcji wraz  

z wyliczeniem szacunkowych  kosztów przygotowania i realizacji inwestycji. 

 

 Strona 2 

SPIS TOMÓW 
 

1. BRANŻA MOSTOWA 
2. BRANŻA DROGOWA 
3. BRANŻE TOWARZYSZĄCE 

Zawartość opracowania 

1 OPIS ................................................................................................................... 3 

1.1 Temat zadania ......................................................................................................................... 3 

1.2 Podstawy opracowania: .......................................................................................................... 3 

1.3 Cel opracowania ...................................................................................................................... 4 

2 STAN ISTNIEJĄCY ............................................................................................. 4 

3 ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE ......................................................................... 5 

3.1 Sytuacja ..................................................................................................................................... 5 

3.2 Rozwiązanie wysokościowe ...................................................................................................... 5 

3.3 Odwodnienie ............................................................................................................................ 5 

3.4 Przekroje konstrukcyjne ........................................................................................................... 5 

4 UPRAWNIENIA ORAZ POTWIERDZENIE PRZYNALEŻNOŚCI DO IZBY ......... 8 

5 WARUNKI TECHNICZNE I OPINIE WRAZ Z KOMENTARZEM DO 
WSKAZANYCH ZAGADNIEŃ ........................................................................... 12 

6 CZĘŚĆ RYSUNKOWA ...................................................................................... 36 

RYS. 01 – PLANSZA SYTUACYJNA ...................................................................... 37 

RYS. 02 – PROFIL PODŁUŻNY .............................................................................. 38 

RYS. 03 – PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE ......................................................... 39 

RYS. 04 – SZCZEGÓŁ BALUSTRADY Z PORĘCZĄ .............................................. 40 

RYS. 05 – WIDOCZNOŚĆ NA ZJAZDACH ............................................................. 41 

 

  



 Przebudowa mostu na rzece Serafie w ciągu ul. Rakuś wraz z dojazdami  – opracowanie koncepcji wraz  

z wyliczeniem szacunkowych  kosztów przygotowania i realizacji inwestycji. 

 

 Strona 3 

1  Opis 
 

1.1 Temat zadania 

Koncepcja mostu drogowego na rzece Serafie w ciągu ul. Rakuś objętych przedmiotem zamówienia pn: 

„Przebudowa mostu na rzece Serafie w ciągu ul. Rakuś wraz z dojazdami  – opracowanie koncepcji 

wraz z wyliczeniem szacunkowych  kosztów przygotowania i realizacji inwestycji.” 

1.2 Podstawy opracowania: 

• Umowa nr 248/V/ZDMK/2022 z dnia 02 czerwca 2022r. na realizację zadania pn. „Przebudowa 
mostu na rzece Serafie w ciągu ul Rakuś wraz z dojazdami  – opracowanie koncepcji wraz z 
wyliczeniem szacunkowych  kosztów przygotowania i realizacji inwestycji.” 

• Zakres rzeczowy - zakres prac określony przez Zamawiającego  

• Rozporządzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021r. w sprawie 
szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych 
wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz. U. 
2021 poz. 2454); 

• Rozporządzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021r.  w sprawie określenia 
metod i podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztów 
prac projektowych oraz planowanych kosztów robót budowlanych określonych w programie 
funkcjonalno-użytkowym (Dz. U. 2021 poz. 2458); 

• Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (t.j.: Dz.U. 2021 poz. 2233 z późn. zm.). 

• Ustawa z dnia z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j.: Dz.U. 2021 poz. 2351 z późn. zm.) 

• Ustawa z dnia 21.03.1985r. o drogach publicznych (t.j.: Dz.U. 2021 poz. 1376 z późn. zm.). 

• Ustawa z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. 2021 
poz. 741 z późn. zm.); 

• Rozporządzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 września 2020 r. w sprawie szczegółowego zakresu 
i formy projektu budowlanego (Dz.U. 2020 poz. 1609), 

• Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 
2012 w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych 
(Dz. U. 2012, poz. 463 ). 

• Ustawa z dnia 09.06.2011 – Prawo geologiczne i górnicze (tekst jedn.: Dz.U. 2021 poz. 1420 z 
późn. zm.). 

• Ustawa z dnia 03.10.2008r. o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale 
społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko. (tekst 
jedn.: Dz.U. 2021 poz. 2389 z późn. zm.) 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst 
jedn.: Dz.U. 2019 poz. 1643, z późn. zm.).  

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniające rozporządzenie 
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie 
i ich usytuowanie (Dz.U. 2019 poz. 1642); 

• Zarządzenie nr 117/2019 Dyrektora Zarządu Dróg Miasta Krakowa z dnia 6 września 2019 r.  
w sprawie wprowadzenia do stosowania wytycznych w zakresie projektowania infrastruktury 
w ramach zadań realizowanych przez Zarząd Dróg Miasta Krakowa. 
(https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/wytyczne/); 

• Ustawa z dnia 30 sierpnia 2019 r. o zmianie ustawy o wspieraniu rozwoju usług i sieci 
telekomunikacyjnych oraz niektórych innych ustaw (Dz.U. 2019 poz. 1815); 

• Uchwała nr CXI/2904/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 26 września 2018 r. w sprawie zasad i 
trybu przeprowadzania konsultacji z mieszkańcami Gminy Miejskiej Kraków oraz z Krakowską 
Radą Działalności Pożytku Publicznego lub organizacjami pozarządowymi i podmiotami, o 
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których mowa w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003r. o działalności pożytku 
publicznego i o wolontariacie projektów aktów prawa miejscowego w dziedzinach dotyczących 
działalności statutowej tych organizacji; 

• Zarządzenie nr 43/2021 Dyrektora Zarządu Dróg Miasta Krakowa z dnia 12 marca 2021r. 
w sprawie wprowadzenia wytycznych dotyczących przeprowadzania konsultacji społecznych 
w Zarządzie Dróg Miasta Krakowa. 

1.3 Cel opracowania 

 

Celem niniejszego opracowania jest opracowanie wielobranżowej koncepcji przebudowy 

istniejącego mostu drogowego zlokalizowanego na rzece Serafa w ciągu ul.Rakuś w Krakowie wraz 

z dojazdami do obiektu . Wielobranżowa koncepcja obejmuje rozwiązania w zakresie branży mostowej, 

drogowej oraz kolizji docelowych rozwiązań projektowych w zakresie odwodnienia, oświetlenia wraz 

z przekładkami kolidującego uzbrojenia terenu.  

 

2 Stan istniejący 
 

Obszar inwestycji zlokalizowany jest w dzielnicy XII Bieżanów – Prokocim w rejonie mostu nad 

rzeką Serafą przy ul. Rakuś w Krakowie. Po wschodniej stronie ulicy zlokalizowana jest linia kolejowa 

przebiegająca w nasypie o wysokości ok. 3,5 m. Ul. Rakuś jest drogą gminną klasy dojazdowej 

o szerokości 3,0 – 4,4 m i nawierzchni bitumicznej. Szerokość jezdni w rejonie istniejącego mostu nie 

pozwala na swobodny przejazd w dwóch kierunkach. Jezdnia posiada liczne spękania i ubytki oraz 

widoczne miejsca po bieżących naprawach. Odwodnienie ulicy odbywa się powierzchniowo 

z odprowadzeniem wody do rzeki Serafy (odcinek na południe od mostu) oraz do istniejącej kanalizacji 

deszczowej (odcinek na północ od mostu). 

W rejonie opracowania znajduje się zieleń wysoka (drzewa rosnące wzdłuż rzeki Serafy) oraz 

niska nieurządzona. 

W stanie istniejącym na terenie inwestycji znajdują się sieci elektroenergetyczne nN, 

teletechniczne, oświetlenia ulicznego (z zasilaniem napowietrznymi sieciami), kanalizacji deszczowej 

oraz sanitarnej.  Projekty przebudowy sieci stanowią zakres odrębnych opracowań branżowych. 
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3 Rozwiązania projektowe 

3.1 Sytuacja 

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano rozbudowę istniejącego odcinka drogi 

gminnej publicznej – ul. Rakuś do parametrów drogi klasy dojazdowej na odcinku 97.49 m. W ramach 

rozbudowy zaprojektowano jezdnię o nawierzchni bitumicznej i szerokości 5,2 m (dwa pasy ruchu 

o szerokości 2,5 m oraz dodatkowe 0,2 m dla lokalizacji urządzeń odwadniających – ścieku oraz 

studzienek wodościekowych krawężnikowo-jezdniowych), lewostronny chodnik o nawierzchni z kostki 

brukowej betonowej bezfazowej i szerokości 2,2 – 2,39 m (szerokość efektywna chodnika 2,0 m) oraz 

prawostronny ściek betonowy trójkątny (0,5 m) zlokalizowany przy krawędzi jezdni w poboczu 

gruntowym o szerokości 0,75 m. W ciągu ulicy od hm 0+37.28 do hm 0+54.20 zlokalizowany jest obiekt 

mostowy wg odrębnego opracowania branży mostowej. W związku z jego podniesieniem w stosunku 

do stanu istniejącego o ok. 1,9 m wynikła konieczność wyniesienia niwelety jezdni ul. Rakuś, a co za 

tym idzie przebudowy istniejących zjazdów wraz z ich powiązaniem ze stanem istniejącym. Zjazdy 

zaprojektowano jako zwykłe o szerokości całkowitej 4,5 m i nawierzchni z kostki brukowej betonowej. 

Przecięcia krawędzi jezdni i zjazdów zaprojektowano w formie skosów 1:1 na szerokości 

projektowanego chodnika. Powiązanie ze stanem istniejącym zaprojektowano poprzez skarpowanie 

i plantowanie terenu oraz poprzez mury oporowe. 

3.2 Rozwiązanie wysokościowe 

Rozwiązanie wysokościowe zostało dostosowane do projektowanych rzędnych obiektu 

mostowego oraz do rzędnych terenów przyległych. Pochylenie podłużne zaprojektowano jako 5,2, -6,0 

oraz -6,9% wraz z łukiem kołowym o promieniu R = 300 m pomiędzy spadkami 5,2 i 6,9 %. Pochylenie 

poprzeczne jezdni zaprojektowano jako daszkowe 2,0 %. 

Chodniki zaprojektowano o pochyleniu poprzecznym 2,0 % w kierunku projektowanej jezdni, 

natomiast pochylenie podłużne w nawiązaniu do pochylenia podłużnego jezdni. Dla chodnika 

o pochyleniu podłużnym 6,9% zaprojektowano balustradę z poręczą. 

3.3 Odwodnienie 

Odwodnienie rozbudowywanego układu drogowego realizowane będzie powierzchniowo, za 

pomocą normatywnych spadków podłużnych i poprzecznych do projektowanych wpustów 

deszczowych. 

Wpusty deszczowe zlokalizowane na zakresach opracowania planuje się wpiąć za pomocą 

przykanalików do projektowanej kanalizacji deszczowej, której zrzut do rzeki zlokalizowano w rejonie 

projektowanego obiektu mostowego. 

3.4 Przekroje konstrukcyjne 

Konstrukcje nawierzchni jezdni zaprojektowano dla kategorii ruchu KR3 i grupy nośności podłoża 

G4. Warunek mrozoodporności dla KR3 i G4 wynosi 0,7 hz i jest on spełniony (hz = 1,0 m). 
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 3.4.1  Konstrukcja nawierzchni jezdni: 

• 4 cm – warstwa ścieralna  z mieszanki mineralno-asfaltowej – SMA 11 S 

• 8 cm – warstwa wiążąca z betonu asfaltowego - AC 16 W 50/70 

• 10 cm – podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego - AC 22 P 50/70 

*wtórny moduł odkształcenia E2≥100MPa 

• 20 cm – podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie 

*wtórny moduł odkształcenia E2≥50MPa 

• 40 cm – warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki niezwiązanej pełniąca rolę warstwy 

odsączającej z kruszywa łamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie 

• grunt rodzimy stabilizowany mechanicznie 

Razem – 86 cm 

*w przypadku nieosiągnięcia wymaganych wskaźników dla podłoża gruntowego - doziarnienie i 

zagęszczenie istniejącego gruntu lub zwiększenie grubości warstwy mrozoochronnej wyznaczonej 

doświadczalnie bezpośrednio na budowie. 

3.4.2 Konstrukcja nawierzchni zjazdu: 

• 8 cm – kostka brukowa betonowa bezfazowa 

• 3 cm – podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

• 20 cm – podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej 0/31,5 stabilizowanej mechanicznie 

*wtórny moduł odkształcenia E2≥80MPa 

• 20 cm – podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej 0/63 stabilizowanej mechanicznie 

*wtórny moduł odkształcenia E2≥25MPa 

• grunt rodzimy stabilizowany mechanicznie 

Razem – 61cm 

3.4.3 Konstrukcja nawierzchni chodnika: 

• 8 cm – kostka brukowa betonowa bezfazowa 

• 3 cm – podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

• 15 cm – podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej 0/31,5 stabilizowanej mechanicznie 

• 15 cm – podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej 0/63 stabilizowanej mechanicznie 

• grunt rodzimy stabilizowany mechanicznie 

Razem – 41cm 

 

Wszystkie warstwy nawierzchni należy wykonać zgodnie z obowiązującymi normami, a podłoże pod 

nawierzchnię zagęścić zgodnie z normą „Roboty Ziemne” –PN-S-02205/98. 
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Obramowanie jezdni zaprojektowano z krawężników betonowych 20/30 cm na podsypce 

cementowo-piaskowej 1:4 i ławie z betonu C12/15 z oporem. 

Obniżenie krawężników na zjazdach zaprojektowano z krawężników betonowych 20/30 cm na 

podsypce cementowo-piaskowej 1:4 i ławie z betonu C16/20 z oporem. 

Obramowanie chodnika zaprojektowano z obrzeża betonowego 8/30 na podsypce cementowo-

piaskowej 1:4 i ławie z betonu C12/15 z oporem. 

Ściek zaprojektowano z 2 rzędów kostki betonowej 10x20 na podsypce cementowo-piaskowej 

1:4 i ławie z betonu jak przyległy krawężnik. 

Korytka betonowe muldowe zaprojektowano na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 i ławie 

z betonu C12/15 z oporem. 
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4 Uprawnienia oraz potwierdzenie przynależności do izby 
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5 Warunki techniczne i opinie wraz z komentarzem do wskazanych zagadnień 
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Komentarz: 

Ad.1. Przedłożono przekroje poprzeczne w miejscach charakterystycznych dla projektowanego układu 

wraz z lokalizacją urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego na rysunku nr 3. 

Ad.2. Zweryfikowano widoczności dla projektowanych zjazdów i przedstawiono na rysunku nr 4. 

Ad.3. Lokalizacja zabezpieczeń mostu nie ogranicza skrajni drogowej oraz efektywnej szerokości ciągu 

pieszego. 

Ad.4. Na zakresach prac zapewniono płynne dowiązanie projektowanej infrastruktury drogowej do 

stanu istniejącego. 
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Komentarz: 

Ad1.Szerokość jezdni zawężono do 5,0 m (szerokość 5,2 m zwymiarowana na planszy sytuacyjnej 

zawiera 0,2 m rezerwy pod urządzenia odwadniające, które nie wliczają się w szerokość efektywną 

jezdni). 

Ad.2. Zastosowano wpusty krawężnikowo – jezdniowe. 

Ad.3. Przeanalizowano możliwości zmiany obsługi komunikacyjnej działki nr 387/5. Zjazd 

zaprojektowano możliwie najbliżej granicy z działką sąsiednią (387/4) w taki sposób, aby w nią nie 

ingerował. 

Ad.4. Zapewniono: 

- nawierzchnię bezfazową projektowanych ciągów pieszych 

- ciągłość nawierzchni chodnika na zjazdach 

- widoczność w punktach kolizji 

- ciągłość infrastruktury pieszej, w tym dowiązanie do istniejących poboczy 

- funkcjonującą obecnie obsługę komunikacyjną przyległych posesji 

- spójność rozwiązań projektowych na połączeniu istniejącej i projektowanej infrastruktury, w 

szczególności w zakresie dowiązania sytuacyjno – wysokościowego 

- prawidłowe odwodnienie i oświetlenie obszaru objętego zakresem opracowania (nowe elementy 

uzbrojenia nie zawężają użytkowej szerokości projektowanych ciągów) 

- usunięcie kolizji z istniejącym uzbrojeniem opracowano w odrębnych opracowaniach projektów 

branżowych 
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Komentarz:  
Ad.1. uzupełniono opis techniczny  

Ad.2 -elementy wyposażenia pasa drogowego nie zawężają szerokości użytkowej ciągu pieszego 

Ad.3 -zapewniono ciągłość ruchu pieszego poprzez dowiązanie do istniejących poboczy 
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6 Część rysunkowa 
 

  

SPIS RYSUNKÓW 

Nr rysunku Nazwa rysunku 

0100 Plansza sytuacyjna 

0200 Profil podłużny 

0300 Przekroje konstrukcyjne 

0400 Szczegół balustrady z poręczą 

0500 Widoczności na zjazdach 
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Rys. 01 – Plansza sytuacyjna 
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Rys. 02 – Profil podłużny 
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Rys. 03 – Przekroje konstrukcyjne 
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Rys. 04 – Szczegół balustrady z poręczą 
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Rys. 05 – Widoczność na zjazdach 
 


