CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIĘWZIĘCIA
1. Cel i zakres opracowania


Przedmiotowe przedsięwzięcie, polegające na przebudowie odcinka drogi wewnętrznej (działka nr 97) w obrębie Niemczyk ma na celu poprawę jakości życia mieszkańców zamieszkujących przy tej drodze i przyczyni się do poprawy bezpieczeństwa oraz jakości dojazdu do gruntów rolnych. Inwestycja przebiega na terenie, na którym nie obowiązuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego.

Roboty w całości zostały zlokalizowane na terenie gminy Papowo Biskupie i przebiegają na następujących działkach: 

· obręb ewidencyjny: Niemczyk, 
· działki nr 97, 91.
Działki, na których zlokalizowana jest przedmiotowa inwestycja oraz znajdujące się na niej obiekty budowlane nie są wpisane do rejestru zabytków i nie podlegają ochronie konserwatorskiej. 
2. Stan istniejący 

Droga wewnętrzna, na odcinku objętym zakresem robót, posiada jezdnię gruntową, której szerokość wynosi ok 4,0 m. Po obu stronach jezdni występują pobocza gruntowe o zmiennej szerokości oraz odcinkowo pasy zieleni. 

Istniejąca jezdnia drogi wewnętrznej, stanowiącej dojazd do zabudowań i gruntów rolnych posiada liczne nierówności podłużne i poprzeczne.

Na terenie objętym niniejszym opracowaniem występują następujące elementy uzbrojenia terenu:

· sieć energetyczna napowietrzna,

· sieć telekomunikacyjna kablowa,

· sieć wodociągowa, 

· sieć kanalizacyjna.

3. Stan projektowany 

Przedsięwzięcie zostało zaprojektowane zgodnie z wytycznymi, określonymi             w rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.            w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016, poz. 124 z późn. zm.) oraz w oparciu o zakres i parametry inwestycji, określone przez Inwestora w zleceniu.  


Projekt dotyczy przebudowy odcinka drogi wewnętrznej (działka nr 97) w obrębie Niemczyk, na odcinku od km 0+001,81 do km 0+665,87. Przedsięwzięcie w swym zakresie obejmuje przebudowę jezdni drogi wewnętrznej od km 0+003,87 do km 0+665,87, na szerokości 3,5 m oraz uzupełnienie i profilowanie istniejących poboczy gruntowych wraz z ich ulepszeniem kruszywem kamiennym na odcinku od km 0+001,81 do km 0+665,87. W ramach zadania ustawione zostanie również nowe oznakowanie pionowe oraz zostaną usunięte karcze pozostałe po wycince drzew przydrożnych.

3.1. Projektowane parametry techniczne

· długość przebudowywanego odcinka drogi – 664,06 m, 

· długość przebudowywanej nawierzchni – 662,00 m, 

· szerokość jezdni – 3,5 m,

· nawierzchnia jezdni – beton asfaltowy,

· powierzchnia przebudowywanej jezdni – 2340,22 m2, 

· spadek poprzeczny jezdni – 2% (jednostronny),

· szerokość pobocza – 0,75 m,

· nawierzchnia pobocza – gruntowe, ulepszone kruszywem kamiennym.

3.2. Przebudowa drogi wewnętrznej

Planowany do przebudowy odcinek drogi wewnętrznej będzie posiadał jezdnię o nawierzchni twardej z betonu asfaltowego o szerokości 3,5 m. 

Spadek poprzeczny jezdni zaprojektowano, jako jednostronny o wartości 2%. Po obu stronach jezdni zaprojektowano pobocza gruntowe, ulepszone kruszywem kamiennym na szerokości 0,75 m. Grubość warstwy kruszywa na poboczach wynosi 20 cm. 

Przyjęto następującą konstrukcję jezdni:
· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S, grubość warstwy 3 cm,
· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W, grubość warstwy 3 cm,
· warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego, grubość warstwy 20 cm,

· istniejąca konstrukcja drogi.

3.3. Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni drogi wewnętrznej zaprojektowano, jako powierzchniowe poprzez zastosowanie odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych na przyległy teren. Sposób odprowadzenia wód opadowych nie ulegnie zmianie. 

3.4. Uzbrojenie terenu

Na terenie objętym niniejszym opracowaniem występują następujące elementy uzbrojenia terenu:

· sieć energetyczna napowietrzna,

· sieć telekomunikacyjna kablowa,

· sieć wodociągowa,

· sieć kanalizacyjna.

Z uwagi na zakres oraz technologię robót, istniejące uzbrojenie terenu nie koliduje                  z realizacją inwestycji. Przewiduje się, w przypadku natrafienia na elementy uzbrojenia niezinwentaryzowanego, kolidującego z projektowaną przebudową drogi wewnętrznej,                  że zostanie ono odpowiednio zabezpieczone lub przebudowane pod nadzorem jego właściciela. 

3.5. Oznakowanie i urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego

Projektowane oznakowanie pionowe umieścić należy zgodnie z załączonym  projektem zagospodarowania terenu – rys. nr 1, ark. nr 1 oraz warunkami dla znaków drogowych pionowych, określonych w  załączniku nr 1 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach.

Zmiana organizacji ruchu i oznakowania, zostanie wprowadzona po jej zatwierdzeniu przez zarządcę tego terenu (działki nr 97).

Zaprojektowano następujące elementy mające istotny wpływ na bezpieczeństwo ruchu drogowego:

1)
Oznakowanie pionowe

Projektowane oznakowanie pionowe należy wykonać znakami

a)
małymi:

­
znaki typu D - informacyjne

- wymiary, zgodnie z wytycznymi.
Wszystkie znaki należy wykonać z folii odblaskowej. Dopuszcza się wykonanie znaków na podkładach z blachy stalowej ocynkowanej grubości 1,5 mm z podwójnie giętą krawędzią, jednak zaleca się stosowanie blach grubości 2 mm.

Znaki ustawione na poboczu ziemnym należy wkopać i zastabilizować tłuczniem, gruzem lub przy użyciu podobnego materiału.

Do oznakowania pionowego można stosować wyłącznie materiały atestowane.

2)
Oznakowanie poziome

Nie przewiduje się wprowadzenia elementów oznakowania poziomego.

Stała organizacja ruchu i oznakowania zostanie wprowadzona po jej zatwierdzeniu przez zarządcę terenu, nie wcześniej jednak niż po zakończeniu robót związanych z realizacją przedsięwzięcia, polegającego na przebudowie drogi wewnętrznej. Przewidywany termin – do 31.12.2023 r.

O planowanych zmianach w organizacji ruchu należy powiadomić mieszkańców i innych użytkowników dróg.
3.6. Zakres i technologia robót

Zakres oraz technologia wykonania robót związanych z realizacją przedsięwzięcia.

· roboty pomiarowe,

· usunięcie karczy pozostałych po wycince drzew,

· usunięcie warstwy humusu i/lub darniny,

· wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa kamiennego niezwiązanego,

· skropienie warstw konstrukcyjnych emulsją asfaltową,

· wykonanie warstwy ścieralnej i wiążącej z betonu asfaltowego,

· plantowanie poboczy gruntowych i terenu poprzez ich uzupełnienie i profilowanie,

· ulepszenie poboczy gruntowych kruszywem kamiennym,

· ustawienie oznakowania pionowego. 

Wszystkie roboty objęte zakresem przedsięwzięcia należy realizować w sposób zgodny z przepisami prawa, wymaganiami określonymi w odpowiednich normach branżowych oraz zasadami wiedzy technicznej.

