1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest wykonanie projektu konstrukcji nawierzchni oraz powierzchniowego wzmocnienia
podioza dla budowanej obwodnicy Kartuz w ciggu drég wojewddzkich DW211 i DW224. Zakres opracowania
obejmuje budowe nowej drogi od km 63+700 do km 67+907, co odpowiada km 63+700 istniejgcej DW211 i
km 37+970 istniejacej DW 224.

W ramach opracowania przedstawiono konstrukcje nawierzchni drogi gtownej i drég dodatkowych oraz
konstrukcje powierzchniowego wzmocnienia podioza bezposrednio pod konstrukcjami nawierzchni i w
podstawie nasypu. Rozwigzania posadowienia posredniego i wymian gruntu, a takze zabezpieczenia
stateczno$ci skarp nie sg przedmiotem niniejszego opracowania, i zostaly zawarte w Projekcie
Geotechnicznym.

2. MATERIALY WYJSCIOWE DO OPRACOWANIA

Materiaty wyj$ciowe do opracowania:

[1] ,Dokumentacja Geologiczno-Inzynierska, Budowa obwodnicy Kartuz — etap II", HPC Polgeol S.A.,
sierpien 2013;

[2] ,Rozporzadzenie nr430 MTiGM w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie” z 2 marca 1999 r.;

[3] Wymagania Techniczne WT-2 ,Nawierzchnie asfaltowe”, Warszawa 2014,

[4] Wymagania Techniczne WT-4 ,Mieszanki niezwigzane”, Warszawa 2010,

[5] Wymagania Techniczne WT-5 ,Mieszanki zwigzane spoiwem hydraulicznym”, Warszawa 2010,

[6] ,Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych” — zatacznik do zarzadzenia nr
31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z 16.06.2014,

[7] ,Projekt Geotechniczny dla budowy obwodnicy Kartuz — etap II”, Arkas-Projekt, 2023;

[8] ,Analizy i projektowanie konstrukcji nawierzchni podatnych i pdtsztywnych”, praca zbiorowa pod
redakcjq J. Judyckiego, Warszawa 2014;

[9] ,Wytyczne techniczne projektowania i realizacji inwestycji na drogach wojewodzkich w wojewodztwie
Pomorskim”, wersja 3, ZDW Gdansk, maj 2020.

[10] WR-D-63 ,Katalog typowych konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo lekkiego
oraz innych elementow drég’, lipiec 2022

3. PROGNOZOWANY RUCH

Zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego przyjeto nastepujace kategorie ruchu dla poszczegdinych drdg
wchodzacych w zakres opracowania:

e Droga gtéwna: KR4
e Droga powiatowa DP1907G: jak dla drogi gtéwnej, tj. KR4
e Jezdnie dodatkowe: KR2



4. STAN ISTNIEJACY

4.1. Stan nawierzchni istniejacej
Projektowany odcinek przebiega w nowym sladzie, w zwigzku z czym nawierzchnia istniejaca nie wystepuije.
4.2. Warunki gruntowe i wodne

W podifozu na analizowanym odcinku wystepuja przede wszystkim grunty niespoiste (piaski drobne i $rednie),
a takze grunty spoiste w stanie plastycznym (piaski gliniaste i gliny pylaste).

Warunki gruntowe i wodne zostaty szczegotowo przedstawione w opracowaniu [1]. Analizowany odcinek
przebiega w obszarze o mocno zrdznicowanej rzezbie terenu. Na wigkszej czesci odcinka stwierdzono
wystepowanie w podtozu gruntdéw spoistych, najczesciej w stanie zwartym lub twardoplastycznym, lokalnie w
stanie plastycznym i miekkoplastycznym, a takze gruntéw organicznych, ktére podlegajg wymianie lub
wzmocnieniu zgodnie z Projektem Geotechnicznym [7].

Nie stwierdzono wystepowania Zwierciadta Wody Gruntowej w strefie do 1,5 m od spodu konstrukcii
nawierzchni.

5. PROJEKTOWANE KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI | ULEPSZONEGO PODLOZA

5.1. Droga gtowna oraz DP1907G
5.1.1. Konstrukcja nawierzchni
Konstrukcje nawierzchni przyjeto zgodnie z KTKNPIP [6] jak dla ruchu KR4:

- warstwa $cieralna: SMA8LA PMB 45/80-55*: 4 cm

- warstwa wigzaca: AC16W 35/50: 6 cm

- podbudowa zasadnicza: AC22P 35/30: 10 cm

- dolna warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana C90/3 0/31,5: 20 cm
- ulepszone podioze

* - zgodnie z wymaganiami Decyzji Srodowiskowej zastosowano mieszanke redukujgcg hatas
5.1.2 Konstrukcja dolnych warstw nawierzchni i ulepszonego podfoza

Konstrukcje dolnych warstw nawierzchni ulepszonego podtoza dla gruntéw grupy nosnosci G1 — G4 przyjeto
zgodnie z KTKNPIP [6], natomiast dla gruntéw poza klasyfikacjq (grunty spoiste w stanie plastycznym lub
gorszym) zaprojektowano indywidualnie. W celu unikniecia konieczno$ci dokonywania czestych zmian
technologii zredukowano ilo$¢ konstrukciji i zaprojektowano jedng konstrukcje dla gruntéow G1i G2 oraz jedng
konstrukcije dla gruntéw G3 i G4. Zaprojektowano nastepujace konstrukcje:

Typ P1 (grunty G1i G2):
- nawierzchnia
- podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4: 18 cm



- podioze, wymagane E2 min 50 MPa

Typ P2 (grunty G3 i G4):

- nawierzchnia

- podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4: 18 cm

- warstwa ulepszonego podfoza z mieszanki niezwigzanej 0 CBR>35%: 40 cm
- geotkanina separacyjno-wzmacniajgca

- podtoze, wymagane E2 min 25 MPa

Typ P3 (grunty ponizej G4 - w stanie pl i gorszym):

- nawierzchnia

- podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4: 18 cm

- warstwa ulepszonego podfoza z mieszanki niezwigzanej o CBR>60%: 40 cm

- georuszt

- geotkanina separacyjno-wzmacniajgca

- podtoze, wymagane E2 min 10 MPa

5.1.3. Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

Wymagana catkowita grubo$¢ konstrukciji dla ruchu KR4 i podioza G2:
hz=0,55x1,0=0,55m

Catkowita gr. zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni i ulepszonego podtoza: 0,58 m
Wymagana catkowita grubo$¢ konstrukcji dla ruchu KR4 i podioza G4:
hz=0,75x1,0=0,75m

Catkowita gr. zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni i ulepszonego podtoza: 0,98 m
Warunek mrozoodporno$ci jest spetniony.

5.2. Jezdnie dodatkowe

5.2.1. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni przyjeto zgodnie z KTKNPIP [6] jak dla ruchu KR2:

- warstwa Scieralna: AC11S 50/70: 4 cm

- warstwa wigzaca: AC16W 50/70: 8 cm

- dolna warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana C90/3 0/31,5: 20 cm
- ulepszone poditoze

5.2.2 Konstrukcja dolnych warstw nawierzchni i ulepszonego podtoza
Konstrukcje dolnych warstw nawierzchni ulepszonego podtoza dla gruntéw grupy no$nosci G1 — G4 przyjeto

zgodnie z KTKNPIP [6], natomiast dla gruntow poza klasyfikacjq (grunty spoiste w stanie plastycznym lub
gorszym) zaprojektowano indywidualnie. W celu unikniecia koniecznosci dokonywania czestych zmian
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technologii zredukowano ilo$¢ konstrukcii i zaprojektowano jedng konstrukcje dla gruntéw G1i G2 oraz jedng
konstrukcje dla gruntéw G3 i G4. Zaprojektowano nastepujace konstrukcje:

Typ CP1 (grunty G1i G2):

- nawierzchnia

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2: 15 cm
- podtoze, wymagane E2 min 50 MPa

Typ CP2 (grunty G3 i G4):

- nawierzchnia

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2: 20 cm

- warstwa ulepszonego podfoza z mieszanki niezwigzanej 0 CBR>20%: 25 cm
- geotkanina separacyjno-wzmacniajgca

- podioze, wymagane E2 min 25 MPa

Typ CP3 (grunty ponizej G4 - w stanie pl i gorszym):

- nawierzchnia

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2: 20 cm

- warstwa ulepszonego podfoza z mieszanki niezwigzanej 0 CBR>60%: 25 cm

- georuszt

- geotkanina separacyjno-wzmacniajgca

- podioze, wymagane E2 min 10 MPa

5.2.3. Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

Wymagana catkowita grubo$¢ konstrukciji dla ruchu KR2 i podioza G2:
hz=045x1,0=0,45m

Catkowita gr. zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni i ulepszonego podtoza: 0,47 m
Wymagana catkowita grubo$¢ konstrukcji dla ruchu KR2 i podioza G4:
hz=0,65x1,0=0,65m

Catkowita gr. zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni i ulepszonego podtoza: 0,77 m
Warunek mrozoodpornosci jest spetniony.

5.3. Pozostate nawierzchnie

5.3.1. Ciagi pieszo-rowerowe

Konstrukcja nawierzchni:

- warstwa Scieralna: AC8S 50/70: 3 cm

- warstwa wigzaca: AC11W 50/70: 4 cm

- dolna warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana C90/3 0/31,5: 15 cm
- ulepszone podioze



Konstrukcja dolnych warstw nawierzchni i ulepszonego podtoza

Ze wzgledu na mozliwo$¢ poruszania sie po ciggach pieszo-rowerowych pojazdow o masie do 2,5T,
konstrukcje dolnych warstwy nawierzchni i ulepszonego podtoza zaprojektowano jak dla jezdni dodatkowych.
Nalezy zastosowac konstrukcje podane w p. 5.2.2.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

Wymagana catkowita grubos¢ konstrukcji dla ruchu KRO i podfoza G2:
hz=0,30x1,0=0,30 m

Catkowita gr. zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni i ulepszonego podtoza: 0,37 m
Wymagana catkowita grubo$¢ konstrukcji dla ruchu KRO i podioza G4:
hz=0,50x1,0=0,50 m

Catkowita gr. zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni i ulepszonego podtoza: 0,67 m
Warunek mrozoodpornosci jest spetniony.

5.3.2. Zjazdy

Konstrukcja nawierzchni:

- warstwa $cieralna: AC11S 50/70: 4 cm

- warstwa wigzaca: AC16W 50/70: 5 cm

- dolna warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana C90/3 0/31,5: 20 cm
- ulepszone podioze

Konstrukcja dolnych warstw nawierzchni i ulepszonego podfoza

Jak dla jezdni dodatkowych — patrz p. 5.2.2.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

Wymagana catkowita grubo$¢ konstrukciji dla ruchu KR1 i podioza G2:
hz=0,40x1,0=0,40m

Catkowita gr. zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni i ulepszonego podtoza: 0,44 m
Wymagana catkowita grubo$¢ konstrukciji dla ruchu KR1 i podioza G4:

hz=0,60x1,0=0,60 m

Catkowita gr. zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni i ulepszonego podtoza: 0,74 m



Warunek mrozoodpornosci jest spetniony.
5.3.3. Wyspy dzielace
Konstrukcja nawierzchni:

kostka kamienna 9/11: 10 cm

podsypka cementowo-piaskowa: 3 cm

podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana C90/3 0/31,5: 20 cm
ulepszone podioze

Konstrukcja dolnych warstw nawierzchni i ulepszonego podfoza

Grunty G1i G2:

- nawierzchnia

- podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4: 18 cm

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2: 15 cm
- podtoze, wymagane E2 min 50 MPa

Grunty G3 i G4:

- nawierzchnia

- podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4: 18 cm

- warstwa ulepszonego podfoza z mieszanki niezwigzanej 0 CBR>35%: 40 cm
- geotkanina separacyjno-wzmacniajgca

- podioze, wymagane E2 min 25 MPa

Grunty ponizej G4 - w stanie pl i gorszym:

- nawierzchnia

- podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4: 18 cm

- warstwa ulepszonego podfoza z mieszanki niezwigzanej 0 CBR>60%: 40 cm
- georuszt

- geotkanina separacyjno-wzmacniajgca

- podioze, wymagane E2 min 10 MPa

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

Wymagana catkowita grubo$¢ konstrukcji dla ruchu KR4 i podioza G2:
hz=0,55x1,0=0,55m

Catkowita gr. zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni i ulepszonego podtoza: 0,66 m
Wymagana catkowita grubo$¢ konstrukciji dla ruchu KR4 i podtoza G4:
hz=0,75x1,0=0,75m

Catkowita gr. zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni i ulepszonego podtoza: 0,91 m

Warunek mrozoodpornosci jest spetniony.



5.3.4. Pierscien ronda

Konstrukcja nawierzchni:

kostka kamienna 15/17: 16 cm
podsypka cementowo-piaskowa: 5 cm

podbudowa zasadnicza: mieszanka zwigzana spoiwem C5/6: 37 cm
ulepszone podtoze

Konstrukcja dolnych warstw nawierzchni i ulepszonego podtoza

Jak dla drogi gtownej — patrz p. 5.1.2.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

Wymagana catkowita grubo$¢ konstrukcji dla ruchu KR4 i podtoza G2:
hz=0,55x1,0=0,55m

Catkowita gr. zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni i ulepszonego podtoza: 0,73 m
Wymagana catkowita grubos¢ konstrukciji dla ruchu KR4 i podtoza G4:
hz=0,75x1,0=0,75m

Catkowita gr. zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni i ulepszonego podtoza: 1,16 m

Warunek mrozoodpornosci jest spetniony.

6. WZMOCNIENIE PODSTAWY NASYPU
Zaprojektowano nastepujace rozwigzania wzmocnienia podstawy nasypow:

e grunty niespoiste oraz odcinki wymian gruntu badZ posadowienia posredniego: wzmocnienie nie jest
wymagane
e grunty spoiste:

Typ N1:
o nhasyp
o grunt zwigzany spoiwem C0,4/0,5: 25 cm
o podtoze, wymagane E2 min 10 MPa



7. PRZYPORZADKOWANIE KONSTRUKCJI DO ODCINKOW

7.1. Droga gfowna

Na poszczegolnych odcinkach drogi gtdwnej nalezy zastosowac konstrukcje ulepszonego podioza zgodnie z

Tabelg 1.
od km do km |wzmocnienie | wzmocnienie | wzmocnienie wgtebne uwagi
nawierzchni | podstawy (zgodnie z Projektem
nasypu Geotechnicznym)
63,700| 63,770 P1 N1
63,770 63,790 P1 NW wymiana gruntu
63,790| 63,848 P1 N1
63,848 | 63,950 P1 N1
63,950 64,020 P1 NW wymiana gruntu
64,020| 64,175 P2 -
64,175| 64,450 P1 N1
64,450 64,530 P1 NW pale
przemieszczeniowe
64,530| 64,750 P1 -
64,750 64,900 P1 NW
64,900| 65,180 P1 N1 wymiana gruntu w rejonie otworu
A_65+050/0-7P do 1,8 m - brak w
projekcie geotechnicznym
65,180| 65,280 P1 NW pale
przemieszczeniowe
65,280 65,380 P1 N1 wymiana gruntu w rejonie otworu
A_65+330/0-9P do 0,9 m - brak w
projekcie geotechnicznym
65,380 65,440 P1 NW wymiana gruntu
65,440| 65,680 P3 -
65,680 65,900 P1 NW wymiana gruntu
65,900 66,020 P1 N1 usuniecie NN do 0,5
66,020 | 66,280 P3 -
66,280 | 66,450 P1 NW pale
przemieszczeniowe
66,450 66,600 P1 NW wymiana gruntu
66,600 66,665 P1 N1 usuniecie NN do 1,5
66,665| 66,790 P1 - pale
przemieszczeniowe
66,790| 66,970 P2 -
66,970 67,080 P1 - pale
przemieszczeniowe
67,080| 67,175 P1 NW




67,175| 67,635 P2 -

67,635| 67,670 P1 N1

67,670 67,800 P1 NW wymiana gruntu
67,800 67,906 P1 N1

Tabela 1: Przyporzadkowanie konstrukcji wzmocnienia podtoza do odcinkdw dla drogi gtéwnej

Oznaczenia:

P1 - P3: typy konstrukcji ulepszonego podtoza bezposrednio pod konstrukcjg nawierzchni zgodnie z p. 5.1.2.
N1: wzmocnienie podstawy nasypu zgodnie z p. 6
NW: nie wymagane (w podstawie nasypu grunty niespoiste badz rozwigzania wzmocnienia wgtebnego”

- . brak nasypu, konstrukcja w wykopie

7.2. Jezdnie dodatkowe

Na poszczegolnych odcinkach jezdni dodatkowych nalezy zastosowa¢ konstrukcje ulepszonego podtoza

zgodnie z Tabelg 2.
od km do km | wzmocnienie | wzmocnienie | wzmocnienie wgtebne | uwagi
nawierzchni | podstawy (zgodnie z Projektem
nasypu Geotechnicznym)
JD1
0,000 0,050 | CP1 N1
0,050 0,260 | CP2 - wymiana gruntu w rejonie otworu
A_65+050/0-7P do 1,8 m - brak w
projekcie geotechnicznym
0,260 0,365|CP1 NW pale przemieszczeniowe
0,365 0,500|CP1 NW wymiana gruntu czesciowo brak w projekcie
geotechnicznym
0,500 0,740 | CP3 -
0,740 0,980 | CP1 NW wymiana gruntu
0,980 1,110 | CP1 N1
1,110 1,156 | CP1 NW wymiana gruntu brak w projekcie geotechnicznym
JD2
0,000 0,250 | CP3 -
0,250 0,530 | CP1 N1 wymiana gruntu w rejonie otworu
A_DD1/w
JD4
0,000 0,040 | CP1 -
0,040 0,200 | CP2 -
0,200 0,237 | CP1 N1
JD5
0,000 0,100 | CP2 -
0,100 0,220 | CP1 -
0,220 0,370 | CP1 NW
0,370 0,493 | CP2 -
JD6




0,000

0,160

CP2

0,160

0,245

CP1

N1

Tabela 2: Przyporzadkowanie konstrukcji wzmocnienia podtoza do odcinkéw jezdni dodatkowych

Oznaczenia:

CP1 — CP3: typy konstrukcji ulepszonego podtoza bezposrednio pod konstrukcjg nawierzchni zgodnie z p.

5.2.2.

N1: wzmocnienie podstawy nasypu zgodnie z p. 6

NW: nie wymagane (w podstawie nasypu grunty niespoiste badz rozwigzania wzmocnienia wgtebnego”
- . brak nasypu, konstrukcja w wykopie

7.3. Ciag pieszo-rowerowy

Na poszczegdlnych odcinkach ciggu pieszo-rowerowego nalezy zastosowac konstrukcje ulepszonego podtoza
zgodnie z Tabelg 3 (kilometraz zgodnie z drogg gtéwna).

od km do km | wzmocnienie | wzmocnienie wzmocnienie uwagi
nawierzchni podstawy wgtebne
nasypu
63,875| 63,950 |CP1 N1
63,950 64,020 | CP1 NW wymiana gruntu
64,020 64,035 |CP1 N1
64,035 64,150 |CP3 -
64,150 64,350 |CP1 N1
64,350 64,410 |CP2 -
64,410 64,450 | CP1 N1
64,450 64,530|CP1 NW pale
przemieszczeniowe
64,530| 64,560 |CP1 N1
64,560 64,830 |CP1 -
64,830 64,950 |CP1 NW
65,810 66,020 |CP1 N1
66,020| 66,280 |CP3 -
66,280 66,450 | CP1 NW pale przemieszczeniowe
66,450 66,600 | CP1 NW wymiana gruntu
66,600 66,640 |CP1 N1
66,640 66,665 | CP3 -
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66,665 66,790 | CP1 - pale przemieszczeniowe
66,790| 66,970|CP2 -

66,970 67,080 | CP1 NW pale przemieszczeniowe
67,080| 67,160|CP1 NW

67,160| 67,220|CP1 -

67,220| 67,290|CP1 N1

67,290| 67,670|CP2 -

67,670 67,800 | CP1 NW wymiana gruntu
67,800| 67,906 |CP1 N1

Tabela 3: Przyporzadkowanie konstrukcji wzmocnienia podtoza do odcinkow ciggu pieszo-rowerowego

Oznaczenia:

CP1 — CP3: typy konstrukcji ulepszonego podtoza bezposrednio pod konstrukcjg nawierzchni zgodnie z p.
5.2.2.

N1: wzmocnienie podstawy nasypu zgodnie z p. 6

NW: nie wymagane (w podstawie nasypu grunty niespoiste badz rozwigzania wzmocnienia wgtebnego”

- . brak nasypu, konstrukcja w wykopie

Uwaga: Podany w Tabelach 1 - 3 zakres stosowania konstrukcji ulepszonego podfoza jest orientacyjny,
ustalony na podstawie dokumentaciji geotechnicznej [1], ktdra z racji odlegtosci pomiedzy odwiertami nie musi
doktadnie odzwierciedla¢ rzeczywistego zakresu wystepowania gruntdw réznej grupy nosnoéci. Zakres
odcinkéw nalezy zweryfikowa¢ na etapie budowy, po odhumusowaniu podtoza/rozbiérce nawierzchni, kiedy
mozliwe bedzie doktadnie wyznaczenie miejsc czy odcinkow, na ktorych warunki gruntowe odbiegajg od
przedstawionych w dokumentacji geotechnicznej. Ewentualne zmiany w zakresie i rodzaju wzmocnienia
podioza powinny zostac¢ ustalone przez Nadzér, w razie konieczno$ci w uzgodnieniu z Projektantem.

Przy klasyfikowaniu gruntdw podfoza do odpowiedniej grupy no$nosci nalezy kierowaé sie ponizszymi
zasadami:

W przypadku watpliwosci co do tego, czy podtoze na danym odcinku nalezy do grupy nosnosci zatozonej w
projekcie i przedstawionej w powyzszej tabeli, nalezy wykonac poletko probne, na ktorym nalezy zagescic
grunt podfoza i wykona¢ badanie nosnosci ptytg VSS. Podtoze mozna zakwalifikowa¢ do odpowiedniej grupy
nosnosci jezeli spetnione sg nastepujace wymagania:

grunty grupy no$nosci G1: E2 =80 MPa i E2/E1 < 2,2
grunty grupy no$nosci G2: E2 =50 MPa i E2/E1<2,5
grunty grupy no$noéci G1: E2 235 MPa i E2/[E1 <25
grunty grupy no$no$ci G4: E2 =25 MPa i E2/E1 < 3,0
grunty grupy no$nosci G4*: E2 = 10 MPa

W przypadku jezeli podtoze po zageszczeniu na badanym odcinku nie bedzie spetniato jednego badz obu
powyzszych warunkdw, nalezy je przekwalifikowa¢ do odpowiedniej nizszej grupy nosnosci i zastosowac
odpowiednig konstrukcje ulepszonego podtoza zgodnie z p. 5.1.2.15.2.2.

Opracowat:

mgr inz. Piotr Mazurowski
POM/0078/POOD/08
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