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A. Cze$¢ opisowa
1 ZAMIERZENIE INWESTYCYJNE

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu statej organizacji ruchu dla zadania pn.
"Rozbudowa drogi powiatowej nr 4314W na odcinku od drogi wojewddzkiej 634 do ronda w miejscowosci Majdan".
Lokalizacjg przedmiotu zaméwienia objetego projektem przedstawiono na Rys. 1 Plan orientacyjny.

1.2 Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa nr 032.198.2015 z dnia 29.04.2015 zawarta z Powiatem Wotomifiskim, ul.
Pradzynskiego 3, 05-200 Wotomin, a Biurem Projektéw Drogowych TMP Projekt, ul. Modlifiska 6 lok. 103, 03-216
Warszawa.

1.3 Cel opracowania

Celem opracowania jest odpowiednie zapewnienie bezpieczefistwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego
poprzez wlasciwe i bezpieczne oznakowanie wigczenia przedmiotowej drogi do drogi wojewddzkiej 634.

Projektowane oznakowanie zostato wykonane zgodnie z zasadami zwartymi w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw isygnatéow
drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (tekst jednolity
-Dz.U.z2003 r.nr 220, poz. 2181 ze zm.).

1.4 Dane wyjsciowe

e  Mapa sytuacyjno - wysoko$ciowa w skali 1:500

e  Projekt budowlany przebudowy przedmiotowego odcinka drogi

e Obowiazujace normy i przepisy projektowe:

o Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U.2017.128 z dnia 2017.01.20
ze ZIm.),

o Ustawazdn. 21 marca 1985 o drogach publicznych (tekst jednolity - Dz.U.2016.1440 z dnia 2016.09.09 ze zm.),

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzednia 2003r. w sprawie szczegélowych warunkéw
zarzgdzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym zarzgdzaniem (tekst jednolity - Dz.U.2017.784 t,. z dnia
2017.04.14 ze zm.)

o Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dn. 31 lipca 2002r. w
sprawie znakow i sygnatéw drogowych (tekst jednolity - Dz. U.z 2002 r, nr 170, poz. 1393 ze zm.),

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity - Dz.U.2016.124 z
dnia 2016.01.29 ze zm.)

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeistwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (tekst jednolity - Dz. U.z 2003 r. nr 220, poz. 2181 ze zm.).

e  Wizja w terenie - inwentaryzacja istniejagcego oznakowania

e  Wytyczne Inwestora.

2 STANISTNIEJACY
2.1. Charakterystyka drogi powiatowej

Przedmiotowy odcinek drogi powiatowej 4314W znajduje sie na terenie gminy Wotomin w miejscowoéci
Turéw, Osséw, Lesniakowizna, Majdan. Jest to droga klasy Z (zbiorcza), ktéra posiada nawierzchnie z betonu
asfaltowego o szerokoéci zmiennej od 55 m do 6,0 m z jednostronnymi lub obustronnymi chodnikami z kostki
brukowej betonowej oraz zjazdami do posesji prywatnych réwniez z kostki brukowej betonowej w miejscu
wystepowania chodnikéw. Droga powiatowa odcinkami przechodzi przez tereny zabudowane oraz rolnicze.

Poczatek opracowania ww. drogi stanowi granica pasa drogowego drogi wojewddzkiej 634 w msc. Turéw. Ulica
Gen. Hallera posiada dwupasowg zdegradowang nawierzchnie z betonu asfaltowego o szerokosci od 5,5 m do 6,0 m
wraz z jednostronnym chodnikiem o szerokosci od 1,5 do 2,0 m z kostki brukowej betonowej zlokalizowanym po
lewej stronie jezdni. Chodnik do istniejgcej zatoki autobusowej w km 0+760,00 prowadzony jest przy krawedzi jezdni
z oddzielony od jezdni kraweznikiem betonowym 15x30. Jedynie na poczatku opracowania do km 0+070,00 chodnik
jest prowadzony jako dwustronny. Zjazdy na posesje na diugosci istniejacego chodnika wykonane sg z kostki
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brukowej betonowe] natomiast po stronie prawej sa to zjazdy gruntowe, betonowe oraz z kostki brukowej betonowe;j.
Wzdtuz ulicy wystepuja liczne skrzyzowania z drogami gminnymi. Szeroko$¢ pasa drogowego waha sie od 8 do 16 m.

Dalszy odcinek drogi znajduje sie w msc. Osséw (ulica Materewicza). Ulica Materewicza posiada réwniez
dwupasowa zdegradowang nawierzchnig z betonu asfaltowego o szerokosci od 5,5 m do 6,0 m wraz z jednostronnym
chodnikiem o szerokosci od 1,5 do 2,0 m z kostki brukowej betonowej zlokalizowanym po lewej stronie jezdni.
Chodnik od istniejacej zatoki autobusowej w km 0+760,00 odsuniety jest od krawedzi jezdni na szerokoé¢ pobocza
(0,75 - 1,25 m).Dalej w km 1+600 (str. lewa) oraz 1+763 (str. prawa) zlokalizowane s3 zatoki autobusowe. Od km
1+800 po stronie prawej znajduje sie szkota, wzdtuz ktérej prowadzony jest chodnik az do kapliczki w km 1+873.
Zatoki autobusowe oraz istniejace chodniki potaczone sg za pomocy dwéch przejéé dla pieszych. Na dalszym odcinku
az do skrzyzowania z ulica Krymska w km 3+420 chodnik réwniez zlokalizowany jest po stronie prawej z
odsunigciem od krawedzi jezdni za pomoca pobocza o szerokosci 0,75 - 1,25 m. Nastgpnie w km 2+850 po stronie
lewej znajduje sig zatoka autobusowa. Od skrzyzowania z ul. Krymska az do korica terenu zabudowanego (msc.
Osséw) w km 3+800 chodnik odcinkami ze wzgledu na waski pas drogowy usytuowany jest albo przy krawedzi jezdni
albo oddzielony jest za pomocg pobocza gruntowego o szerokosci 0,5 m. Na odcinku miejscowosci Osséw zjazdy na
posesj¢ na dlugosci istniejacego chodnika zostaty wykonane z kostki brukowej betonowej natomiast po stronie
prawej s3 to zjazdy gruntowe, betonowe oraz z kostki brukowej betonowej. Wzdluz ulicy wystepuja liczne
skrzyzowania z drogami gminnymi. Szeroko$¢ pasa drogowego waha sie od 8 do 16 m.

0d km 3+800 do km 4+100 droga powiatowa przebiega przez tereny leéne az do miejscowosci Leéniakowizna.
Na danym odcinku jezdnia o szerokosci 6,0 m posiada nawierzchnie z betonu asfaltowego w ztym stanie technicznym
z prawostronnym chodnikiem o szerokosci 1,5 m oddzielonym od krawedzie jezdni za pomoca 0,5 m pobocza
gruntowego. Na odcinku le$nym zjazdy na dziatki na dtugosci istniejgcego chodnika zostaly wykonane z kostki
brukowej betonowe]j natomiast po stronie prawej sg to zjazdy gruntowe. Szeroko$¢ pasa drogowego waha sie od 9 do
13 m.

0d km 4+100 do km 6 + 976 droga (ul. Kasprzykiewicza) przebiega przez miejscowo$¢ Leéniakowizna az do
ronda w msc. Majdan. Ulica Kasprzykiewicza posiada réwniez dwupasowa zdegradowang nawierzchnie z betonu
asfaltowego o szerokosci od 5,5 m do 6,0 m wraz z jednostronnym chodnikiem o szerokosci od 1,5 do 2,0 m z kostki
brukowej betonowej zlokalizowanym po lewej stronie jezdni az do skrzyzowania z ul. Krymskg w km 6+741. Chodnik
z kostki brukowej betonowej na catej dtugosci odsuniety jest od krawedzi jezdni na szeroko$¢ pobocza (0,50 - 1,25
m). Od km 5+627 do km 5+752 w obrebie szkoty znajduje sie nowo wybudowany odcinek drogi powiatowej wraz z
zatoka autobusows i dwustronnymi chodnikami o szerokodci 2,0 m z kostki brukowej betonowej. Od skrzyzowania z
ul. Krymska szeroko$¢ jezdni wynosi 6,0 m wraz z dwustronnymi chodnikami odsunietymi od krawedzi jezdni za
pomocy pobocza o szerokosci 0,5 m. Dodatkowo w km 6+935 po stronie lewej zlokalizowana jest zatoka autobusowa.
Na odcinku miejscowos$ci Leéniakowizna zjazdy na posesje na dlugosci istniejgcego chodnika zostaly wykonane z
kostki brukowej betonowe]j natomiast po stronie prawej s to zjazdy gruntowe, betonowe oraz z kostki brukowej
betonowej. Wzdtuz ulicy wystepujg skrzyzowania z drogami gminnymi. Szeroko$¢ pasa drogowego waha sie
od 8do 16 m.

Koficem opracowania jest krawed?Z ronda w miejscowo$ci Majdan w km okoto 7+000.

Wzdluz istniejgcej ulicy zlokalizowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia:
- sie¢ kanalizacji sanitarnej

- sie¢ kanalizacji deszczowej

- sie¢ teletechniczna

- sie¢ gazowa

- sie¢ wodociggowa

- podziemna i napowietrzna sieé elektroenergetyczna

- napowietrzna sie¢ teletechniczna

2.2.  Charakterystyka drogi wojewodzkiej

Droga wojewodzka 634 zakwalifikowana jest do drég gtéwnych (klasa G). Wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu
przeprowadzonego w 2015 r. przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad $redni dobowy ruch pojazdéw na
nizej wymienionych odcinkach wynosil:
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SDRR Lekkie sam, | 2 cigZarowe
L Sam. osob. Ciagniki
poj. silnik. Motocykle . cigzarowe bez Autobusy
Nazwa A Mikrobusy Z przycz. rolnicze
ogbélem (dostawcze) | przycz.
poj./dobe poj./dobe poj./dobe poj./dobe p./dobe p./dobe p./dobe p./dobe
ZIELONKA-KOBYLKA-
16677 117 14826 1051 300 183 200 0
WOLOMIN
WOLOMIN/
. 12667 89 11298 836 241 152 51 [1]
PRZE]JSCIE
WOLOMIN-MIASE-
TLUSZCZ 7871 71 7256 275 181 55 24 0
-WOLKA KOZEOWSKA

Na niniejszym odcinku droga przebiega w terenie réwninnym, w obszarze objetym opracowaniem posiada
luzng zabudowe jednorodzinng oraz ushugowa. Droga wojewddzka posiada nawierzchnie z betonu asfaltowego.
Projektowane skrzyzowanie wigczenia ulicy powiatowej do drogi wojewédzkiej znajduje sie w zasiegu punktu
Generalnego Pomiaru Ruchu Wotomin-Przejécie. Ruch na tym odcinku jest $redni z duza przewagg samochoddéw
osobowych oraz mikrobuséw. Ruch pozostatych pojazdéw jest nieznaczny.

Skrzyzowanie z ulicg powiatowa posiada prawidtowe oznakowanie poziome oraz pionowe.

2.3.  Charakterystyka ruchu oraz bezpieczenstwa ruchu

Na calym odcinku drogi wystepuje ruch jezdny, pieszy i rowerowy. Przedmiotowa droga nie zapewnia
wiasciwego standardu zaréwno dla ruchu pojazdéw samochodowych oraz pieszych i rowerzystéw. Dodatkowym
aspektem, ktéry nalezy negatywnie oceni¢ ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu wszystkich uzytkownikéw jest stan
nawierzchni drogi powiatowej oraz chodnikéw.

Z przeprowadzonej oceny stanu bezpieczefistwa ruchu oraz w oparciu o przeprowadzong wizje w terenie
stwierdza sig¢ konieczno$¢ przebudowy przedmiotowego odcinka tj. przebudowe istniejacych skrzyzowar, budowe
zatok autobusowych, budowe chodnikéw oraz ciagéw pieszo - rowerowych, wyznaczenie przej$¢ dla pieszych z
azylami oraz wprowadzenie prawidtowego oznakowania pionowego i poziomego regulujacego niebezpieczne zasady
poruszania sig po odcinku objetym opracowaniem.

Na drodze powiatowej wystepuje ruch jezdny, pieszy i rowerowy. Nawierzchnia drogi jest wykonana z betonu
asfaltowego. Omawiany odcinek drogi przebiega w réznych obszarach, gdzie gtéwnie jest to zabudowa jednorodzinna
oraz obszary rolne i lasy. Dostep do drogi publicznej z istniejacych dziatek realizowany jest za pomocy zjazdéw
indywidualnych. Na ww. odcinku natezenie ruchu ma charakter lokalny i stuzy do obstugi znajdujacej sie wzdhuz drogi
zabudowy. Na drodze powiatowe] przewiduje sie nieznaczne zwiekszenie dotychczasowego natezenia ruchu.

Droga o numerze 634 posiada nawierzchnie bitumiczna. Jest to droga wojewédzka. Natezenie ruchu kotowego
jest umiarkowane natomiast wzrasta do duzego w szczycie porannym w kierunku centrum Warszawy oraz w szczycie
popotudniowym w przeciwnym kierunku. Ruchu pieszy i rowerowy jest niewielki.

3 FORMA ARCHITEKTONICZNA 1 FUNKCJA OBIEKTU

Parametry techniczne projektowanej drogi:

e  klasa drogi A

e  kategoria ruchu - KR-3

e  predko$¢ projektowa -50 km/h

e szeroko$¢jezdni -0d 5,50do 6,00m

e  $ciezka rowerowa dwukierunkowa -0d 2,00do 2,50 m

e szeroko$¢ chodnikéw -0d 1,25do 3,50 m

e spadek poprzeczny jezdni - 2 % daszkowy (jednostronny na
tukach)

e odwodnienie - do proj. kanalizacji deszczowej

3.1  Opis projektowanych rozwiazan

Zakres robot obejmuje wykonanie nastgpujgcych elementéw zagospodarowania terenu:
e wykonanie warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego
e budowe chodnikéw z kostki brukowej bet.
¢ budowe zjazdéw indywidualnych i publicznych z kostki brukowej bet.
e budowe zatok autobusowych z kostki brukowej bet.
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e budowe Sciezki rowerowej z betonu asfaltowego
e przebudowe sieci teletechnicznej

e  przebudowe sieci gazowej

¢ budowe kanalizacji deszczowej

e wykonanie zielenicéw

3.2 Odwodnienie

Wody deszczowe | roztopowe z rozbudowywanej drogi powiatowej nr 4314W zbierane beda poprzez
projektowane wpusty deszczowe. Nastepnie, poprzez system kanaléw kanalizacji deszczowej beda odprowadzane do
odbiornikéw. Projektowana kanalizacja deszczowa podzielona zostata na trzy niezalezne zlewnie.

e  Zlewnia kanalizacji S1 zbierata bedzie wody z odcinka od km 0+000do km 3+850,
e  Zlewnia kanalizacji S2 zbierata bedzie wody z odcinka od km 4+240do km 4+386,
e Zlewnia kanalizacji S3 zbierata bedzie wody z odcinka od km 4+386do km 6+976 (do kofica opracowania).

3.3  Projektowana konstrukcja
Zaprojektowanie dwa rodzaje konstrukeji nawierzchni dla drogi o kategorii ruchu KR3:

1. Dla grupy noénoéci podtoza G1
2. Dla grupy noénosci podtoza G3

Projektowana konstrukcja jezdni o grupie podtoza G1

e  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S PMB 45/80-55 -4 cm
e  warstwa wigZaca z betonu asfaltowego AC 16W 35/50 -6cm
e  warstwa podbudowa zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22P 35/50 -8 cm
¢ podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/32 stab. mechanicznie -20cm

e  istniejgce podtoze o grupie nosnosci G1

Projektowana konstrukcja jezdni o grupie podtoza G3

e  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S PMB 45/80-55 -4 cm
e  warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 35/50 -6cm
e  warstwa podbudowa zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22P 35/50 -8 cm
e podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/32 stab. mechanicznie- 20 cm

e  warstwa wzmacniajgca z GSC o Rm=2,5 MPa -20 cm
e  warstwa odsgczajaca z piasku $rednioziarnistego -15cm

Projektowana konstrukcja $ciezki rowerowej
e  warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 58 -4 cm

e podbudowa z kruszywa tamanego 0/32 stab. mechanicznie -20 cm

Konstrukcja chodnikéw i ciggu pieszo - rowerowego i wysp dzielacych

e  warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej -6cm
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -4cm
e podbudowa z kruszywa tamanego 0/32 stab. mechanicznie -15cm

Konstrukcja zjazdédw indywidualnych

e warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej -8 cm
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -3cm
e podbudowa z kruszywa tamanego 0/32 stab. mechanicznie -15cm
e  warstwa wzmacniajgca z GSC o Rm=2,5 MPa -15cm
e  warstwa odsaczajaca z piasku §rednioziarnistego -10 cm

Konstrukcja zjazdéw publicznych

e  warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej -8cm
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -3cm
¢  podbudowa z kruszywa tamanego 0/32 stab. mechanicznie -20 cm
e  warstwa wzmacniajaca z GSC o Rm=2,5 MPa -20 cm
e  warstwa odsgczajgca z piasku $rednioziarnistego -10 cm
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Konstrukcja zatok autobusowych

e  warstwa $cieralna z kostki betonowej -8cm
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -3cm
e podbudowa gdrna z betonu C35/45 - 20 cm
e  podbudowa dolna z kruszywa tfamanego 0/31,5 stab. mech. -15cm
e warstwa gruntu stab. cementem o Rm=2,5 MPa (z betoniarni) - 20 cm
e  warstwa odsgczajaca z piasku $rednioziarnistego -10 cm

4. OPIS ISTNIEJACEGO OZNAKOWANIA
41 Oznakowanie poziome

Na odcinku objetym opracowaniem wystepuje oznakowanie poziome. Oznakowanie poziome przedmiotowego
odcinka sprowadza sie do zastosowania:

- linii osiowych stuzacych do rozdzielenia kierunkéw ruchu

- linii poprzecznych P-10, P-12, P-13i P-14

- strzatek kierunkowych P-8b, P-8d

- linii krawedziowych

Istniejgce oznakowanie poziome drogi wojewddzkiej pokazano w czesci graficznej Rys. 2.0

4.2  Oznakowanie pionowe

Droga powiatowa na odcinku objetym opracowaniem jest prawidlowo oznakowana w zakresie oznakowania
pionowego. Z uwagi jednak na przebudowe drogi powiatowej istniejgce oznakowanie znajdujgce sie na drodze
powiatowej przewidziano do wymiany.

Istniejgce oznakowanie pionowe drogi wojewédzkiej pokazano w czeéci graficznej Rys. 2.0

5. PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIAS5.1  Oznakowanie poziome

Projektowane oznakowanie poziome sprowadza si¢ do oznakowania nastepujacych elementéw:

- droga powiatowa - linie osiowe i krawedziowe

- przejécia dla pieszych

Na rozpatrywanym odcinku drogi powiatowej wprowadzono nowe oznakowanie zwigzane z ruchem
samochodowym oraz pieszym. Oznakowanie poziome zostalo dostosowane do nowoprojektowanych zjazdéw
indywidualnych i publicznych. Oznakowanie poziome drogi wojewddzkiej pozostaje bez zmian.

Wykaz projektowanego oznakowania poziomego

Lp. Oznaczenie Opis oznakowania Dlugosé [m] Powierzchnia [m?]
1 P-1e »linia pojedyncza przerywana- 3,0 0,48
prowadzgca szeroka”
2 P-4 ~podwdjna ciggta” 31,0 7,44
3 P-10 »przejscie dla pieszych” 7,0 22,75
P-12 Jlinia bezwzglednego zatrzymania” 11,0 55
Oznakowanie grubowarstwowe suma 52,0 36,17

Szczegoly projektowanego oznakowania poziomego przedstawiono w projekcie statej organizacji ruchu - Rys. 2.0
5.2 Oznakowanie pionowe

Projektowane oznakowanie pionowe sprowadza sie do oznakowania nastepujacych elementéw:
- skrzyzowania drogi powiatowej z drogg wojewddzkg,

- przejscia dla pieszych,

- ograniczenia predkoéci

~ znakéw kierunku i miejscowosci

Dodatkowo na drodze wojewddzkiej wprowadzone zostang znaki kierunkowe E-4.

Wykaz projektowanego oznakowania pionowego
] Lp. | Oznaczenie Opis oznakowania Grupa wielkosci l lo§é[szt.] —l

7




Projekt statej organizacji ruchu

1 A-7 »ustap pierwszenstwa” $redni 1
2 A-16 ~przejscie dla pieszych” $redni 2
3 B-20 ,Sstop” $redni 1
4 B-33 »ograniczenie predko$ci 40 km/h” $redni 1
5 D-42 steren zabudowany” $redni 1
6 D-43 »koniec terenu zabudowanego” $redni 1
7 E-1 »tablica przeddrogowskazowa” $redni 1
8 E-4 »znak kierunku i miejscowosci” $redni 2
9 g ,,znakvuprzefizaj’?cy umieszczony przed ¢redni 1
skrzyzowaniem

10 T-0 »tabliczka do znaku”
11 T-1 »tabliczka do znaku STOP 70 m”
12 T-23b stabliczka do znaku”

znaki srednie suma | 15

tabliczki suma | 10

Szczegdty projektowanego oznakowania pionowego przedstawiono w projekcie statej organizacji ruchu - Rys. 2.0
6 TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU
Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu to IV kwartal 2018 r.
7  UWAGI KONCOWE

Projektuje sie ustawienie znakéw pionowych érednich, odblaskowych zamocowanych na stupkach stalowych
ocynkowanych.

. tarcze znakéw powinny by¢ wykonane z blachy o grubosci min. 1,25mm, ocynkowanej ogniowo (grubos¢
warstwy powloki cynkowej min. 28um);

. tylna powierzchnia tarczy powinna by¢ zabezpieczona powtoka lakiernicza o grubosci min. 60um wykonang z
proszkowych farb poliestrowych ciemnoszarych matowych lub pétmatowych;

. tarcze znakéw powinny mie¢ podwéjnie zaginane krawedzie o promieniu giecia max 10mm, a znakéw o
powierzchni wiekszej niz 1m2, o promieniu giecia nie mniej niz 30mm;

. barwy inne niz biata mogg by¢ wykonywane przez stosowanie farb transparentnych naktadanych metodg
sitodruku lub proszkowo;

. lica znakéw powinny by¢ wykonane z folii odblaskowej typu 1, a w przypadku znaku A-7 i B-2 z folii typu 2;

. usytuowanie znakéw drogowych powinno odpowiada¢ wymogom ,Szczegétowych warunkéw technicznych
dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzei bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach”’- zat. 1-4,

° znaki nalezy umocowa¢ na stupkach stalowych ocynkowanych przekroju kotowym lub eliptycznym, a
minimalna grubo$¢ powtoki cynkowej nie moze byé mniejsza niz 60um.

d. nr LUB/QH /POOD/M2
K0 wanidy ngraniczen



Projekt statej organizacji ruchu

B. Cze$¢ rysunkowa
1. Rysnr1Plan orientacyjny w skali 1:10 000
2. Rysnr 2.0 Projekt statej organizacji ruchu w skali 1:500
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