OPIS TECHNICZNY

Do projektu budowlanego ,,Przebudowa drogi w miejscowosci Stawecin - Potrzaskow”

1. Inwestor obiektu objetego projektem
Gmina Grabdw.

2. Podstawa opracowania

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016r poz. 124 ze zm.)

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (Dz. U. z 2022 poz. 1693),

- mapa do celdw projektowych skala 1:1000

- pomiary wiasne w terenie wykonane przez projektanta

3. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny na przebudowe drogi gminnej w miejscowosci Stawecin -
Potrzaskéw polegajaca na wykonaniu nawierzchni z betonu asfaltowego o gr. 5 cm i poboczy gruntowych (kamienne
po 30m od wigczenia do drogi powiatowej 2506E) na dtugosci 1 128,00 mb.

ZAKRES PROJEKTU OBEJMUJE :

- rozwigzania sytuacyjne i wysoko$ciowe

- usuniecie drzew

- usuniecie ziemi urodzajnej (humusu) z cze$ci pasa drogowego

- remont i przebudowa przepustow

- wykonanie koryta z profilowaniem i zageszczeniem istniejacego podtoza gruntowego
- wykonanie w-wy podbudowy z mieszanki kamiennej

- utozenie nawierzchni z betonu asfaltowego

- wykonanie gruntowych poboczy (i zjazdow wg potrzeb)

- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego

montaz barier SP-05/4

- montaz o$wietlenia ulicznego (oddzielne opracowanie branzowe)
roboty wykonczeniowe

4. Stan istniejacy
W stanie istniejagcym droga przewidziana do przebudowy posiada nawierzchnie po czesci kamienng i po czesci
Zwirowa.

Wzdtuz planowanego przedsiewziecia zlokalizowane sg;
- odcinkowo, zabudowa zagrodowa domoéw mieszkalnych w odlegtosci od 5,00m do 20,00m,
- faki i pola uprawne

Pod wzgledem wysokos$ciowym zréznicowanie istniejacej niwelety drogi jest niewielkie i ksztattuje sie na poziomie
przylegtego terenu a po czesci ponad nim.

5. Urzadzenia obce, kolizje
Przebieg urzadzen podziemnych i napowietrznych pokazujg mapy. W sasiedztwie i po czesci w pasie drogowym
znajdujg sie elementy uzbrojenia terenu fj.: wodociag, linia energetyczna nie kolidujgce z elementami konstrukcji
planowanej przebudowy drogi.

6. Stan projektowany
6.1 Parametry techniczne i dane wyjsciowe:
Wykonanie przebudowy drogi planuje sie wg nastepujacych parametréw technicznych:
- kategoria drogi gminna
- klasa drogi D - dojazdowa
- predkos$¢ projektowa 30 km/h



- kategoria ruchu KR1-KR2

- przekroj drogowy

- szerokos$¢ jezdni 5,00-4,50 m

- szeroko$¢ pobocza 0,75 m

- spadek jezdni daszkowy ok. 2%

6. 2 Rozwiazania sytuacyjne
Plan sytuacyjny przewidzianego do przebudowy odcinka opracowano na mapie do celow projektowych. Przebieg
drogi pokrywa sie z istniejgcym pasem drogowym.

6. 3 Droga w przekroju podtuznym
Na catym odcinku zachowano istniejace spadki podtuzne.

6. 4 Droga w przekroju poprzecznym
Daszkowy 2%.

6. 5 Konstrukcja jezdni

» kategoria ruchu KR1-KR2

« warstwa Scieralna nawierzchni a betonu asfaltowego gr. 5 cm 125 kg/m2

« warstwa podbudowy z mieszanki kamiennej 0-63mm, gr. 15 cm po zageszczeniu
* istniejace podtoze

6. 6Konstrukcja pobocza
Pobocza nalezy wykona¢ po czeSci z gruntu miejscowego z profilowania miejscowego podtoza (km 0+550
do km 1+128), po czesci z gruntu dowiezionego (km 0+000 do km 0+550), grubosci wedtug potrzeb
Z zageszczeniem przy pomocy walca gumowego lub plyty wibracyjnej na szerokosci 0,75 m. Na dtugosci 30 m
od skrzyzowania z drogg powiatowg pobocza nalezy wykonaC z mieszanki kamiennej 0-31,5 mm, gr. 15cm
po zageszczeniu przy pomocy walca gumowego lub ptyty wibracyjnej na szerokosci 0,75 m.

6. T7Konstrukcja zjazdow
Bez zmian.

7. Pas drogowy
Przebieg trasy pokrywa sie z istniejgcym pasem drogowym.

8. Obiekty mostowe i przepusty
- km 0+004 znajduje sie przepust betonowy @40 c¢m, dt. 10,00 m do remontu na przepust PP SN8 z zachowaniem
istniejgcych parametrow i zachowaniem rzednych terenu,
- km 0+993,85 znajduje sie przepust betonowy @60 c¢m, dt. 6,00 m do przebudowy na przepust PP SN8 @80 cm,
dt. 10,00 m,
- w km 1+125 projektowany przepust PP SN8 @60 cm, dt. 10,00 m.

9. Odwodnienie

Zachowano istniejace warunki odprowadzenia wod opadowych i roztopowych z pasa jezdni powierzchniowo
poprzez zachowanie poprzecznego spadku nawierzchni 2% oraz pobocza o spadku 6-8% na tereny chtonne
w obrebie pasa drogowego.

10. Zjazdy publiczne i indywidualne oraz skrzyzowania
Lokalizacja bez zmian.

11. Oznakowanie
Wedtug odrebnego projektu statej organizacji ruchu.

Przed przystapieniem do rob6t objetych niniejszym projektem nalezy oznakowaé i zabezpieczy¢ teren pasa
drogowego, zajety pod prowadzenie robot oraz ustawi¢ oznakowanie organizacji ruchu na czas prowadzenia robot
wg odrebnego opracowania sporzadzanego przez Wykonawce robot budowlanych.
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12. Ochrona Srodowiska
Ochrona obiektéw przed hatasem
Nie wystepuje. Projektowany zakres robét nie wnosi zmian w stanie istniejgcym.
Ochrona powietrza
Nie wystepuje. Projektowany zakres robét nie wnosi zmian w stanie istniejgcym.
Ochrona wéd
Nie wystepuje. Projektowany zakres robdt nie wnosi zmian w stanie istniejacym.

13. Warunki realizacji projektu

a) Opracowanie projektu oznakowania organizacji ruchu na czas prowadzenia rob6t

b) Zgtoszenie prowadzenia rob6t do Urzedow i Jednostek wynikajacych z przepiséw prawa budowlanego
i przepiséw prawa ruchu drogowego

14. Normy i przepisy
Przepisy zwigzane z niniejszym opracowaniem zawarto w Szczegdtowej Specyfikacji Technicznej (SST) wykonania i
odbioru robét .
Przy wykonaniu robét nalezy przestrzega¢ przepisy BHP.

15. Kanat technologiczny
Projekt przewiduje budowe kanatu technologicznego o profilu KTu i KTp jako spojny ciag podziemnych rur
i zwigzanych z nim studni kablowych.
Poszczegdlne odcinki kanatu zakorczone zostang studniami prefabrykowanymi dla kanalizacji dwuotworowej
z ramami i pokrywami typu ciezkiego.
Studnie kablowe znajdujgce sie w miejscach dopuszczonych do ruchu kotowego nalezy wzmocni¢
oraz wyposazy¢ w ramy i pokrywy typu ciezkiego z odporno$cig na nacisk 400 kN.
Gtebokos¢ utozenia rur powinna by¢ taka, aby najmniejsze przykrycie liczone od poziomu nawierzchni do gérnej
powierzchni kanalizacji wynosito 0,7 m. Dopuszczalny profil fukowy kanatu technologicznego nie moze by¢é mniejszy
niz 20 m. Diugos¢ odcinkéw kanatu technologicznego pomiedzy studniami nie moze byé wieksza niz 200 m.
Dopuszcza sie wydtuzenie diugosci odcinkéw pomiedzy studniami poza terenem zabudowy.
Nad ciggami kanatu technologicznego, w pofowie gtebokosci, nalezy umiesci¢ taSme ostrzegawcza o szerokosci
200 mm w kolorze pomaraficzowym z trwatym napisem ,Uwaga kanat technologiczny”. Dodatkowo bezposrednio
nad kanatem technologicznym umiesci¢ taSme ostrzegawczo — lokalizacyjng z czynnikiem lokalizacyjnym.

Gtebokos¢ utozenia rur pod drogg wynosi:

- min. 1,2 m pod drogami krajowymi,

- min. 1,0 m pod pozostatymi drogami,

liczac od poziomu jezdni do gérnej warstwy utozonych rur i nie mniej niz 0,5 m pod konstrukcjg drogi. Przy przejsciu
pod drogami nalezy stosowaé zasady takie jak przy budowie przepustéw drogowych wykonujac je profilem typu KTp.
Do budowy kanatu technologicznego nalezy stosowac:

- dla $rednicy @110-125 mm rury wykonane polietylenu pierwotnego o wysokiej gestosci =940 kg/md
i 0 sztywnosci obwodowej 8 kN/m2, kolor czarny lub pomaraficzowy,

- rury Swiattowodowe o $rednicy @40 mm wykonane z polietylenu pierwotnego o wysokiej gestosci 2940 kg/m?
i $rednicy scianki co najmniej 3,7 mm kolor czarny lub pomaranczowy z paskami identyfikacyjnymi,

- dla wigzki mikrorur 7x10/8 mm wykonanie z polietylenu pierwotnego o wysokiej gestosci 2940 kg/m3, wigzka
w przekroju sktada sie z siedmiu rur o $rednicy @10 mm.

Rury $wiattowodowe oraz mikrorurki w studniach nalezy zostawia¢ potaczone. Potgczone ciggi powinny by¢ jak
najdiuzsze. Rury Swiattowodowe oraz wigzke mikrorurki uktadaé w studniach na wspornikach.

16. Oswietlenie uliczne
Przedsiewziecie inwestycyjne obejmuje wykonanie oswietlenia drogowego w postaci czterech lamp hybrydowych
(oddzielne opracowanie branzowe).

Projektowat: Hieronim Maciejewski

— Uprawnienia budowlane do projektowania WKP/0240/Z00D/06
Turek sierpien, 2022r.
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