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CZESC OPISOWA

do projektu rozbiorka istniejgcego mostu i budowy nowego mostu
przez rzeke Struga Foluska w ciggu drogi powiatowej nr 2337C
Znin — Jadowniki — Szczepanowo w km 9+443 w miejscowosci Wojcin

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejszy projekt jest jednym z elementéw dokumentacji projektowej obejmujacej
rozbiorke istniejagcego mostu zelbetowego 1 wykonanie nowego obiektu, modernizacje
dojazdow do mostu na odcinku drogi powiatowej nr 2337C Znin — Jadowniki —
Szczepanowo w miejscowosci Wojcin w zakresie do km 9+347,10 do km 9+546,15,
wykonania nowego systemu odwodnienia pasa drogowego oraz wykonanie przebudowy
linii telekomunikacyjnych kolidujacych z przebudowywanym mostem.

Dokumentacja wykonana zostala na mocy umowy nr 2411.10.2001 z dnia 21.01.2019r.
zawartej pomig¢dzy Zarzadem Drég Powiatowych w Zninie z siedzibg w Podgoérzanie, a
Firma Ustugowa ,,LANCER” Damian Szczesik z Bydgoszczy,.

Przy opracowaniu dokumentacji wykorzystano:

- dokumentacj¢ geotechnicznych badan podtoza gruntowego wykonang przez
uprawnionego geologa Panig Anne¢ Zieniuk — Hoza z Bydgoszczy

- mapy do celéow projektowych wykonane przez Pana Tomasza Jaszczuka
przedstawiciela firmy GEOKART Ustugi Geodezyjno-Kartograficzne Tomasz
Jaszczuk ze Znina

- do obliczenia $wiatta obiektu  wykorzystano  opracowanie ,,Przeptywy
charakterystyczne Strugi Foluskiej w profilu Wojcin dla projektowanego mostu na
drodze powiatowej nr 2337C Dokumentacja hydrologiczna.

- wilasne spostrzezenia i pomiary inwentaryzacyjne wykonane w ramach wizji lokalnej,

- obecnie obowigzujace przepisy i normy.

2. PRZEDMIOT INWESTYCJI I STAN ISTNIEJACY

Celem zadania jest rozbiorka istniejgcego zelbetowego mostu drogowego przez rzeke
Struga Foluska , zlokalizowanego w ciggu drogi powiatowej nr 2337C Znin — Jadowniki —
Szczepanowo w km 9+443 w miejscowosci Wojcin i budowa w miejscu obiektu
istniejagcego nowego mostu drogowego poszerzonego do warto$ci umozliwiajacej
przeprowadzenie po obiekcie nowo powstatej §ciezki pieszo — rowerowej.

Zakres zadania obejmuje rozbiorke istniejagcego mostu i wykonanie w jego miejscu
nowego mostu zelbetowego. W ramach zadania niezbg¢dne jest dostosowanie dojazdoéw do
mostu w zakresie jezdni oraz nowej $ciezki pieszo-rowerowej.



2.1. Opis stanu istniejacego.

2.1.1. Usytuowanie i otoczenie obiektu

Istniejacy most usytuowany jest nad rzeka Struga Foluska w jej km 2+450 pomigdzy
jeziorami Ostrowickim i Kierzkowskim , w ciggu drogi powiatowej nr 2337C Znin —
Jadowniki — Szczepanowo w km 9+443 w miejscowosci Wojcin.

Rzeka Struga Foluska przebiega w miejscu istniejgcego mostu w uktadzie zblizonym do
kierunku ze z potudnia na pétnoc, a droga powiatowa z zachodu na wschod. Po potnocne;j
stronie pasa drogowego po prawej stronie rzeki usytuowane sg 1gki, a pozostate grunty
sasiadujace z dziatka stanowig w bezposrednim sgsiedztwie pasa drogowego nieuzytki
porosniete tegiem, a w dalszej czegsci tagki. Najblizsze zabudowania zlokalizowane sg
kilkaset m od obiektu w strong Wojcina.

2.1.2. Opis istniejgcego mostu

Istniejacy obiekt jest jednoprzgstowym, zelbetowym mostem drogowym, o dlugosci
13,10 m, i szerokosci catkowitej 7,30 m, w tym jezdnia 6,00 m i pobocza techniczne
wyniesione 2*0,65 m. Dlugo$¢ mostu wraz z ukosnymi skrzydtami wynosi 26,53 m.
Konstrukcja przesta mostu belkowa, monolityczna, zelbetowa. Konstrukcja korpusow
przyczotkow pelnoscienna zelbetowa, a konstrukcja skrzydet zelbetowa podwieszona
réwnolegla do osi drogi. Most wykonany jest na odcinku prostym i pod katem prostym
w stosunku do osi podpo6r i koryta cieku.

3. UZASADNIENIE POTRZEBY WYKONANIA ROBOT

Przebudowa obiektu planowana jest ze wzgledu na przedawaryjny stan techniczny mostu
oraz niedostosowanie parametru szerokosci i nosnosci mostu do aktualnie obowigzujacych
przepisOw i normatywow.

W trakcie wizji lokalnej stwierdzono
»  Przemieszczenie podpdr (przyczotkow mostu) w wyniku parcia gruntu i
niewlasciwego posadowienia
» Intensywne przecieki przez dylatacje powodujace uszkodzenia innych
elementow mostu
»  Rozlegle i glgbokie uszkodzenia korozyjne betonu dzwigarow glownych w
strefie podparcia polaczone z ubytkami otuliny zbrojenia i intensywna korozja
pretdow  zbrojeniowych, grozace przemieszczeniem elementow 1w
konsekwencji ztamaniem poprzecznic i ptyty pomostu,
Glebokie uszkodzenia korozyjne betonu poprzecznic podporowych potaczone
z ubytkami otuliny zbrojenia i intensywng korozjg pretow zbrojeniowych
Intensywng korozja stali fozysk
Powierzchniowg korozje betonu na wszystkich powierzchniach konstrukcji
mostu.
»  Osiadanie nasypoéw dojazdéw w bezposrednim sgsiedztwie obiektu

VV VY

Konsekwencja tak rozleglych uszkodzen obiektu jest obnizona warto$¢ uzytkowa obiektu.



4. OPIS ROBOT

Planowana budowa nowego obiektu podyktowana jest potrzeba przeprowadzenia ruchu
kotowego istniejgca drogg powiatowa nad korytem rzeki Struga Foluska. Nowy obiekt
winien zapewni¢ przeniesienie normatywnego ruchu kotowego oraz ruchu pieszo-
rowerowego. Planowany nowy most wykonany zostanie w technologii betonu
zbrojonego.

Parametry techniczne projektowanego mostu
e Obiekt nosnosci klasy ,,B” wg PN-85/S 10030. Obiekty Mostowe. Obcigzenia

e Dlugos¢ -9,20 m

e Szerokos¢ -11,30 m

o llos¢ przeset -1

e Schemat statyczny - rama bezprzegubowa

e Konstrukcja - ptyta monolityczna

e Posadowienie przyczotkdw — posrednie za pomoca pali wierconych

Projektowany obiekt jest jednoprzgstowym, zelbetowym mostem drogowym, o dtugosci
9,20 m, 1 szerokosci catkowitej 11,30 m, w tym jezdnia 7,00 m 1 pobocze techniczne
wyniesione 1,05 m oraz chodnik pieszo-rowerowy z opaska pod bariery 3,25 m. Dlugos¢
mostu wraz ze skrzydltami wynosi 21,26 m. Konstrukcja przesta mostu plytowa
monolityczna o zmiennej wysoko$ci. Konstrukcja korpuséw przyczotkéw petnoscienna
zelbetowa, ze skrzydtami podwieszonymi. Przgsto mostu potaczone monolitycznie z
przyczotkami tworzac rame¢ bezprzegubowa. Zadaniem mostu jest przeprowadzenie
ruchu kotowego na korytem rzeki Struga Foluska w jej km 2+450. Most wykonany jest
na odcinku prostym i pod katem prostym w stosunku do osi podpér i koryta cieku. Kat
skrzyzowania osi drogi i osi mostu 90°.

Rownoczesnie z przebudowg mostu planuje si¢ wykonanie modernizacji dojazdow na
odcinku drogi powiatowej nr 2337C Znin — Jadowniki — Szczepanowo w miejscowosci
Wojcin zakresie do km 9+357,10 do km 9+536,25,. W ramach modernizacji planowane
jest wykonanie nowej nawierzchni dojazdéw dostosowanej do kategorii ruchu KR3 oraz
poszerzenie dojazdow do szeroko$ci 6,40 m i wykonanie $ciezki pieszo-rowerowej o
szerokosci 2,00m. W zakresie na ktorym projektowane jest ustawienie barier drogowych
projektuje si¢ wykona¢ krawezniki drogowe.

4.1. Roboty przygotowawcze
4.1.1. Organizacja ruchu

Na czas rob6t zwigzanych z rozbiorka istniejagcego mostu 1 budowa nowego obiektu, ruch
drogowy skierowany zostanie na drogi objazdowe zgodnie z zatwierdzonym Projektem
Organizacji Ruchu. Na czas rob6t w celu zapewnienia komunikacji pieszej oraz jako
przejscie technologiczne projektuje si¢ wykonanie tymczasowej ktadki dla pieszych.
Ktadka usytuowana zostanie w odleglosci okoto 20m od krawedzi istniejagcego mostu, w
dot rzeki, na dzialce stanowiacej koryto rzeki. Szeroko$¢ ktadki 1,50m, dlugos¢ 16,0m.
Tymczasowa kladka wykonana zostanie z materiatow Wykonawcy Robdt w oparciu o
jego projekt wykonawczy. Ktadka winna przenosi¢ obcigzenia ruchu pieszych zgodnie z



PN85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia. Nalezy takze wykona¢ tymczasowe
dojscia do ktadki zapewniajace polaczenie ktadki z istniejagcym ciggiem drogowym poza
strefa robot. Szeroko$¢ nawierzchni ciggu pieszego nie mniejsza niz 1,0m z mijankami co
50m. Material nawierzchni ciggu pieszego dobierze wykonawca w oparciu 0 wiasne
mozliwo$ci materialowe 1 organizacyjne.

4.1.2. Roboty konserwatorskie

Przedsigwzigcie polegajace na rozbidrce i budowie nowego mostu jest usytuowane poza
obszarem usytuowania zabytkow nieruchomych wykazanych w Rejestrze zabytkow
nieruchomych (ksiegga A) Kujawsko-pomorskiego wojewddzkiego konserwatora
zabytkow.

Przedsigwzigcie jest usytuowane poza strefg $cistej ochrony archeologiczne;.

4.1.3. Wycinka drzew i krzewow

Poszerzenie korony drogi pod projektowany ciag pieszo-rowerowy planowane jest po
prawej stronie drogi. Wobec powyzszego niezbedne jest usuniecie drzew rosngcych na
skarpie i przy podstawie skarpy w obrebie poszerzonego nasypu drogi oraz w
bezposrednim sgsiedztwie nowego obiektu mostowego. Wykaz drzew do wycinki na
koncu cze¢sci opisowe;.

4.1.4. Urzadzenia obce

W zwigzku z usytuowaniem kabla teletechnicznego na istniejagcym obiekcie oraz w czesci
nasypu drogowego przewidzianego do obnizenia niezbedne jest przelozenie Kabli
kolidujacych z budowa. Projektuje si¢ przelozenie kabla w miejsce docelowe poza
obiektem mostowym tj. po trasie zlokalizowanej w odlegtosci okoto 7,00 m od krawedzi
lewej mostu w dot rzeki. Nowa trasa przebiegaé¢ bedzie pod dnem rzeki na glgbokosci
1,50 m zgodnie z projektem branzy teletechnicznej stanowiagcym element dokumentacji
projektowe;j. Przejscie pod dnem rzeki realizowane bedzie metoda przecisku sterowanego
rurg $rednicy 2x125 mm.

4.1.5 Zaplecze budowy

Zaplecze budowy bedzie zlokalizowane na zamknigtej czesci jezdni w odlegtosci okoto
100 m od planowanego poczatku robdt. Plac budowy na etapie realizacji przedsiewzigcie
bedzie zaopatrzony w przenosnie sanitariaty z bezodplywowymi zbiornikami na Scieki,
ktére bede oproznianie przez specjalistyczne firmy.

4.2. Roboty rozbiorkowe

Rodzaj technologii wykonania robdt rozbiorkowych postawia si¢ do decyzji Wykonawcy
robot. Roboty rozbidorkowe winny zapewni¢ jednak spelnienie warunkéw ochrony
srodowiska tzn. ograniczy¢ do niezbednego minimum zanieczyszczenie 1 zamulenie
koryta rzeki.
Projektujac roboty rozbiorkowe zaleca si¢ uwzgledni¢ nast¢pujacag kolejnos¢ robot:

e przelozenie ruchu kotowego na objazdy, a ruchu pieszego na tymczasowe obejscie

e wyznaczenie i zabezpieczenie strefy robot budowlanych

e przetozenie kabli teletechnicznych z mostu na tras¢ docelowa



e demontaz balustrad

e rozbidrka konstrukcji nawierzchni jezdni i izolacji na moscie

e rozbiorka nawierzchni asfaltowej i nawierzchni jezdni z trylinki betonowej na
dojazdach

e rozbidrka betonu wspornikéw chodnikowych

e rozbiodrka ptyty pomostu i zelbetowych dzwigarow gtownych

e usunigcie pozostatosci drewnianych $cianek szczelnych fundamentoéw istniejacego
mostu i zaglebienie stalowych $cianek szczelnych stanowigcych w trakcie robot
rozbidérkowych zabezpieczenie przed przedostaniem Si¢ zanieczyszczen z rozbiorki
do wdd, a w trakcie realizacji ostong robot fundamentowych

e obnizenie nasypdéw do projektowanej rzgdnej

e rozbiorka betonowych korpusoéw oraz fundamentow przyczotkow

e wykopy pod konstrukcj¢ nowego mostu

UWAGA'!

Na etapie realizacji gtowne zanieczyszczenia wod moga powstawa¢ w wyniku:

v Sptywow deszczowych i roztopowych z terenu budowy oraz wyplukiwane
zanieczyszczenia z materialdow uzywanych do budowy,

v’ Nieodpowiednio skladowane materialty budowlane oraz materialy stosowane w
pracach nawierzchniowych i wykonczeniowych,

v’ Zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (szczegdlnie ropopochodnymi)
wynikajacymi z niesprawnych maszyn,

v’ Nieodpowiednie sktadowanie odpadéw budowlanych oraz komunalnych.

Wykonawca robot budowlanych powinien posiada¢ odpowiednie sorbenty do strgcania
zanieczyszczen mogacych stanowi¢ zagrozenie dla $rodowiska gruntowo-wodnego w
razie wycieku z maszyn budowlanych sktadowanych materialéw eksploatacyjnych lub
chemii budowlanej. Zakazuje si¢ pozostawiania w miejscu prowadzonych prac ziemnych
odpaddéw, a szczegolnosci pojemnikow z substancjami niebezpiecznymi. Warstwe gleby
na obszarach gdzie prowadzone bgda prace ziemne lub moze dojs¢ do jej trwalej
degradacji nalezy zdja¢ i osobno skladowa¢ w sposdéb umozliwiajacy jej ponowne
wykorzystanie, zwlaszcza do odtworzenia warstwy urodzajnej podczas prac
rekultywacyjnych i humusowania nowopowstatych obiektow.

W celu ograniczenia ilosci 1 szkodliwosci generowanych odpadow nalezy:
v’ Stworzy¢ odpowiednie miejsca do skladowania oraz magazynowania tak, aby zadne
szkodliwe substancje nie przedostawaty sie do gleb, wod i powietrza:
o Skladowiska o utwardzonych i szczelnych powierzchniach, oddalone od
zbiornikdw wodnych;
o Odpowiednie pojemniki (zamknigte i oznakowane).
v" Selektywnie magazynowa¢ odpady w celu uniknigcia mieszania si¢ odpadéw
nadajacych sie¢ i nienadajacych si¢ do recyklingu/odzysku
v Regularni odbiera¢ odpady — zadanie to nalezy do upowaznionych podmiotow
posiadajacych stosowne zezwolenia w tym zakresie.

Odpady niebezpieczne i nienadajgce si¢ do odzysku nalezy przekaza¢ uprawnionym i
wyspecjalizowanych podmiotom do unieszkodliwienia, sktadowania badz utylizacji.
Odpady nadajace si¢ do powtdrnego wykorzystania nalezy podda¢ procesowi recyklingu
badz regeneracji.



Wszelkie potrzeby sanitarne osob zatrudnionych na terenie budowy beda zabezpieczone
w przewozonych urzadzeniach sanitarnych z szczelnymi zbiornikami nieczystosci. Scieki
z urzadzen przenosnych odbierane beda przez specjalistyczng firme posiadajaca stosowne
zezwolenie i przekazywane do punktow zlewnych na oczyszczalni $ciekow.

4.3. Scianki szczelne, formowanie pali i wykopy w $ciankach szczelnych

W trakcie wykonania robot rozbiorkowych projektuje si¢ zabicie stalowych $cianek
szczelnych z brusow typu GUGN o dhugosci 6,00m. Scianki szczelne projektuje sig
zaglebi¢ na obrysie projektowanych fundamentow przyczotkow. Scianki szczelne maja za
zadanie na etapie robot rozbiorkowych zabezpieczy¢é koryto rzeki przed
zanieczyszczeniami, a na etapie wykonywania robot fundamentowych odcigé wody rzeki
Struga Foluska oraz wody gruntowe od projektowanej strefy wykonania fundamentow
mostu. Po zaglebieniu bruséw $cianek szczelnych i rozebraniu fundamentow istniejgcego
mostu projektuje si¢ dokona¢ wykopdéw w przestrzeniach miedzy S$ciankami. W
przypadku stwierdzenia wyst¢powania istniejgcych pali nalezy wezwac projektanta celem
dokonania korekty usytuowania projektowanych nowych pali. W zwigzku z koniecznoscia
wykonania gltgbokich wykopdéw w ostonie $cian szczelnych oraz matej sztywnosci brusow
$cianek szczelnych nalezy wykona¢ system rozparcia Scian szczelnych. Projekt rozparcia
scian szczelnych wykona Wykonawca w oparciu o wiasne mozliwosci sprzetowe
materialowe i organizacyjne. Konstrukcje rozparcia nalezy realizowa¢ rownolegle z
wykonywanymi wykopami a likwidowa¢ w trakcie uktadania warstw betonu fundamentu.
Konstrukcje rozparcia nalezy skorygowac po ostatecznym usytuowaniu projektowanych
pali. Pale wykona¢ w technologii pali CFA S$rednicy 40 cm. Dopuszcza si¢ inne
usytuowanie pali w fundamencie oraz $cianek szczelnych od strony nasypu drogowego.
Uzaleznia si¢ to od usytuowania istniejacych pali, ktére nalezy pozostawi¢ w gruncie.
Dopuszcza si¢ inny rodzaj pali pod warunkiem opracowania projektu posadowienia
uwzgledniajgcego projektowane obcigzenie pala. Dopuszcza si¢ tez zmiane kolejnosci
wykonywania robot fundamentowych oraz wykonanie pali dtuzszych (do poziomu gory
tawy fundamentowej) z pdzniejszym obcieciem do projektowanej rzedne;.

W trakcie wykonywania wykopdw i pdzniejszych robot fundamentowych mozliwy jest
naplyw wody w stref¢ robot. W zwigzku z tym nalezy przewidzie¢ odwodnienie wykopu.
Technologi¢ robot odwodnieniowych (odwodnienie powierzchniowe, iglofiltry)
pozostawia si¢ do decyzji Wykonawcy robot.

4.4, L.awy fundamentowe i korpusy przyczotkow

Na dnie wykopow w S$ciankach szczelnych projektuje si¢ wykonanie korka z betonu
C7/10 o grubosci 0,3m. Po wykonywaniu korka nalezy wykonaé¢ rozbiorke konstrukcji
rozparcia. W nastgpnej kolejnosci dokonaé¢ rozkruszenia glowic pali i odgigcie zbrojenia.
Lawy fundamentowe przyczotkow projektuje si¢ wykona¢ w ksztalcie regularnego
prostokata. Na konstrukcji taw posadowione zostang korpusy przyczotkéw o przekroju
prostokata. Zaprojektowano tawe¢ fundamentowa szerokosci 3,10m 1 dlugosci 11,15m.
Korpusy przyczotkéw zaprojektowano szerokosci 1,10m. Dilugos$¢ catkowita korpusu
przyczotka wyniesie 10,85m. Przyczotki wyposazone zostang w podwieszone trojkatne
skrzydta monolityczne grubosci 0,40 m i dtugosci 6,00m. Skrzydta od strony nasypu
posiada¢ beda podciecie o pochyleniu 1:1,5. Konstrukcje skrzydet beda wyposazone w
kapy gzymsowe dostosowane do konstrukcji kap na przesle. Kapy na skrzydlach nalezy
zdylatowa¢ od kap na przesle dylatacja pelng. W czesci gornej korpusu przyczotka, od
strony nasypu dojazdu, wyksztalcona zostanie pozioma potka 0 szerokosci 30cm,



majacym na celu oparcie plyt przejSciowych. Na poziomie tej potki projektuje si¢ oprzeé
na korpusie przyczotka prefabrykaty belek przgsta, ktore potaczone zostang monolitycznie
poprzez ptyte zespalajaca nadbetonu przgsta 1 beton czota plyty przgsta z konstrukcja
korpusu przyczoétka tworzac ram¢ bezprzegubowa. Technologie montazu i betonowania
gornej czesci korpusu przyczotka pozostawia si¢ do decyzji Wykonawcy. Wszystkie
elementy konstrukcji przyczotkow projektuje sie wykonaé¢ z betonu C25/30 zbrojonego
stala B500SP. Powierzchnie przyczotkow stykajace sie¢ z gruntem projektuje si¢ izolowaé
dyspersjami bitumiczno — zywicznymi.

4.5. Wykonanie konstrukcji no$nej przesta

Konstrukcje nosng przesta projektuje sie¢ wykona¢ jako konstrukcje monolityczng
,»wylewang na mokro” i potaczong sztywnym weztem z konstrukcja korpusu przyczotka.
Spdd konstrukeji przesta w przekroju poprzecznym stanowi lini¢ prosta, hatomiast gorna
powierzchnia dostosowana jest do przekroju drogi. Taki uktad spadkow spowoduje
powstanie linii odwodnienia usytuowanej w linii kraweznika. W osi odwodnienia
projektuje si¢ umiesci¢ saczki do odwodnienia izolacji natomiast wpusty zlokalizowane
beda w $rodku rozpigtosci przesta. Wykonawca robot, w oparciu 0 posiadane mozliwos$ci
technologiczne opracuje ,,Projekt rusztowan pod projektowana plyta przesta”. Plyte
przesta projektuje sie¢ wykona¢ jako konstrukcj¢ monolityczng z betonu C30/37
zbrojonego stala BSOOSP.

4.6. Montaz elementow odwodnienia

Odwodnienie nawierzchni jezdni mostu projektuje si¢ wykona¢ jako grawitacyjne,
powierzchniowe, do wpustow drogowych usytuowanych w linii krawgznika, w $rodku
dhugosci obiektu oraz na dojazdach bezposrednio za skrzydtami.

Przed betonowaniem ptyty wspolpracujacej nalezy w Konstrukcji nos$nej ptyty przesta
zamontowa¢ elementy odwodnienia izolacji tj. wpusty mostowe 300x500 mm z
odptywem $r. 100 mm. Wpusty projektuje si¢ umiesci¢ w linii odwodnienia w pachwinie
powstatej po rozsunieciu dzwigarow. Po zabetonowaniu plyty pomostu oraz utozeniu
izolacji projektuje si¢ wykona¢ drenaz stuzacy do odprowadzenia wod przesigkajacych
przez nawierzchni¢ do izolacji. W zwiazku z tym, Ze linia odwodnienia przebiega pod
kraweznikiem drenaz stanowi¢ bedzie tawa z kruszywa lakierowanego umieszczona pod
kraweznikiem. W tawie umiesci¢ nalezy dren z geowldkniny zgodnie z karta ODW 12
Katalogu Detali Mostowych.

Na dojazdach na dtugosci projektowanych kraweznikow projektowane sg wpusty drogowe
wykonane wg karty 02.13 Katalogu Powtarzalnych Elementéw Drogowych. Wpusty
planuje si¢ umiesci¢ w rozstawie co 15,0 m. Wpusty polaczone systemem przykanalikow
srednicy 200 mm z rur PVC-U SNS, odprowadzaja wody opadowe do studni srednicy
1250 mm wykonane wg karty 02.03 Katalogu Powtarzalnych Elementéw Drogowych
umieszczonej pod $ciezka pieszo-rowerowa. Pod $ciezka z obu stron mostu umieszczony
jest kolektor $rednicy 300 mm z rur PVC-U SN8, ktérym wody opadowe poptyng do
studni zelbetowej $r. 1500 mm z obnizonym dnem, umieszczonej pod $ciezka pieszo-
rowerowa w odlegtosci osiowej 10,50 m od osi mostu. Studnia ta stanowi¢ bedzie rowniez
osadnik nieczystosci. Ze studni wody opadowe odprowadzone zostang kolektorem $r. 300
mm z rur PVC-U SN8 do korytek trapezowych $cieku skarpowego, ktorym odprowadzone
zostang do koryta rzeki Struga Foluska.



4.7. Plyty przejsciowe

Po zakonczeniu betonowania konstrukcji pomostu na przesle, projektuje si¢ wykonanie
plyt przejsciowych. Zostang one oparte na tawie korpusu przyczotka natomiast drugi
koniec plyty przejsciowej oparty jest na nasypie dojazdu. Ptyte przejsciowa dtugosci 4,00
m projektuje si¢ wykonac jako konstrukcje monolityczng z betonu C25/30 zbrojonego
stala BSOOSP. Szeroko$¢ ptyty obejmuje przestrzen pod jezdnig i pasami oddziatywania
obcigzenia z jezdni tj. 7,80m.

4.8. Izolacja plyty i kapy chodnikowe

Po zabetonowaniu ptyty pomostu i plyt przejsciowych na catej ich powierzchni projektuje
si¢ wykonanie izolacji z pap termozgrzewalnych. W czgéci zewnetrznej przgsta mostu
projektuje sie wykonanie kapy chodnikowej po jednej stronie i kapy gzymsowej po
stronie drugiej. Kapy projektuje si¢ wykona¢ w uktadzie zdylatowanym na styku przesta i
skrzydel. Kapy ograniczone beda od strony zewngtrznej prefabrykowanymi deskami
gzymsowymi z polimerobetonu o wysokosci 0,40m i grubosci 0,05cm. Od strony jezdni
kapy chodnikowe ograniczone sg kraweznikiem. Potgczenie konstrukcji kapy z deskami
gzymsowymi i kraweznikami zapewniaja kotwy zamocowane w tych elementach. Kotwy
w kraweznikach winny by¢ wykonane ze stali nierdzewnej, aluminium lub z pretow
zbrojeniowych z tworzywa sztucznego. W celu polaczenia Konstrukcji kap z plyta
pomostu 1 konstrukcja skrzydet projektuje si¢ osadzenie kotew talerzowych zgodnie z
karta CHO4 Katalogu Detali Mostowych. Kotwy talerzowe umieszczaé w odstgpie cO
1,0m. Cze¢$¢ dolng kotwy nalezy osadzi¢ w ptycie pomostu i konstrukcji skrzydta przed
zabetonowaniem elementu. Dopuszcza si¢ modyfikacje konstrukcji kotwy umozliwiajaca
osadzenie kotew poprzez wklejenie trzpienia w nawiercone uprzednio w ptycie pomostu i
oczepie skrzydta otwory. Zbrojenie kap chodnikowych wykona¢ ze stali B500SP, a
nastgpnie element zabetonowaé betonem C25/30.

4.10. Wyposazenie mostu

Konstrukcja projektowanego mostu wyposazona zostanie w nastgpujace elementy:

» krawezniki kamienne cigte o przekroju 20x18 cm ustawiane na tawie z kruszywa
lakierowanego (krawezniki z cigta goérng |1 przednig powierzchnig oraz
groszkowanymi powierzchniami tylng konstrukcjach i dolng). Krawezniki
wyposazone w kotwy ze stali nierdzewnej, aluminium Iub z pretow
zbrojeniowych z tworzywa sztucznego

= na konstrukcjach kapy chodnikowej projektuje si¢ zamontowac¢ drogowe bariery
stalowe H2W2B mocowane do kapy w systemie dobranym przez Wykonawcg.
Na konstrukcji kapy gzymsowe] projektuje si¢ zamontowa¢ drogowe
barieroporgcze stalowe H2W2B mocowane do kapy w systemie dobranym przez
Wykonawce. Na dojazdach wykonac bariery stalowe N1W3A wbijane.

= na krawegdzi kapy chodnikowej oraz na skrzydtach projektuje si¢ zamontowaé
balustrady o konstrukcji szczeblinowej dostosowane do ruchu rowerowego ftj.
wysokosci 1,20m. Balustrady zabezpieczy¢ poprzez ocynkowanie i dodatkowo
zabezpieczy¢ powloka epoksydowo poliuretanowa zgodnie z karta produktu

= prefabrykowane deski gzymsowe wykonane z betonu polimerowego o wymiarach
40 x 5 cm z wypuszczonymi kotwami stuzace do monolitycznego potaczenia
kapy z deska



4.11. Nawierzchnie na moscie

Na izolacji pomostu w strefie migdzy kraweznikami projektuje si¢ wykonanie
dwuwarstwowej nawierzchni asfaltowej. Warstwa dolna — wigzaca — grubosci 5 cm z
betonu asfaltowego oraz warstwa gorna — $cieralna — grubosci 4 cm z betonu asfaltowego.
Na chodnikach mostu projektuje si¢ wykonanie izolacjonawierzchni w postaci powtoki
epoksydowej grubo$ci Smm.

4.12. Umocnienie brzegu rzeki,

Po wykonaniu konstrukcji mostu projektuje si¢ wykonanie umocnienia koryta rzeki
Struga Foluska. Umocnienia wykonane zostang na dtugosci 5,00 po obu stronach rzeki na
doptywie i odptywie. Wykonane zostang w postaci stalowej $cianki szczelnej zlozonej z
bruséw typu GUGN o dtugosci 2,00 m wbitych od krawedzi przyczotka w strone brzegu
réwnolegle do podstawy skarpy. Brusy zwienczone zostang zelbetowym oczepem z
betonu C25/30 zbrojonego stala B500SP. Umocnieni to oprocz zabezpieczenia koryta
rzeki przez osuwaniem si¢ ziemi stozka stworzy przejscie dla herpetofauny.

Za wzgledu na niewielka predkos$é przeptywu wody w cieku (0,1 m/s) nie planuje si¢
umocnienia dna cieku ani brzegéw rzeki poza wymienionymi wyzej umocnieniami.

4.13. Roboty drogowe

Dojazd drogowe po obu stronach mostu dostosowane zostang do istniejacego uktadu — o$
drogi zostanie zachowana. Spadek podtuzny na moscie i dojazdach bezposrednio przy
moscie wyniesie 0,7% w kierunku Znina. Konstrukcja nawierzchni jezdni na dojazdach
dostosowana zostanie do kategorii ruchu KR3 sktadac¢ si¢ b¢dzie z nastepujacych warstw:

4 cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego

7cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego

7cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego

20 cm - podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

30cm - materac z pospotki owinigty geotkaning wzmacniajgca podioze pod

konstrukcja nawierzchni
Na samym obiekcie i na dojazdach nawierzchni¢ jezdni wykonaé szerokosci 6,40 m w
tym dwa pasy ruchu o szerokosci po 3,20 m. Na przesle mostu nalezy zastosowaé
odwodnienie w postaci wpustow kraweznikowych natomiast na dojazdach wpusty
drogowe usytuowane co 15,0m.Wpusty drogowe umieszcza¢ poza linig kraweznika w
specjalnie  wykonstruowanych kinetach. Odwodnienie zastosowa¢ na dlugosci
projektowanego kraweznika. Na dojazdach zastosowaé kraweznik betonowy 15x30
ustawiany na tawie betonowej z oporem.

Po prawej stronie drogi projektuje si¢ wykonanie ciggu pieszo-rowerowego o szerokosci
2,00 m. Konstrukcja nawierzchni ciggu sktada¢ si¢ bedzie z
3cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego
10 cm - podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie lub tlucznia
kamiennego
Krawedz $ciezki umocniona obrzezem betonowym 6x20.

Przestrzen pomiedzy kraweznikiem a nawierzchnig ciggu pieszo-rowerowego umocnic
kostka betonowg gr. 6¢cm na podsypce cementowo piaskowej



4.14. Roboty wykonczeniowe

W ramach robot wykonczeniowych przewiduje si¢ uformowanie i umocnienie stozkow.
Umocnienie stozkow planuje si¢ wykona¢ z S$redniowymiarowych prefabrykatow
betonowych typu ,.trylinka wklesta”. Umocnienie stozkéw przy moscie oprze¢ na tawie
fundamentowej szerokos$ci 30cm i1 wysokosci 0,6 m wykonanej z betonu C25/30
zbrojonego stalg BSOOSP. W odleglosci osiowej 0,85 m za koncem skrzydet, po obu
stronach rzeki, od strony gornego biegu rzeki, projektuje si¢ wykonaé¢ schody skarpowe
dla obstugi. Skarpy nasypoéw na dojazdach zabezpieczy¢ przez humusowanie i obsiew
trawa.

5. WARUNKI WYKONANIA ROBOT

. Uzywaé wylacznie sprawnego sprzetu i monitorowaé ewentualne wycieki substancji
ropopochodnych

o Tankowanie paliwa i drobne naprawy sprzetu oraz maszyn realizowa¢ wylacznie na
utwardzonym 1 uszczelnionym podtozu

o Zaplecze wyposazy¢ w sorbenty do neutralizacji wyciekow substancji ropopochodnych

J Zastosowa¢ zabezpieczenie koryta i wod rzeki przed zanieczyszczeniem zwigzanym z
prowadzeniem prac rozbioérkowych

. Roboty zwigzane z pracg maszyn budowlanych i pojazdow transportowych
powodujacych hatas nalezy prowadzi¢ w porze dziennej tj. od godz. 6:00 do godz.
22:00.

o Do wykonania nawierzchni stosowac¢ gotowe mieszanki bitumiczne wytwarzane poza
terenem inwestycji

J Materiaty pylace 1 mieszanki bitumiczne nalezy transportowa¢ samochodami, ktérych
skrzynie tadunkowe sa wyposazone w oponcze lub inne zabezpieczenie ograniczajace
pylenie oraz emisje oparow asfaltu.

o Wycinkg¢ drzew i krzewow Oraz roboty rozbiérkowe prowadzi¢ poza okresem legowym
ptakow oraz kluczowym okresem rozrodu gatunkow dziko wystepujacych zwierzat w
tym ryb, przypadajacym od 1 marca do 31 sierpnia lub w dowolnym terminie po
potwierdzeniu na maksymalnie 2 dni przed rozpoczeciem wycinki lub rozpoczeciem
prac w korycie rzeki przez specjaliste przyrodnika braku aktywnych legéow ptakéw oraz
rozrodu zwierzat w obrgbie usuwanych krzewow, rozbieranych elementow mostu i
koryta rzeki podlegajacemu zajeciu.

e Wykona¢ nasadzenia zastgpcze w iloSci nie mniejszej niz ilosci drzew
podlegajacych wycince. Nasadzenia dokona¢ w pasach drog powiatowych lub w
przypadku braku takiej mozliwosci na terenie wskazanym przez gming.

e Drzewa i krzewy nie podlegajace wycince, pozostajace w zasiggu inwestyCji
nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem poprzez zastosowanie deskowania, mat
stomianych lub tasmy wygradzajacej. W poblizu drzew nie przewidzianych do
usunigcia nie podnosi¢ poziomu gruntu.

e Przed przystgpieniem do robot rozbiorkowych przeprowadzi¢ kontrole obiektu pod
katem jego zasiedlenia przez zwierzgta (w szczegolnosci ptaki), a prace rozpoczaé
po potwierdzeniu przez przyrodnika braku siedlisk gatunkow chronionych w jego
obrebie.

e Pace zwigzane z rozbidrka fundamentoéw mostu jak rowniez roboty ziemne W
sasiedztwie koryta rzeki prowadzi¢ z zastosowaniem stalowych $cianek



szczelnych zabezpieczajacych przed ewentualnym osuwaniem mas ziemnych lub
gruzu do koryta cieku

Zapewni¢ swobodny przeptyw wod rzeki Struga Foluska w trakcie robot
budowlanych. Nie wprowadza¢ nowych filarow w obrebie koryta.

Zapewni¢ mozliwo$¢ przejscia pod konstrukcja obiektu matym zwierzgtom
(herpetofauna) ciggami po obu stronach rzeki o szeroko$ci min. 0,7m potaczonymi
z przyleglym terenem pochylniami ziemnymi. Przejscia pokry¢ gruntem
naturalnym spoistym.

Umocnienie konstrukcji fundamentéw od strony wodnej cieku wykona¢ na ich
dhugosci poprzez zastosowanie profili stalowych $cianek szczelnych,

Materiaty z rozbiérki nadajace si¢ do powtérnego wbudowania w realizowang lub
inng inwestycje winny zostaé wykorzystane ponownie, za$ pozostate materiaty
winny zosta¢ poddane utylizacji zgodnie z ustawg o odpadach.

Wszelkie potrzeby sanitarne oséb zatrudnionych na terenie budowy winny by¢
zabezpieczone w przewoznych urzadzeniach sanitarnych z szczelnymi zbiornikami
nieczystosci. Scieki z urzadzen przenosnych odbierane beda przez specjalistyczng
firme posiadajaca stosowne zezwolenie 1 przekazywane do punktow zlewnych na
oczyszczalni §ciekow

Wykonawca robdot budowlanych powinien posiada¢ odpowiednie sorbenty do
stracania zanieczyszczen mogacych stanowi¢ zagrozenie dla S$rodowiska
gruntowo-wodnego w razie wycieku z maszyn budowlanych sktadowanych
materialow eksploatacyjnych lub chemii budowlanej. Zakazuje si¢ pozostawiania
w miejscu prowadzonych prac ziemnych odpadow, a szczegdlnosci pojemnikow z
substancjami niebezpiecznymi

W celu ograniczenia ilo$ci 1 szkodliwosci generowanych odpadow nalezy:

Stworzy¢ odpowiednie miejsca do sktadowania oraz magazynowania tak, aby
zadne szkodliwe substancje nie przedostawaty si¢ do gleb, wod 1 powietrza:

o  Sktadowiska o utwardzonych i szczelnych powierzchniach, oddalone od

zbiornikow wodnych;

o  Odpowiednie pojemniki (zamknigte i oznakowane).
Selektywnie magazynowa¢ odpady w celu uniknigcia mieszania si¢ odpadow
nadajacych si¢ i nienadajacych si¢ do recyklingu/odzysku
Regularni odbiera¢ odpady — zadanie to nalezy do upowaznionych podmiotow
posiadajacych stosowne zezwolenia w tym zakresie.

Warunki okreslone w opinii Panstwowego Gospodarstwa Wodnego ,,Wody Polskie”:

W trakcie realizacji oraz po zakonczeniu przedsiewzigcia zapewni¢ swobodny
przeptyw wod rzeki Struga Foluska,

Prace budowlane prowadzi¢ w sposéb eliminujagcy mozliwos¢ niekontrolowanego
zasypania koryta cieku oraz zamulenia i zanieczyszczenia wod powierzchniowych
rzeki Struga Foluska,

Miejsca serwisowania, parkowania i tankowania maszyn budowlanych oraz
pojazdéw lokalizowa¢ na terenie utwardzonym i posiadajagcym Uszczelniong
powierzchnie w odlegtosci co najmniej 100 m od rzeki

Budowe wyposazy¢ w sorbenty do neutralizacji potencjalnych wyciekow
substancji ropopochodnych

Wody opadowe i roztopowe odprowadzi¢ z obiektu zgodnie z projektem,



W trakcie realizacji przedsigwzigcie zaopatrzy¢ w toalety (posiadajace szczelne
zbiorniki na S$cieki socjalno-bytowe). Zgromadzone $cieki socjalno-bytowe
dostarcza¢ do oczyszczalni $ciekow.

Stosownie do zapisow pozwolenia wodnoprawnego Wykonawca robot winien dostosowac
si¢ do nastepujacych warunkow

Prace objete pozwoleniem prowadzi¢ w taki sposob by nie zanieczys$ci¢ wod rzeki
Struga Foluska.

Po zakonczeniu prac teren uporzadkowa¢ i dokona¢ sondowania dna wod pod
mostem i w rejonie robot celem potwierdzenia czy nie pozostawiono
jakichkolwiek elementow i pozostatosci mogacych mie¢ wpltyw na ograniczenie
przeptywu wody i bezpieczenstwo korzystajacych z wody,

Podczas prowadzenia prac konieczne jest zachowanie zasad bezpieczenstwa w
stosunku do 0s6b i todzi poruszajgcych si¢ w rejonie inwestycji

O terminie rozpoczgcia i1 zakonczenia prac budowlanych powiadomi¢ Nadzor
Wodny w Zninie

Zgodnie z zapisami opinii wiasciciela sieci telekomunikacyjnych i administratora sieci
kanalizacyjnej roboty ziemne nalezy poprzedzi¢ przekopami kontrolnymi lokalizujace
ewentualne niezinwentaryzowane urzadzenia podziemne.
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