ZALACZNIK NR 6

do Umowy o partnerstwie publiczno-prywatnym

na przebudowe i utrzymanie drég gminnych w gminie Pobiedziska

Standard dostepnosci dréog

Przed rozpoczeciem eksploatacji nalezy wykona¢ na drogach PPP badanie nosnosci
nawierzchni urzgdzeniem ZiSPON lub FWD (analiza petnej czaszy ugie¢) i poréwnac¢ z
zatozeniami projektowymi (wartod$ci modutdéw sztywnos$ci/sprezystosci nie mogg byé
mniejsze od przyjetych do projektowania). Badanie nalezy powtorzy¢ w 5 roku eksploataciji i

na jej koniec.

Standard dostepnosci w inwestycjach drogowych nalezy rozumiec jako:

e zapewnienie przejezdnosci na przedmiotowych odcinkach drdog,

e zachowanie odpowiednich standardéw na odcinkach drég,

e Zapewnienie bezpieczenstwa uzytkownikom drég.
Zapewnienie dostepnosci zwigzane jest z budowg i modernizacjg drég z wykorzystaniem
odpowiednich rozwigzanh technicznych, zapewniajgcych odpowiednig jakosé nawierzchni.
Nalezy uwzglednia¢ réwniez ponizsze elementy, dla ktorych szczegdtowe wytyczne
okreslono w PFU.

e budowe i utrzymanie nawierzchni o okreslonej jakosci,

e budowe i utrzymanie poboczy o okreslonej jakosci,

e budowe i utrzymanie chodnikéw o okreslonej jakosci,

e budowe i utrzymanie zjazdéw o okreslonej jakosci,

e zapewnienie odpowiedniego oznakowania poziomego i pionowego,

e realizacji systemu odwodnienia drogi,

e usuwania odpadow i zachowania czystosci,

e zapobieganie powstawaniu i likwidacji sliskosci i odsniezania zgodnie z Zatgcznikiem

8 do Umowy,
e zapewnienia ochrony srodowiska,
o informowania i ostrzegania uzytkownikow przed zaistniatymi na drodze sytuacjami w

sposéb umozliwiajgcy minimalizowanie szkodliwych nastepstw tych sytuacji

Standard dostepnosci w inwestycjach drogowych obejmuje zachowanie odpowiednich

standardow na poszczegdlnych odcinkach drég.



Zachowanie odpowiednich standardéw obejmuje stan techniczny nawierzchni, ktory
okreslajg w szczegdlnosci nastepujgce parametry techniczno-eksploatacyjne:

e stan spekan - cecha gornych warstw konstrukcyjnych nawierzchni, charakteryzujgca
stopien ich nieciggtosci, stanowigca przestanke do okreslenia utraty nosnosci
nawierzchni.

e koleiny - trwate odksztatcenie przekroju poprzecznego nawierzchni, powstate wzdtuz

drogi w miejscu oddziatywania kot pojazdow w ruchu.

Parametry podlegajg ocenie polegajacej na interpretacji wynikow wizualnej inwentaryzacji

uszkodzen nawierzchni przeprowadzonej na catej dlugosci odcinka pomiarowego.

1. Metody oceny wizualnej nawierzchni
Ocena wizualna odbywa sie w oparciu o inwentaryzacje wymienionych nizej rodzajow

uszkodzen nawierzchni.

2. Typy uszkodzen podlegajace ocenie:

e posiadajgce dwa wymiary: podtuzny i poprzeczny (pekniecia siatkowe, taty, ubytki),

e posiadajgce jeden wymiar: albo podituzny albo poprzeczny (pekniecia pojedyncze),

e bezwymiarowe (wyboje).
Wymiar poprzeczny oceniamy wizualnie:

o jako maly, jezeli szerokos¢ uszkodzenia jest mniejsza niz potowa szerokosci pasa

ruchu, i

e jako duzy, jezeli szerokos¢ uszkodzenia przekracza potowe szerokosci pasa ruchu.

Zakres uszkodzen posiadajgcych dwa wymiary jest obliczany jako iloczyn dtugosci i

szerokosci.

3. Uszkodzenia nawierzchni bitumicznych

Wykaz uszkodzen, rozpoznawanych przy wykonywaniu oceny wizualnej nawierzchni

l.p. Uszkodzenie Jednostka | Szkodliwosé Okreslenie
zakresu mata | duza dtugosci szerokosci
1 | Pekniecie siatkowe m* + + + +
2 Pekniecie pojedyncze m + + + -
podiuzne m + + - +

Pekniecie pojedyncze

poprzeczne

3 | Wybdj m’ - + - -




4 tata m? + + + +

Ubytki kruszywa [ m - + + +

lepiszcza

+ lub - oznaczajg, ze uszkodzenie jest lub nie jest charakteryzowane danym parametrem.

3.1. Peknigcia siatkowe
Pekniecia siatkowe sg to wzajemnie przecinajgce sie, nieregularnie rozmieszczone,
poprzeczne, podtuzne i ukosne pekniecia warstwy bitumicznej, dzielgce jej powierzchnie na

wieloboki.

Stopnie szkodliwosci

Szkodliwosc¢ Opis uszkodzenia Ocena

Mata Pekniecia siatkowe o zamknietych Dopuszczalne
oczkach bez wykruszen Ilub =z
niewielkimi wykruszeniami na

krawedziach

Duza Pekniecia siatkowe ze znacznymi Niedopuszczalne
wykruszeniami na krawedziach lub

luznymi kawatkami nawierzchni

3.2. Peknigcia pojedyncze podtuzne

Pekniecia pojedyncze podiuzne sg to przebiegajgce prosto lub krzywoliniowo pojedyncze
pekniecia warstwy bitumicznej o kierunku réwnolegtym lub ukosnym do osi jezdni, w tym
réwniez nieszczelne spojenia technologiczne.

Stopnie szkodliwosci

Szkodliwosc¢ Opis uszkodzenia Ocena

Mata Pekniecia zalane i szczelne. Pekniecia Dopuszczalne
nieszczelne  bez  wykruszen na

krawedziach

Duza Pekniecia z wyraznymi wykruszeniami Niedopuszczalne

na krawedziach lub z siatkg peknie¢




3.3. Peknigcia pojedyncze poprzeczne
Pekniecia pojedyncze poprzeczne sg to przebiegajgce prosto lub krzywoliniowo pojedyncze

pekniecia warstwy bitumicznej o kierunku prostopadtym do osi jezdni.

Stopnie szkodliwosci

Szkodliwosc¢ Opis uszkodzenia Ocena

Mata Pekniecia zalane i szczelne. Pekniecia Dopuszczalne
nieszczelne bez  wykruszen na

krawedziach

Duza Pekniecia z wyraznymi wykruszeniami Niedopuszczalne

na krawedziach lub z siatkg pekniec

3.4 Laty
taty sg to miejsca nawierzchni, na ktorych dokonano wymiany fragmentu nawierzchni,

uzupetnienia ubytkéw, wypetnienia zapadnie¢ lub naprawy wybojow.

Stopnie szkodliwosci

Szkodliwosc¢ Opis uszkodzenia Ocena

Mata Lata szczelnie potgczona z Dopuszczalne
nawierzchnig lub  z  niewielkimi

peknieciami na potgczeniach

Duza tata polgczona z  nawierzchnig Niedopuszczalne

nieszczelnie (peknigcia i wykruszenia)

3.5. Wyboje

Wyboje sg to miejsca nawierzchni, gdzie wystepuje ubytek masy warstwy jezdnej o
wymiarach nie mniejszych niz 15x15 cm i na gtebokos¢ wiekszg niz grubos¢ warstwy
Scieralnej.

Przyjmuje sie, ze wszystkie wyboje majg duzy stopien szkodliwosci — sg niedopuszczalne.
Ubytki masy warstwy jezdnej nalezy usungc niezwtocznie, ale nie pézniej niz 7 dni od dnia

stwierdzenia wady.

3.6. Ubytki ziaren lub lepiszcza



Ubytki ziaren lub lepiszcza sg to miejsca nawierzchni, na ktérych nastgpit ubytek materiatu
warstwy Scieralnej bez naruszenia warstw nizej lezgcych. Do uszkodzen tego typu zaliczajg
sie rowniez rozstepy warstwy scieralnej pochodzenia wykonawczego oraz powierzchnie po
zabiegu frezowania.

Przyjmuje sie, ze wszystkie ubytki kruszywa lub lepiszcza dostrzegalne z jadgcego
samochodu majg duzy stopien szkodliwosci — sg niedopuszczalne.

Ubytki ziaren lub lepiszcza nalezy usungC niezwiocznie, ale nie pdzniej niz 7 dni od dnia

stwierdzenia wady.

3.7. Koleiny

Koleina - trwate odksztatcenie przekroju poprzecznego nawierzchni, powstate wzdtuz drogi w
miejscu oddziatywania kot pojazdow w ruchu.

Gtebokos¢ koleiny — wielkos¢ najwiekszego odksztatcenia nawierzchni okreslona w
milimetrach wedtug metody dwumetrowej taty i klina.

Metoda dwumetrowej taty i klina - ustalony sposoéb pomiaru gtebokosci koleiny, polegajgcy
na znalezieniu najwiekszego przeswitu w Sladzie kot pod swobodnie potozong na
nawierzchni w kierunku poprzecznym do osi drogi dwumetrowg fatg (prostoliniowg listwg),
ktéry mierzy sie klinem mierniczym z doktadnoscig nie mniejszg niz 1,0 mm pomiedzy
punktami okreslajgcymi szerokos¢ koleiny.

Miarodajna gtebokos$c¢ koleiny — ocena kolein przyjmowana w klasyfikacji stanu nawierzchni.
Jest rowna sumie wartosci $redniej i dwdch odchylen standardowych, ktdre oblicza sie dla
zbioru wynikdéw z automatycznego pomiaru gtebokosci koleiny.

Odcinkowa ocena stanu koleiny - miarodajna gtebokos¢ koleiny obliczona dla odcinka drogi
o ustalonej dtugosci, przy czym wyrdznia sie dwie diugosci: 100 m i 21000 m.

Ocena stanu kolein

Nawierzchnie pod wzgledem stanu kolein klasyfikuje sie do czterech klas wedtug kryteriéw

okreslonych dla miarodajnej gtebokosci koleiny.

klasa stan nawierzchni miarodajna gtebokosé ocena
koleiny [mm]

STAN DOBRY nie wiecej niz 10 Dopuszczalne
B STAN ZADOWALACACY od 10 do 20 Dopuszczalne
C STAN NIEZADOWALAJACY od 21 do 30 Niedopuszczalne

(planowany zabieg
remontowy)

D STAN ZLY powyzej 30 Niedopuszczalne

(natychmiastowe interwencje)




4. Infrastruktura techniczna
Standardy dostepnosci dla urzgdzen infrastruktury technicznej zaleze¢ bedg od wymogow

gestora danej sieci.

5. Oznakowanie poziome i pionowe

5.1. Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome wptywa w znaczgcym stopniu na bezpieczenstwo na drodze.
Niedopuszczalne jest nieprawidtowo wykonane oznakowanie poziome, niejednoznacznie
okreslajgce ruch uzytkownikéw drogi, zaréwno pojazdéw jak i pieszych.

Oznakowanie poziome spetnia swojg funkcje tylko wtedy, gdy jest doskonale widoczne w
kazdych warunkach.

Niedopuszczalne sg materiaty niespetniajgce gwarantowang trwatosci.

Oznakowanie poziome powinno spetnia¢é wymogi w zakresie:

e trwatosci fizycznej,

e trwatosci barwy,

e widocznosci w réznych warunkach atmosferycznych i przy roznym oswietleniu.
Wptyw réznych czynnikow zewnetrznych (przykrycie Sniegiem, btotem, brudem, Scieranie
mechaniczne kotami pojazddéw, oddziatywanie mrozu czy opaddw, a takze sSrodkow
chemicznych uzywanych do oczyszczania nawierzchni) stwarzajg konieczno$¢ okresowego
odnawiania oznakowania poziomego.

Zuzycie oznakowania poziomego nalezy ocenia¢ wizualnie.

Niedopuszczalne jest oznakowanie poziome stabo widoczne i starte, niezapewniajgce
czytelnosci znaku dla uzytkownika drogi.

Stabo widoczne oznakowanie poziome, tj. linia bezwarunkowego zatrzymywania sie B20
STOP oraz warunkowego zatrzymywania sie A7 nalezy odnawia¢ na biezgco oraz

utrzymywac w czystosci i dobrej widocznosci.

5.2. Oznakowanie pionowe

Producent lub dostawca znaku zobowigzany jest przy dostawie okresli¢, uzgodniong z
odbiorca, trwatos¢ znaku oraz warunki gwarancyjne dla znaku.

Trwato$¢ znaku musi by¢ co najmniej rowna trwatosci zastosowanej folii. Minimalne okresy
gwarancyjne majg wynosi¢ dla znakéw z folig typu 1 — 7 lat, z folig typu 2 — 10 lat, z folig
pryzmatyczng — 12 lat.

Dla drog powiatowych nalezy stosowac folie odblaskowg typu 1 zgodnie z Zatgcznikiem Nr 1
do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.

W przypadku znakéw A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a, D-6b obowigzuje stosowanie folii
odblaskowych typu 2.



Niedopuszczalne sg czesci oznakowania pionowego, ktdre sg przerdzewiate z widocznymi
uszkodzeniami mechanicznymi folii odblaskowe;j.
Oznakowanie pionowe nalezy utrzymywac¢ w czystosci i dobrej widocznosci. Znaki A7, B20

i D1 nalezy naprawiac niezwtocznie od momentu wystgpienia uszkodzenia lub kradziezy.

6. Chodniki

Niedopuszczalne sg zagtebienia w nawierzchni chodnika, wszelkie ubytki kostki nalezy
uzupetni¢. Kostke betonowg, powodujgcg nierownosci poprzeczne nawierzchni nalezy
wypoziomowac.

Niedopuszczalne sg wykruszenia w obrzezach chodnika.

Ubytki w nawierzchni chodnika nalezy usungé¢ nie pdzniej niz w terminie 21 dni od dnia

stwierdzenia wady

7. Zjazdy

Niedopuszczalne sg zagtebienia oraz wybrzuszenia w nawierzchni zjazdow, wszelkie ubytki
nawierzchni nalezy uzupemic.

Niedopuszczalne sg uszkodzenia murkow czotowych istniejgcych przepustow pod zjazdami.
Przepust nalezy udroznic, poprzez oczyszczenie z gatezi, namutu oraz trawy.

Utrzymanie i naprawa wjazdéw po wybudowaniu przez wykonawce nalezy do wtasciciela
nieruchomosci, do ktérej wjazd zostat wybudowany — zgodnie z ustawg o drogach

publicznych z 1985 r. z pézniejszymi zmianami.

8. Pobocza

Pobocza nalezy utrzymywaé co najmniej w stanie B

Klasa techniczna stanu Kryterium oceny stanu pobocza
Klasa A — stan dobry Pobocze w poziomie jezdni
Klasa B- stan zadowalajgcy Zanizenie/zawyzenie do 5 cm

Klasa C -stan niezadowalajgcy — planowane | Zanizone/zawyzone od 5 do 15 cm

wykonywanie zabiegow

Klasa D- stan zty natychmiastowe interwencje Pobocze zawyzone/zanizone powyzej 15 cm

9. Uwaga koncowa:

Badanie w pigtym roku eksploatacji utrata modutu sztywnos$ci warstw asfaltowych nie moze
przekroczy¢ 25% w poréwnaniu z pierwszym badaniem. Badanie winno by¢ przeprowadzone

tym samym urzgdzeniem co wykonano przed przekazaniem jezdni do eksploatacji.



