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WARUNKI TECHNICZNE

Gmina Miejska Krakow

Dotyczy: Opracowanie wielowariantowej koncepcji przebudowy i/rozbudowy Al. Modrzewiowej
na odcinku od wjazdu na teren KCR do ul. Jeleniowej wraz z wyznaczeniem chodnika, zatok
postojowych, w tym zatoki dla autokarow po stronie wschodniej oraz budowy chodnika po

stronie zachodniej’

7akres zadania: al. Modrzewiowa od wjazdu na teren KCR do ul. Jeleniowej.

Warunki techniczne w zakresie branzy drogowej:

1

Proj. elementy uktadu drogowego, winny by¢ zgodne z przepisami prawa (w tym
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie
przepiséw techniczno- budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. 2022 poz.
1518); przy zachowaniu przepisdbw Prawa budowlanego a takze wymagan Polskich
Norm. Parametry infrastruktury pieszej i rowerowej, winny byc zgodne z wymogami
obowiazujacych Standardéw technicznych i wykonawczych dla infrastruktury
rowerowej miasta Krakowa oraz Standardow infrastruktury pieszej miasta Krakowa.
W obszarze projektowanego uktadu drogowego nalezy zapewni¢ warunkow
widocznosci, przejezdnosci i bezpieczenstwa ruchu wszystkim uzytkownikom ruchu
(pojazddw, pieszych, rowerzystow, itp.). Miejsca postojowe winny by¢ ogdlnodostepne.
Na zakresach robét nalezy zapewni¢ powigzanie sytuacyjno-wysokosciowe ze stanem
istniejacym, przy zachowaniu normatywnych parametrow technicznych, w tym
pochylert podtuznych i poprzecznych, zapewnieniu prawidtowych warunkow
odwodnienia projektowanego uktadu drogowego i terenu przylegtego.

Nalezy zapewni¢ ciagtos¢ ruchu pieszego t]. powiagzanie z istniejagcymi oraz
projektowanymi chodnikami w analizowanym obszarze. Zakresem inwestycji nalezy

obja¢ obszar uwzgledniajacy powyzszy warunek.

Chodnik powinien mie¢ szeroko$¢ dostosowang do natezenia ruchu pieszych.
Szerokoé¢ chodnika powinna by¢ odpowiednio zwigkszona, jezeli oprocz ruchu
pieszych jest on przeznaczony do usytuowania urzadzen technicznych, w szczegoblnosci
podpor znakéw drogowych, stupow, drzew, wejéé lub zjazdéw utrudniajacych ruch
pieszych. Nawierzchnie chodnika projektowac jako bezfazowa.

Na przejéciach dla pieszych zastosowac maty z kostka integracyjng (obustronnie) oraz
odkrycie kraweznika max. 2 cm.

Zakresem opracowania nalezy objacC teren niezbedny dla przyjecia prawidtowych
parametréow technicznych wszystkich elementéw pasa drogowego. Przebudowa/

rozbudowa uktadu drogowego wymagac bedzie analizy istniejacych parametrow drogi
publicznej ul. Modrzewiowej i Jeleniowe] w tym szerokosci jezdni, pobocza, granicy
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pasa drogowego, przebiegu krawedzi jezdni, istniejacej zieleni w tym zieleni wysokiej i
rozwiazania kolizji branzowych oraz skrzyzowan.

8. Z uwagi na wystepujace w wielu miejscach blisko jezdni ogrodzenia prywatne, moze
saistnie¢  konieczno$é znacznej ingerencji w tereny przylegte celem zapewnienia
prawidtowych  rozwigzan dla przebudowywanego/rozbudowywanego uktadu

drogowego.
9. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych terenow.

Ponadto:
a) Konstrukcje nawierzchni powinny byc¢ projektowane w nawigzaniu do istniejacych

warunkéw wodno-gruntowych, przy zachowaniu warunku mrozoodpornosci,
jednoczesnie powinny uwzgledni¢ uwarunkowania wynikajace z potrzeb
eksploatacyjnych i konserwatorskich. Wadtuz krawedzi jezdni winny by¢ zapewnione
$cieki przykraweznikowe;

b) Uzyskac pozytywna opinie: Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych uczestnikéw
ruchu w Miescie Krakowie, WMIR UM, ZTP.

c) Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikéw ruchu powinny zapewniac
bezpieczenstwo ich uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do potrzeb osob
niepetnosprawnych. Dokumentacja projektowa powinna uzyskac pozytywna opinie
Zespotu Konsultacyjnego ds. dostepnosci Infrastruktury Miejskiej Do Potrzeb Osdb
Niepetnosprawnych dziatajacy przy Powiatowej Spotecznej Radzie ds. Osob
Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa.

d) W zakresie inwestycji niedrogowych nalezy uzyskac opinig Dziatu Warunkéw RW

e) Nalezy uwzgledni¢ wszystkie inwestycje w przedmiotowym rejonie, ktore
posiadaja wydane dokumenty formalno-prawne w tym pnb, decyzje na
lokalizacje/przebudowe zjazdow

f) W przypadku kolizji z istn. zielenia nalezy uzyskaé pozytywna opinie Zarzadu Zieleni
Miejskiej.

g) Nalezy rozwigza¢ kolizje branzowe z istniejaca infrastrukturg techniczna na
warunkach okreslonych przez poszczegdlnych dysponentéw sieci i uzyskal
wymagane przepisami prawa budowlanego uzgodnienia.

h) Zastosowac rozwiazania zapewniajace bezkolizyjnos¢ infrastruktury technicznej
7 infrastrukturg drogowa, przy uwzglednieniu wymaganych skrajni drogowych.
Odlegtosc¢ elementdw infrastruktury technicznej od kraweznikéw powinna wynosic
min. 0.5 m. Ponadto nalezy zapewni¢ bezpieczng odlegtosc od drzew i krzewow
(zabezpieczyé przed ewentualnymi uszkodzeniami).Infrastrukture nie zwigzana z
funkcjonowaniem drogi, a kolidujaca z docelowym uktadem drogowym nalezy w

catosci usungac.
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Warunki techniczne w zakresie oswietlenia:

1.

5}

W rozpatrywanej lokalizacji istnieje siec oéwietlenia GMK zasilana z PZ4040 oraz PZ4219.
W zataczeniu przesytamy schematy o charakterze informacyjno - pogladowym.

Wszystkie projektowane urzadzenia oswietleniowe musza spetnia¢ aktualne wymagania
stawiane przez ZDMK (dostepne na www.zdmk.krakow.pl -> wytyczne dla projektantow).
W ramach planowanej inwestycji nalezy zdemontowac istniejace oswietlenie oraz
zaprojektowa¢ budowe nowego niezaleznego o$wietlenia linig kablowa, doziemna
w oparciu o nastepujace wytyczne:

Projektowac stupy aluminiowe anodowane lub stalowe ocynkowane na fundamentach
prefabrykowanych zgodne z wymaganiami ZDMK.

Oprawy LED wyposazone w sterownik lokalny zgodny ze standardem obecnie stosowanym

w ZDMK,
Zastosowad kabel typu YKXs 5x16 mm2 na catej dtugoéci uktadny w rurze ochronnej

(np. DVK min 75, pod jezdnia np. DVR).

. Elementy z demontazu przekaza¢ do depozytu ZDMK lub zutylizowaé w porozumieniu

z Dziatem UT tut. Zarzadu.
Dla zasilania nalezy zaprojektowa¢ nowa doziemng szafe oéwietlenia ulicznego (w miejsce

PZ4219) wyposazona miedzy innymi w sterownik centralny zgodny z systemem ZDMK.
Warunki zasilania uzyska¢ w Tauron Dystrybucja S.A. - przewidzie¢ 1 kW rezerwy. Nalezy
podtrzymac zasilanie obwodow bedacych poza zakresem inwestycji.

Celem rozwiazania kolizji zaleca sie skablowanie istniejacej sieci dystrybucyjnej nN.
Lokalizacje projektowanego o$wietlenia nalezy uzgodni¢ w ZDMK (procedura ZDMK-36),
a nastepnie uzyskac¢ opinie z Narady Koordynacyjnej Wydziatu Geodezji UM Krakowa.
Wszystkie urzadzenia projektowac wytacznie w dziatkach Gminy Krakow.

Rozstaw stupow sieci oéwietleniowej, ilos¢ i wielkosc srodet éwiatta dobraé wg. Obliczen
i wymagan natezenia o$wietlenia dla danej kategorii zagospodarowania z zachowaniem
wymaganej skrajni.

Na powyzsze do uzgodnienia w tut. Zarzadzie nalezy przedtozy¢ projekt wykonawczy
(zgodnie z procedura ZDMK-37).

Zachowac ciggtos¢ odwietlenia w porze wieczorno-nocnej. Prace wykona¢ w porozumieniu
i koordynacji z tut. Zarzadem i firma utrzymujaca oswietlenie w Krakowie.

O terminie rozpoczecia i zakoriczenia robét nalezy poinformowac¢ tut. Zarzad
z tygodniowym wyprzedzeniem.

Dla inwestycji uzyska¢ niezbedne opinie i uzgodnienie w tut. Jednostce |1 pozostatych
Jednostkach miejskich zgodnie z ich kompetencjami oraz w zgodzie z obowiazujacym
prawem i procedurami, w tym podpisanie stosownych umow i uzyskanie petnomocnictw.

Warunki techniczne w zakresie kanatu technologicznego:

1.

2.
3.

4.
5.

Nalezy zaprojektowac kanat technologiczny o profilu KTu sktadajacego sie z jednej rury
ostonowej, jednej rury $wiattowodowej i jednej prefabrykowanej wiazki mikrorur
Wszelkich faczen nalezy dokonywac w studniach kablowych.

Kanalizacja powinna by¢ zakonczona studnig kablowa, umieszczona tuz przy granicy
koriczacej opracowanie

Zastosowac studnie typu SK-2 na trasie kanalizacji.

Maksymalne odcinki pomiedzy studniami kablowymi powinny wynosi¢ 100m.
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8.

2.

Kanat technologiczny, powinien spetniac warunki techniczne zawarte w Rozporzadzeniu
Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac kanaty technologiczne.

Otwory rur zabezpieczy¢ uszczelkami w studniach kablowych. elementy metalowe studni,

wykonac¢ ze stali ocynkowanej.
Wywietrzniki na pokrywach studni kanatu technologicznego, powinny posiadac napis:

,Miasto Krakéw”.
Nad kanalizacjg umiesci¢ tasme ostrzegawczo-lokalizacyjna opatrzona napisem ,Miasto

Krakéw”. Korice taémy powinny znajdowac sie w studniach kablowych.

10. Wprowadzi¢ numery studni zgodnie z ponizszym schematem:
Typ kanatu (KT lub KK) . nazwa obrebu (P-41) . numer dziatki na ktérej studnia jest zlokalizowana

(443/2) . kolejny numer studni (np. 01) (pierwsza studnia liczona od po6tnocy zgodnie z
kierunkiem ruchu wskazowek zegara). Dla kazdej dziatki kolejny numer studni liczony

oddzielnie.

Przyktadowe numery studni:
KT.P-41.443/2.01
KT.P-41.443/2.02

KT.P-11.443,/2.04 KT.P-41.443/2.02 KT.P-41.443/2.01

Obreb P-41 E:l

Dz. nr 443/2 ¥T.F-31.443/2.03

W projekcie nalezy uwzgledni¢ aktualne numery dziatek. Jezeli w wyniku prowadzonej inwestycji,

numeracja dziatek ulegnie zmianie, nalezy dokona¢ korekty na dokumentacji
powykonawczej.

11. Do uzgodnionego projektu budowlano - wykonawczego a nastepnie do dokumentacji

powykonawczej, dotaczy¢ plik w jednym z nastepujacych formatéw: CSV, SHP, KML, GML,
GeoJSON (najlepiej SHP) zawierajacy elementy liniowe i punktowe zaprojektowanej /
wybudowanej infrastruktury w celu przekazania informacji dla Prezesa UKE zgodnie

z Rozporzadzeniem.
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Pozostate informacje o zadaniu:

1. Al Modrzewiowa zostata objeta ustaleniami Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego obszaru ,Wola Justowska - Modrzewiowa” zatwierdzonego uchwata Rady
Miasta Krakowa nr XLV/586/12 z dnia 16.05.2012r. i zostata oznaczona jako KD/D.3 tj.
tereny drdg publicznych klasy dojazdowe;j.

2. Realizacja przebudowy/rozbudowy al. Modrzewiowej nalezy zrealizowac na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518).

3. Przebudowa/rozbudowa al. Modrzewiowej przylega do planowanej inwestycji pn.:
,Budowa Jurajskiego Centrum Edukacji Przyrodniczej Ekomatopolska na dziatce nr 228/2

obr.9 Krowodrza przy al. Modrzewiowe;j".

7=%q Dyrektora ds. Inwestycji

7 PP 27777,

Otrzymuja:
1 x Adresat
1xa/a
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