OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
1. Przedmiot zamdwienia:

Droga wewnetrzna zlokalizowana na dziatce o nr ewid. 52807/4 w Ostrotece realizowana w ramach
zadania inwestycyjnego pn.: ,Budowa i przebudowa chodnikéw, sciezek rowerowych i parkingdw na
terenie m. Ostroteki”.

2. Zadanie realizowane jest w ramach zadania inwestycyjnego.

4. Teren objety wykonaniem:

roboty budowlane polegajgce wykonaniu drogi wewnetrznej, miejsc postojowych oraz odcinka chodnika
w obrebie planowanej inwestycji tj. dziatki o nr ewid. 52807/4 przy ul. Gen. A. Fieldorfa ,Nila”
w Ostrotece.

5. Zakres wykonania inwestycji:

a) Parametry techniczne.

Budowy drogi wewnetrznej, miejsc postojowych oraz odcinka chodnika o wzmocnionej konstrukcji

przyjeto nastepujace parametry:

- ulica klasy ,,D” (dojazdowa),

- przekréj normalny — uliczny — dla obcigzenia ruchem na poziomie KR2,

- szeroko$¢ drogi wewnetrznej 6,00m o nawierzchni z betonowej kostki brukowej gr. 8cm (barwy
szarej),

- gtebokos$¢ miejsc postojowych 5,00m o nawierzchni z betonowej kostki brukowej gr. 8cm (barwy
grafitowej),

- szerokos¢ chodnika o wzmocnionej konstrukcji 4,00m o nawierzchni z betonowej kostki brukowej
gr. 8cm (barwy 76ttej),

- obramowanie zewnetrzne drogi wewnetrznej za pomoca kraweznika betonowego 15x30cm na tawie
betonowej z oporem betonowym.

- odciecie nawierzchni miejsc postojowych od projektowanej drogi wewnetrznej za pomocg kraweznika
betonowego 12x25cm na fawie betonowej z oporem betonowym,

- obramowanie zewnetrzne chodnika za pomocg obrzeza betonowego 8x30cm na tawie betonowej
z oporem betonowym.

W zakres robét budowlanych nie wchodzi budowa sieci kanalizacji deszczowej.

b) Plan sytuacyjny — branza drogowa.

Utwardzenie gruntu na terenie dziatki o nr ewid. 52807/4 osiedle Srédmiescie II, obreb ewidencyjny
5, jednostka ewidencyjna Miasto Ostroteka w zakresie budowy drogi wewnetrznej, miejsc postojowych
oraz chodnika o wzmocnionej konstrukcji w ramach zadania inwestycyjnego pn. ,Droga wewnetrzna wraz
z miejscami postojowymi i chodnikami w Ostrotece w ramach poprawy funkcjonalno - uzytkowej terenu
objetego wnioskiem” polega¢ bedzie przede wszystkim na wykonaniu drogi wewnetrznej oraz miejsc
postojowych o nawierzchni z betonowe] kostki brukowej, a takze budowie odcinka chodnika
zapewniajgcego dojscie do istniejgcego bulwaru zlokalizowanego pomiedzy budynkami handlowo —
ustugowymi.

Odwodnienie odbywac sie bedzie powierzchniowo w kierunku projektowanego wpustu ulicznego
i dalej w kierunku projektowanego odcinka kanatu deszczowego (wg odrebnej dokumentacji) wpietego do
istniejgcej kanalizacji deszczowej biegngcej wzdtuz ulicy Fieldorfa ,Nila”.

Zaprojektowano nawierzchnie drogi wewnetrznej z bezfazowej betonowej kostki brukowej
o grubosci 8cm (typ Behaton, kolor szary), miejsc postojowych z bezfazowej betonowej kostki brukowej
o grubosci 8cm (typ Holland, kolor grafitowy), oraz chodnika z fazowanej betonowej kostki brukowej
o grubosci 6ecm (typ Holand, barwy z6ttej — nawigzanie kolorystyczne do istniejgcego bulwaru).



Budowa drogi wewnetrznej, 10 miejsc postojowych oraz chodnika zapewniajgcego dojscie do
istniejgcego bulwaru poprawi funkcjonalnos¢ obszaru objetego wnioskiem poprzez utatwienie korzystania
z przylegtego terenu i budynkow handlowo — ustugowych.

Spadki poprzeczne i podtuzne zostaty tak poprowadzone, aby wody opadowe bezproblemowo byty
prowadzone w kierunku projektowanej kratki deszczowej i dalej w kierunku projektowanego kanatu
deszczowego zlokalizowanego w drodze wewnetrznej objetej opracowaniem.

Spadek poprzeczny zaprojektowano jako jednostronny tzn. spadek drogi wewnetrznej
w kierunku projektowanego kraweznika betonowego 15x30cm obramowujgcego projektowane miejsca
postojowe zapewniajac sprawny i bezproblemowy odptyw wéd opadowych. Planowana inwestycja nie
bedzie miata wiekszego wptywu na srodowisko. Projektanci podczas sporzgdzania dokumentacji przyjeli
takie rozwigzania sytuacyjne i wysokosciowe aby zminimalizowaé ingerencje w stosunki wodno -
gruntowe jak i istniejgcg zielen.

Inwestycje zaprojektowano w taki sposdb aby jak najbardziej ekonomicznie wykorzystaé
powierzchnie zajmowang przez infrastrukture oraz pozostawié jak najwiecej terenu pod powierzchnie
biologicznie czynna. Wykonujac roboty ziemne wykonawca bedzie musiat zagospodarowaé humus.

Z racji préb jak najmniejszej ingerencji w srodowisko naturalne ponizej wypisano rozwigzania je
chronigce:
- zagospodarowanie zostato tak zaprojektowane, aby w petni zapewni¢ wtasciwe wykorzystanie
istniejgcego pasa drogowego drogi wewnetrznej tj. stuzyto wiasciwie uzytkownikom ruchu pieszego
i pojazdow mechanicznych,
- wykorzystanie jak najwiekszej ilosci elementéw prefabrykowanych matogabarytowych,
aby zmniejszy¢ ilos¢ maszyn budowlanych i ucigzliwos$é z racji hatasu.

Projektowang lokalizacje, parametry budowanej drogi wewnetrznej, miejsc postojowych oraz
odcinka chodnika o wzmocnionej konstrukcji przedstawiono na rysunku nr 2 — Plan sytuacyjny.
W niniejszym projekcie budowy drogi wewnetrznej, miejsc postojowych oraz odcinka chodnika
o wzmocnionej konstrukcji nie wystepujg zatamania tras osi.

c) Projektowany przekréj normaliny.

Projektowany przekrdj normalny przedstawiono w projekcie technicznym na rysunku nr 3.1, 3.2i 3.3.
Zaprojektowano typ przekroju o nawierzchni z betonowej kostki brukowej o grubosci 8cm (KR2) na
podbudowie z gruzobetonu fr. 0/63mm i grubosci 30cm.

Elementy przekroju stanowig:

- droga wewnetrzna o szerokosci 6,00m o przekroju jednostronnym w strone projektowanych miejsc
postojowych — 2,00% gdzie zlokalizowano wpust uliczny kanalizacji deszczowej,

- miejsca postojowe o gtebokosci 5,00m i szerokosci 2,50m o spadku poprzecznym zmiennym
w dostosowaniu do istniejgcych stanéw nawierzchni,

- chodnik zapewniajgcego dojscie do istniejgcego bulwaru — szerokosci 4,00m,

- odciecie nawierzchni miejsc postojowych od projektowanej nawierzchni drogi wewnetrznej za
pomocg kraweznika betonowego 12x25cm na tawie betonowej z oporem betonowym,

- obramowanie zewnetrzne projektowanej drogi wewnetrznej za pomoca kraweznika betonowego
15x30cm na tawie betonowej z oporem betonowym.

- obramowanie zewnetrzne chodnika za pomocg obrzeza betonowego 8x30cm na tawie betonowej
z oporem betonowym.

- zamkniecie podtuzne miejsc postojowych tzn. potgczenie nawierzchni miejsc postojowych
z istniejgcg nawierzchnig chodnika wzdtuz obiektu handlowo — ustugowego zrealizowano na gtadko tj.
zastosowano ptynne przejscie pomiedzy obiema nawierzchniami.

- w celu zachowania bezpieczenstwa pieszym uzytkownikom ruchu na miejscach postojowych
zastosowano ograniczniki — separatory gumowe uniemozliwiajgce uszkodzenie elewacji budynku
handlowo — ustugowego.



PROJEKTOWANE KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Projektuje sie wykonanie drogi wewnetrznej o nastepujacej konstrukcji:

- warstwa Scieralna z bezfazowej kostki bet gr. 8 cm (szarej),

- warstwa podsypki cementowo — piaskowej (1:4), 0/2 mm o grubosci 3 -5 cm,
- podbudowie z gruzobetonu fr. 0/63mm i grubosci 30cm,

- grunt rodzimy,

Projektuje sie wykonanie miejsc postojowych o nastepujgcej konstrukcji:

- warstwa Scieralna z bezfazowej kostki bet gr. 8 cm (grafitowej),

- warstwa podsypki cementowo — piaskowej (1:4), 0/2 mm o grubosci 3 -5 cm,
- podbudowie z gruzobetonu fr. 0/63mm i grubosci 30cm,

- grunt rodzimy,

Projektuje sie wykonanie chodnika z dopuszczeniem ruchu pojazdéow mechanicznych
o nastepujgcej konstrukcji:

- warstwa Scieralna z bezfazowej kostki bet gr. 8 cm (z6ftej),

- warstwa podsypki cementowo — piaskowej (1:4), 0/2 mm o grubosci 3 -5 cm,
- podbudowie z gruzobetonu fr. 0/63mm i grubosci 30cm,

- grunt rodzimy,

Obramowanie nawierzchni drogi wewnetrznej i miejsc postojowych kraweznikiem betonowym
15x30cm na tawie betonowej z oporem betonowym C€C12/15 (+10cm) na wysokosci projektowanej
nawierzchni z betonowej kostki brukowej. Odciecie projektowanego chodnika o wzmocnionej konstrukgji
od nawierzchni drogi wewnetrznej o nawierzchni z betonowej kostki brukowej kraweznikiem betonowym
15x30cm na tawie betonowej z oporem betonowym €12/15 (+2cm). Odstgpiono od zamkniecia miejsc
postojowych prefabrykowanym elementem, jednakze w celu zabezpieczenia elewacji budynku oraz dla
bezpieczenstwa ruchu pieszego istn. chodnikiem wzdtuz budynku handlowo —ustugowego zastosowano
ograniczniki — separatory gumowe.

Obramowanie chodnika zapewniajgcego dojscie do projektowanej drogi wewnetrznej obrzezem
betonowym o wymiarach 8x30cm na fawie betonowej z oporem betonowym €12/15 (+1cm) na wysokosci
projektowanej nawierzchni chodnika.

Wykonujgc projektowane nawierzchnie nalezy szczegdlnie zwrdéci¢c uwage na usytuowanie
wysokosciowe. Zaprojektowane spadki oraz uktad wysokosciowy dostosowano do istniejgcych standéw
nawierzchni. Dopuszcza sie niewielkie zmiany podczas tyczenia wysokoSciowego majgce na celu poprawe
funkcjonalno — uzytkowg zaprojektowanego uktadu wysokosciowego.

UWAGA:

Podfoze  gruntowe  pod projektowana konstrukcje  winne by¢  wyprofilowane
i zageszczone do wspdtczynnika o wartosci 0,97 natomiast wartosé wspotczynnika zageszczenia dla
warstw konstrukcyjnych powinna wynosi¢ 1,00.

d) Profil podtuzny i odwodnienie.

Projektowane uksztattowanie wysokosciowe projektowanej inwestycji objetej opracowaniem

przedstawiono na rysunku nr 2 — Plan sytuacyjny.

Uktad wysokosciowy i spadki ulicy opracowano w dowigzaniu do rzednych istniejgcych.

e Pochylenie podtuzne i poprzeczne drogi wewnetrznej, miejsc postojowych oraz chodnika dostosowano
do istniejgcego pochylenia chodnika wzdtuz budynku handlowo — ustugowego a takze istniejgcego
zjazdu z ul. Fieldorfa Nila,

e Pochylenie poprzeczne drogi wewnetrznej wynosi 2,00%,

e (Odwodnienie zapewnione poprzez projektowany wpust uliczny oraz kanat deszczowy wpiety
w istniejgca kanalizacje deszczowq zlokalizowang wzdtuz ul. Fieldorfa Nila.



Projektowane uksztattowanie wysoko$ciowe planowanej inwestycji, dostosowano do istniejgcych
rzednych oraz pozostatego zagospodarowania terenu przylegajgcego do planowanej inwestycji.

e) Przekroje poprzeczne i roboty ziemne.

Roboty ziemne obejmuja wykonanie koryta pod projektowang nawierzchnie drogi wewnetrznej,
miejsc postojowych oraz chodnika o wzmocnionej nawierzchni z dopuszczeniem po nim ruchu pojazdéw
mechanicznych. Dodatkowo ustawienie obramowania w/w powierzchni bedzie rowniez wigzato sie z
wykonaniem wykopdw.

f) Kolizje, uzgodnienia.

Plan sytuacyjny budowy drogi wewnetrznej, miejsc postojowych i chodnika nie przewiduje kolizji z
istniejgcym uzbrojeniem technicznym. W trakcie budowy nalezy zwrdci¢ uwage na istniejacg sied
wodociggowaq, kanalizacje sanitarng oraz cieptocigg biegngcy pod projektowang konstrukcjg drogi
wewnetrznej, miejsc postojowych i chodnika. W przypadku kolizji wysokosciowej istniejgcych zawordow
oraz sieci z projektowang nawierzchnig lub podbudowg projektowanej drogi wewnetrznej, miejsc
postojowych i chodnika nalezy w/w sytuacje oméwic z inspektorem nadzoru oraz projektantem. W chwili
obecnej nie przewiduje sie zaistnienia w/w sytuacji.

Ze wzgledu na wystepujace uzbrojenie podziemne w pasie drogowym, roboty ziemne nalezy
wykonywac przy zachowaniu szczegdlnej ostroznosci, a w strefie kolizji wykonywac je recznie.

Regulacje wysokosciowa elementéw naziemnych sieci uzbrojenia technicznego nalezy wykonywac
zgodnie z wymaganiami obowigzujgcych norm, przepisdw i warunkéw okreslonych przez wtascicieli i
zarzadzajgcych tymi sieciami.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ takze na istniejgce punkty osnowy geodezyjnej, ktére podlegajg
ochronie prawnej.

Uwaga!
Za nie zinwentaryzowane lub Zle zainwentaryzowane urzadzenia podziemne projektant nie ponosi
odpowiedzialnosci, a wszelkie koszty zwigzane z niniejszymi kolizjami nie nalezg do projektanta.

g) Warunki gruntowe

Projektowang budowe drogi wewnetrznej (przekroj uliczny), miejsc postojowych i chodnika nalezy
zaliczy¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej w zwigzku z tym iz wykopy nie przekroczg gtebokos¢ 1,2m.
Na podstawie przekopow kontrolnych w podtozu stwierdzono proste warunki gruntowe oraz brak
gruntéw wysadzinowych.

W zakresie projektowanego zadania znajduje sie uktad obcigzony ruchem kategorii KR 2,
w zwigzku z czym, zgodnie z wymaganiami KTKNPiP podtoze pod nawierzchniami nalezy doprowadzi¢ do
nosnosci E2 = min. 80 MPa.

Istniejgce warstwy geotechniczne powinny zapewni¢ mozliwosé osiggniecia nosnosci E2 = min. 80
MPa.

Przed przystgpieniem do wykonywania robét, nalezy wykona¢ nastepujgce roboty przygotowawcze:
- wykonaé wykop do poziomu projektowanej konstrukcji drogi wewnetrznej, miejsc postojowych
i chodnika,
- dogescié wystepujgce grunty,
- ewentualne obnizenie poziomu terenu pod wptywem zageszczenia uzupetni¢ gruntem zasypowym.

Zatozono, ze tak przygotowane podfoze gruntowe pod konstrukcjg bedzie spetniato wymagania dla
grupy nosnosci G1 a stopien zageszczenia okreslone jako 1p=0,50.
Nalezy wykona¢ badania nosnosci podtoza w celu okreslenia rzeczywistych parametréw, tj. nos$nosci
podtoza i jego zageszczenia. Dopuszcza sie stosowanie ptyty statycznej VSS, jak
i lekkiej ptyty dynamicznej. W przypadku znacznych rozbieznosci pomiedzy parametrami przyjetymi,
a otrzymanymi z badan, ewentualne zmiany nalezy uzgadniac z Inspektorem Nadzoru.

h) Organizacja ruchu.

W zwigzku z niewielkim zakresem planowanej inwestycji odstgpiono od koniecznosci wykonania
Projektu Statej Organizacji Ruchu. Projektowane oznakowanie pionowe i poziome przedstawiono
w projekcie technicznym na rysunku nr 5 — Plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania. Przewidziano



oznakowanie znakami pionowymi Il Generacji i rozmiarze matym, natomiast oznakowanie poziome
przewidziano jako cienkowarstwowe.

i) Zestawienie powierzchni i projekt. elementow.

Nawierzchnia drogi wewnetrznej (bezfazowa bet. kostka bruk gr. 8cm b. szarej): 270m?

Naw. miejsc postojowych (bezfazowa bet. kostka bruk gr. 8cm b. grafitowej): 115m?

Naw. miejsca postojowego zastrzezonego dla osoby niepetnosprawnej (bezfazowa bet. kostka
bruk gr. 8cm b. grafitowej): 20m?

Naw. chodnika o0 wzmocnionej konstrukcji (fazowana bet. kostka bruk gr. 8cm b. zéttej): 30m?
Ustawienie kraweznika betonowego 15x30cm: 123mb

Ustawienie obrzeza betonowego 8x30cm: 25mb

Zielen niska: 62m?

Podbudowa z gruzobetonu fr. 0/63mm o grubosci 30cm: 130,50m?

Odbojniki gumowe: 10 sztuk

Oznakowanie pionowe: 5szt.

Oznakowanie pionowe - tabliczki: 5szt.

Stupki pionowe $rednicy 50cm: 3szt.

Oznakowanie poziome cienkowarstwowe — miejsce postoj. dla oséb niepetnosprawnych: 18m2



