PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz.
1137 z pozn. zm.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzgadzania ruchem na drogach i wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729);

- Zatgczniki nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych
oraz urzgadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z pdzn. zm.);

- Podktad mapowy sytuacyjno-wysokosciowy w skali 1:500;

- Wizja lokalna w terenie.

2. Zakres opracowania

Przedmiotem inwestycji w zakresie branzy drogowej jest budowa chodnika na
istniejgcych terenach zielonych wzdtuz wschodniej krawedzi jezdni ul. Kwartowej,
bedgcej drogg wewnetrzng. Chodnik zostat zaprojektowany na odcinku ok. 70m, bedzie
posiadat szerokos¢ 2.00m (bez wliczania szerokosci kraweznika i obrzeza). Catosé
inwestycji potozona jest w Krakowie, dzielnica Prgdnik Czerwony

Projekt organizacji ruchu obejmuje wykonanie oznakowania pionowego |

poziomego przebudowanego odcinka drogowego przy ul. Kwartowe]
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3. Opis stanu istniejacego

Ulica, w ciggu ktorej zostang przeprowadzone prace budowlane, przebiega w
obszarze zabudowanym. W strefie ograniczonej predkosci do 30km/h. Wjazd oznaczony
jest jako droga wewnetrzna — znaki ustawione m.in. przy ul. Dobrego Pasterza.

W stanie istniejgcym na terenie przedmiotowej inwestycji znajduje sie zielen niska
nieurzgdzona oraz zadrzewienia. Przebieg chodnika zaprojektowano tak, aby nie doszto
do kolizji z istniejgcymi drzewami. W poblizu projektowanego przejscia dla pieszych w
poblizu ul. Marchotta zachodzi kolizja z istniejgcym ogrodzeniem, przewidzianym do
przestawienia.

Zakres inwestycji znajduje sie na terenach KDD.2 (tereny drég dojazdowych),
KDW.4, KDW.8 (tereny drog wewnetrznych), KU.8 (tereny obstugi i urzgdzen
komunikacyjnych), MN.6 (tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej) oraz ZP.4
(tereny zieleni urzadzonej — publicznie dostepne parki) miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego ,Pradnik Czerwony Wschéd”.

Zgodnie z zapisami MPZP:

Uchwata nr CIX/2890/18 z dnia 12 wrzesnia 2018r.:

§ 16. Z wytgczeniem Terendw komunikacji, w przeznaczeniu poszczegolnych
terendw miesci sie zielen towarzyszgca budynkom i obiektom budowlanym oraz obiekty
i urzgdzenia budowlane zapewniajgce ich prawidtowe funkcjonowanie, takie jak:

[..]

2) dojscia piesze;

[...]

§ 33.

[...]

9

2. Tereny drog publicznych przeznaczone sg pod budowle drogowe, w tym

chodniki wraz z przynaleznymi odpowiednio, drogowymi obiektami inzynierskimi,
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urzgdzeniami i instalacjami, stuzgcymi do prowadzenia i obstugi ruchu drogowego oraz
dla potrzeb zarzadzania drogg.

[...]

4. Tereny drog wewnetrznych przeznaczone sg pod budowle drogowe,
odpowiednio do ich funkcji w zakresie obstugi ruchu, wraz z przynaleznym drogowymi
obiektami inzynierskimi, urzgdzeniami i instalacjami, stuzgcymi do prowadzenia i obstugi
ruchu.

W zwigzku z powyzszym, inwestycja drogowa jest zgodna z obowigzujgcym
MPZP.

4. Opis projektowanych rozwigzan

Zaprojektowano chodnik szerokosci 2.00m w przypadku jego lokalizacji
bezposrednio przy jezdni i szerokosci 1.50m w pozostatych przypadkach. Do szerokosci
chodnika nie wliczano szerokosci kraweznika i obrzeza. Chodnik ma swoj poczatek na
wysokosci budynku nr 3 zlokalizowanego na dziatce nr 131/72, zas swoj koniec w
poblizu krzyzowania sie z ul. Marchotta. Chodnik zostanie oddzielony od jezdni
kraweznikiem betonowym 20/30 o odstonieciu h=12cm (na zjezdzie naprzeciwko
budynku nr 8 zanizenie do odstoniecia h=2cm). Projekt przewiduje wykorzystanie
istniejgcego kraweznika zlokalizowanego po wschodniej stronie jezdni ul. Kwartowej.
Zostanie on jedynie skorygowany w miejscu obnizenia na zjezdzie naprzeciw budynku
nr 8.

W poblizu krzyzowania sie z ul. Marchotta zaprojektowano wyniesione sugerowane
przejscie dla pieszych o szerokosci 4m. Wzdtuz przejscia zaprojektowano pas
informacyjny z betonowej kostki brukowej z wypustkami wraz z rowkami
naprowadzajgcymi. PrzejScie zaprojektowano jako wyniesione, z pozostawieniem
odkrycia kraweznika na przejsciu do h=2cm. W tym celu zastosowano wyniesienie

przejécia o 10cm wzgledem istniejgcego poziomu jezdni. Dojazdy do wyniesiesionego
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przejécia zaprojektowano na odcinku 2m, co daje dodatkowe pochylenie podtuzne 5%
na odcinku dojazdu.

Réwniez od strony budynku nr 3 (potudniowa czes¢ inwestycji), zaprojektowano
wyniesione sugerowane przejscie o szerokosci 2.5m w poprzek istniejgcego zjazdu.
Obnizenie kraweznika na przejsciu do odkrycia h=2cm. W tym celu zastosowano
wyniesienie przejscia o 10cm wzgledem istniejgcego poziomu jezdni zjazdu. Dojazdy do
wyniesiesionego przejscia zaprojektowano na odcinku 2m, co daje dodatkowe
pochylenie podtuzne 5% na odcinku dojazdu.

W wypadku przejScia przez zjazd w naprzeciwko budynku nr 8 zrezygnowano z
wynoszenia przejscia. Wykonujgc analogiczne przejscie jak przy budynku nr 3 (2m
dojazdu do przejscia, 2.5m przejscia, 2m dojazdu do przejscia) dosztoby do ingerencji w
istniejgcg zatoke postojowg na dziatce 131/39. Ponadto zasztaby koniecznos¢ wycinki
drzewa zlokalizowanego na poétnoc od istniejgcego zjazdu. Nalezy zauwazyé, ze w/w
Zjazd prowadzi jedynie kilkudziesieciu miejsc postojowych i kilkunastu garazy -
wiekszos¢ ruchu w kierunku zachodnim (ul. Strzelcow) prowadzony jest poprzez zjazd
przy budynku nr 3.

Ponadto w tym miejscu odsunieto chodnik od jezdni w taki sposob, aby nie zaszia
konieczno$¢  wycinki  istniejgcych  drzew, przebudowy istniejgcego  stupa
elektroenergetycznego oraz istniejgcej studni teletechnicznej.

Z uwagi na kolizje z ogrodzeniem w poblizu projektowanego przejscia dla pieszych
zaprojektowane jego przestawienie (wraz z furtkg) o ok. 1.35m od jego istniejgcego
przebiegu. Ponadto w tym miejscu zaprojektowano schody terenowe stanowigce dojscie
do terendéw za ogrodzen. Rzeczone schody posiadajg dwa stopnie szerokosci 30cm i
wysokosci 15cm. Szerokos¢ biegu 1.50m, konstrukcja nawierzchni taka sama jak dla
chodnika.

Chodnik zostanie oddzielony od terenéw zielonych obrzezem betonowy 8/30 o
odstonieciu h=3cm oraz bez odstoniecia w miejscach, gdzie zachodzi sptyw wody z
chodnika na tereny zielone. Chodnik bedzie posiadat nawierzchnie z betonowej kostki
brukowe] bezfazowej. Pochylenie poprzeczne chodnika wynosi 2% w kierunku jezdni.

Projekt drogowy jest sytuacyjnie i wysokosciowo dowigzany do stanu istniejgcego.
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Warunki techniczne oznakowania - Wielkos¢ i wykonanie) przyjetego
oznakowania nalezy wykonac zgodnie z Zatgczniki nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z pozn.

zm.).

Zaprojektowane oznakowanie:

- A-1la -3 szt
- B-36 -4 szt

- B-35-1szt

- T-1-3szt

- T-25a -3 szt
- T-25b -1 szt
- P-25

- Punktowe elementy odblaskowe (PEO) — barwy biatej. W odlegtosci 1m od

wyniesienia. Usytuowane liniowo rownolegle do osi wyniesieni.

5. Mogace wystgpi¢ zagrozenia

W trakcie wykonywania robdét budowlanych zwigzanych z wykonywaniem
elementéw oznakowania docelowej organizacji ruchu zagrozenie dla bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi wynika z prowadzenia robét w zasiegu dziatania maszyn i sprzetu
budowlanego oraz prac wykonywanych przy ruchu samochodowym (zagrozenie
wypadkowe), dodatkowe zagrozenie moze stanowi¢ nieuwaga pracownikow
wykonujgcych prace zwigzane z wykonaniem robot wyzej okreslonych.

Prace nalezy wykonywaé przy sprzyjajgcych warunkach atmosferycznych,

zapewniajgcych dostateczng widocznos¢. W czasie prowadzenia robdét w pasie
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drogowym nalezy zapewni¢ stalg kontrole ustawionego oznakowania, a stwierdzone
nieprawidtowosci natychmiast usungc.

Kazdy z pracownikow przed przystgpieniem do wykonywania robot powinien by¢
poinstruowany o sposobie ich realizacji. Instruktazu powinien dokonacC kierownik
budowy. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na przestrzeganie przepisow BHP, zgodnie
z zasadami sztuki budowlanej pod nadzorem osoby do tego uprawnione;.

W celu wyeliminowania zagrozenia nalezy przestrzegaC przepisow BHP oraz
zastosowaC urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego w trakcie wykonywania

docelowej organizacji ruchu.

6. Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu

Przewidywany termin to Il potowa 2022r. Ostateczny termin zostanie ustalony na

etapie przetargu.

7. Uwagi:

Niniejszy projekt nie upowaznia do podjecia rob6t w pasie drogowym. Po jego
zatwierdzeniu, nalezy uzyskaC zezwolenie na zajecie pasa drogowego na czas
wykonywanych robét drogowych.

Za wykonywane roboty, bezpieczenstwo i utrzymanie oznakowania odpowiada
kierownik robot. Wszelkie uzyte do oznakowania docelowego znaki drogowe i inne
urzgdzenia powinny odpowiada¢ warunkom technicznym zawartym w 4 punkcie

projektu.

OPRACOWAL:



