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Piotr BUCZEK      Kraków, styczeń 2022r. 

MAP/0363/PBD/18  

Oświadczenie 
projektanta  

------------------------------------------------------------------------------------------- 
Zgodnie z art.20 ust.4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane  

(tj. Dz. U. 2020 poz. 1333) niniejszym oświadczam, że projekt budowlany: 

 

 

BUDOWA CHODNIKA NA TERENIE ZIELONYM PRZY UL. KWARTOWEJ (ZACHODNIA STRONA 

K. GARAŻY) DO SKRZYŻOWANIA Z UL. MARCHOŁTA ORAZ WYKONANIE PRZEJŚCIA DLA PIESZYCH 

ZA SKRZYŻOWANIEM Z UL. MARCHOŁTA W NAWIĄZANIU DO ISTNIEJĄCEGO CHODNIKA 

 

 

 dla:  

 
Prezydent Miasta Krakowa 
pl. Wszystkich Świętych 3-4 
31-004 Kraków 
 
 

 został wykonany zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy 

technicznej. 

 
 
 
 
 
 
 
 

         ............................................... 
                      (pieczęć wraz z podpisem) 
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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO 
BRANŻY DROGOWEJ DLA INWESTYCJI PN.: 

 

BUDOWA CHODNIKA NA TERENIE ZIELONYM PRZY 
UL. KWARTOWEJ (ZACHODNIA STRONA K. GARAŻY) DO SKRZYŻOWANIA 

Z UL. MARCHOŁTA ORAZ WYKONANIE PRZEJŚCIA DLA PIESZYCH ZA 
SKRZYŻOWANIEM Z UL. MARCHOŁTA W NAWIĄZANIU DO ISTNIEJĄCEGO 

CHODNIKA 

 
 

 

1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 

roku w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie (tj. Dz. U. 2016, poz. 124 z późń. zm.), 

 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz. U. 2021, poz. 

1376), 

 Rozporządzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 września 2020 r. w sprawie 

szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2020 poz. 1609), 

 Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 

25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków 

posadowienia obiektów budowlanych (Dz.U. 2012 poz. 463), 

 Mapa do celów projektowych w skali 1:500, 

 Warunki techniczne w zakresie branży drogowej wydane przez Zamawiającego, 

pismo Zarządu Dróg Miasta Krakowa znak IP.452.1.1.2020 z dn. 8.01.2020r., 

 Audyt Zespołu ds. niechronionych uczestników ruchu, pismo Zarządu 

Transportu Publicznego w Krakowie znak TA.464.1.79.2021 z dnia 

16.08.2021r., 

 Wizja w terenie. 
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2. PRZEDMIOT INWESTYCJI 

Przedmiotem inwestycji w zakresie branży drogowej jest budowa chodnika na 

istniejących terenach zielonych wzdłuż wschodniej krawędzi jezdni ul. Kwartowej, 

będącej drogą wewnętrzną. Chodnik został zaprojektowany na odcinku ok. 70m, 

będzie posiadał szerokość 2.00m (bez wliczania szerokości krawężnika i obrzeża). 

Całość inwestycji położona jest w Krakowie, dzielnica Prądnik Czerwony. 

 

3. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

W stanie istniejącym na terenie przedmiotowej inwestycji znajduje się zieleń niska 

nieurządzona oraz zadrzewienia. Przebieg chodnika zaprojektowano tak, aby nie 

doszło do kolizji z istniejącymi drzewami. W pobliżu projektowanego przejścia dla 

pieszych w pobliżu ul. Marchołta zachodzi kolizja z istniejącym ogrodzeniem, 

przewidzianym do przestawienia.  

Zakres inwestycji znajduje się na terenach KDD.2 (tereny dróg dojazdowych), 

KDW.4, KDW.8 (tereny dróg wewnętrznych), KU.8 (tereny obsługi i urządzeń 

komunikacyjnych), MN.6 (tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej) oraz 

ZP.4 (tereny zieleni urządzonej – publicznie dostępne parki)  miejscowego planu 

zagospodarowania przestrzennego „Prądnik Czerwony Wschód”. 

Zgodnie z zapisami MPZP: 

Uchwała nr CIX/2890/18 z dnia 12 września 2018r.: 

§ 16. Z wyłączeniem Terenów komunikacji, w przeznaczeniu poszczególnych 

terenów mieści się zieleń towarzysząca budynkom i obiektom budowlanym oraz 

obiekty i urządzenia budowlane zapewniające ich prawidłowe funkcjonowanie, takie 

jak: 

[...] 

2) dojścia piesze; 

[...] 

§ 33. 

[...] 
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2. Tereny dróg publicznych przeznaczone są pod budowle drogowe, w tym 

chodniki wraz z przynależnymi odpowiednio, drogowymi obiektami inżynierskimi, 

urządzeniami i instalacjami, służącymi do prowadzenia i obsługi ruchu drogowego 

oraz dla potrzeb zarządzania drogą. 

[...] 

4. Tereny dróg wewnętrznych przeznaczone są pod budowle drogowe, 

odpowiednio do ich funkcji w zakresie obsługi ruchu, wraz z przynależnym  

drogowymi obiektami inżynierskimi, urządzeniami i instalacjami, służącymi do 

prowadzenia i obsługi ruchu. 

 

W związku z powyższym, inwestycja drogowa jest zgodna z obowiązującym MPZP. 

 

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

4.1. Rozwiązanie sytuacyjne 

Zaprojektowano chodnik szerokości 2.00m w przypadku jego lokalizacji 

bezpośrednio przy jezdni i szerokości 1.50m w pozostałych przypadkach. Do 

szerokości chodnika nie wliczano szerokości krawężnika i obrzeża. Chodnik ma 

swój początek na wysokości budynku nr 3 zlokalizowanego na działce nr 131/72, 

zaś swój koniec w pobliżu krzyżowania się z ul. Marchołta. Chodnik zostanie 

oddzielony od jezdni krawężnikiem betonowym 20/30 o odsłonięciu h=12cm (na 

zjeździe naprzeciwko budynku nr 8 zaniżenie do odsłonięcia h=2cm). Projekt 

przewiduje wykorzystanie istniejącego krawężnika zlokalizowanego po wschodniej 

stronie jezdni ul. Kwartowej. Zostanie on jedynie skorygowany w miejscu obniżenia 

na zjeździe naprzeciw budynku nr 8. 

W pobliżu krzyżowania się z ul. Marchołta zaprojektowano przejście dla pieszych 

o szerokości 4m. Wzdłuż przejścia zaprojektowano pas informacyjny z betonowej 

kostki brukowej z wypustkami wraz z rowkami naprowadzającymi. Przejście 

zaprojektowano jako wyniesione, z pozostawieniem odkrycia krawężnika na 

przejściu do h=2cm. W tym celu zastosowano wyniesienie przejścia o 10cm 

względem istniejącego poziomu jezdni. Dojazdy do wyniesiesionego przejścia 
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zaprojektowano na odcinku 2m, co daje dodatkowe pochylenie podłużne 5% na 

odcinku dojazdu. 

Również od strony budynku nr 3 (południowa część inwestycji), zaprojektowano 

wyniesione przejście o szerokości 2.5m w poprzek istniejącego zjazdu. Obniżenie 

krawężnika na przejściu do odkrycia h=2cm. W tym celu zastosowano wyniesienie 

przejścia o 10cm względem istniejącego poziomu jezdni zjazdu. Dojazdy do 

wyniesiesionego przejścia zaprojektowano na odcinku 2m, co daje dodatkowe 

pochylenie podłużne 5% na odcinku dojazdu. 

W wypadku przejścia przez zjazd w naprzeciwko budynku nr 8 zrezygnowano 

z wynoszenia przejścia. Wykonując analogiczne przejście jak przy budynku nr 3 

(2m dojazdu do przejścia, 2.5m przejścia, 2m dojazdu do przejścia) doszłoby do 

ingerencji w istniejącą zatokę postojową na działce 131/39. Ponadto zaszłaby 

konieczność wycinki drzewa zlokalizowanego na północ od istniejącego zjazdu. 

Należy zauważyć, że w/w zjazd prowadzi jedynie kilkudziesięciu miejsc postojowych 

i kilkunastu garaży – większość ruchu w kierunku zachodnim (ul. Strzelców) 

prowadzony jest poprzez zjazd przy budynku nr 3. 

Ponadto w tym miejscu odsunięto chodnik od jezdni w taki sposób, aby nie zaszła 

konieczność wycinki istniejących drzew, przebudowy istniejącego słupa 

elektroenergetycznego oraz istniejącej studni teletechnicznej. 

Z uwagi na kolizję z ogrodzeniem w pobliżu projektowanego przejścia dla pieszych 

zaprojektowane jego przestawienie (wraz z furtką) o ok. 1.35m od jego istniejącego 

przebiegu. Ponadto w tym miejscu zaprojektowano schody terenowe stanowiące 

dojście do terenów za ogrodzeń. Rzeczone schody posiadają dwa stopnie 

szerokości 30cm i wysokości 15cm. Szerokosć biegu 1.50m, konstrukcja 

nawierzchni taka sama jak dla chodnika. 

Chodnik zostanie oddzielony od terenów zielonych obrzeżem betonowy 8/30 

o odsłonięciu h=3cm oraz bez odsłonięcia w miejscach, gdzie zachodzi spływ wody 

z chodnika na tereny zielone. Chodnik będzie posiadał nawierzchnię z betonowej 

kostki brukowej bezfazowej. Pochylenie poprzeczne chodnika wynosi 2% w kierunku 

jezdni. Projekt drogowy jest sytuacyjnie i wysokościowo dowiązany do stanu 

istniejącego. 
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4.2. Odwodnienie 

Odwodnienie odbywać się będzie jak dotychczas, powierzchniowo, poprzez 

ukształtowanie spadków podłużnych i poprzecznych układu drogowego. Projektuje 

się 1 studzienkę ściekową z wpustem deszczowym, który posiada średnicę 500mm 

oraz wyposażony jest w osadnik 80cm. Podłączenie studzienki do istn. sieci 

kanalizacji deszczowej przewidziano przykanalikiem z rur PCW o średnicy 200mm 

klasy „S” lub PP/PE SN8. Zwieńczenie studzienek stanowią płaskie wpusty uliczne 

żeliwne kołnierzowe klasy D (nośność 40t) z zawiasem (zabezpieczenie przed 

kradzieżą). 

 

4.3. Konstrukcja nawierzchni 

Konstrukcja nawierzchni została wyznaczona zgodnie z zaleceniami Zarządu Dróg 

Miasta Krakowa z pisma z dnia 28.10.2021r. (znak RU.461.1.1020.2021). 

Na ul. Kwartowej przyjęto kategorię obicążenia ruchem KR 2. Dolne warstwy 

konstrukcji zostaną opracowane na dalszym etapie projektu, po wykonaniu 

opracowań geotechnicznych i ustaleniu grupy nośności podłoża. 

 

Konstrukcja nawierzchni 1.1 – jezdnia (KR 2) 

- warstwa ścieralna z betonowej kostki brukowej ................................................... 8cm 
- podyspka cementowo-piaskowa 1:4 .................................................................... 3cm 
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 

kruszywo 0/31.5mm stabilizowane mechanicznie .............................................. 10cm 
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 

kruszywo 31.5/63mm stabilizowane mechanicznie ............................................ 30cm 
(wymagany dla podłoża warstwy konstrukcji wtórny moduł odkształcenia E2 ≥ 80MPa) 

- suma: 51cm 
 
 

Konstrukcja nawierzchni 2.1 – chodnik 

- warstwa ścieralna z betonowej kostki brukowej bezfazowej ................................ 8cm 
- podyspka cementowo-piaskowa 1:4 .................................................................... 3cm 
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 

kruszywo 0/31.5mm stabilizowane mechanicznie .............................................. 10cm 
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 

kruszywo 31.5/63mm stabilizowane mechanicznie ............................................ 20cm 
(wymagany dla podłoża warstwy konstrukcji wtórny moduł odkształcenia E2 ≥ 50MPa) 

- suma: 41cm 
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Konstrukcja nawierzchni 2.2 – chodnik – pas informacyjny 

- warstwa ścieralna z betonowej kostki brukowej z wypustkami ............................. 8cm 
- podyspka cementowo-piaskowa 1:4 .................................................................... 3cm 
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 

kruszywo 0/31.5mm stabilizowane mechanicznie .............................................. 10cm 
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 

kruszywo 31.5/63mm stabilizowane mechanicznie ............................................ 20cm 
(wymagany dla podłoża warstwy konstrukcji wtórny moduł odkształcenia E2 ≥ 50MPa) 

- suma: 41cm 
 
 

 
W celu mechanicznego wzmocnienia krawędzi chodników należy: 

a. Ułożyć krawężniki betonowe 20x30cm posadowione ławie betonowej 

„z oporem” na 2/3 wysokości krawężnika z betonu klasy C16/20, 

b. Obramować chodniki obrzeżem betonowym 8x30cm na ławie z betonu 

C16/20,  

c. Na zakresach robót należy dowiązać krawężniki i obrzeża do istniejących. 

 

5. OCENA WPŁYWU INWESTYCJI NA OTOCZENIE 

Projektowana budowa chodnika nie zaburza dostępu sąsiednich działek do drogi 

publicznej. Budowa chodnika korzystnie wpłynie na bezpieczeństwo uczestników 

ruchu, wprowadzając segregację ruchu kołowego i pieszego. Materiały użyte do 

budowy chodnika w żaden negatywny sposób nie będą oddziaływać na otoczenie. 

Wszelkie odpady powstałe w trakcie prowadzenia robót budowlanych należy, 

zgodnie z ustawą o odpadach, składować w miejscach do tego przeznaczonych. 

 

Kraków, styczeń 2022r. 

 

Projektant: 

dr inż. Piotr Buczek 

Nr upr. MAP/0363/PBD/18 
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Plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia integralnie związany jest z budową oraz 

wytycznymi i organizacją budowy, co leży w gestii i obowiązku Wykonawcy robót. 

Zakres bezpieczeństwa i ochrony zdrowia podczas realizacji powinien ujmować 

wszelkie aspekty wynikające z przepisów bhp, obowiązujących Wykonawcę robót 

i powinien być, wspólnie z projektem organizacji budowy zaakceptowany i przyjęty 

przez Inwestora. Ze strony Projektanta – w rozumieniu Ustawy Prawo Budowlane – 

leży poinformowanie o następujących aspektach bezpieczeństwa: 

 

Plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia opracowano dla inwestycji pn.: 

 
BUDOWA CHODNIKA NA TERENIE ZIELONYM PRZY 

UL. KWARTOWEJ (ZACHODNIA STRONA K. GARAŻY) DO SKRZYŻOWANIA 
Z UL. MARCHOŁTA ORAZ WYKONANIE PRZEJŚCIA DLA PIESZYCH ZA 

SKRZYŻOWANIEM Z UL. MARCHOŁTA W NAWIĄZANIU DO ISTNIEJĄCEGO 
CHODNIKA 

 
 

1. Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji 

poszczególnych obiektów: 

Poszczególne obiekty będą wykonywane w następującej kolejności: 

 oznakowanie terenu budowy, 

 przygotowanie terenu, 

 wytyczenie robót, 

 roboty związane z przebudową kolizji z sieciami uzbrojenia terenu, 

 roboty ziemne, 

 wykonanie dolnych warstaw konstrukcji nawierzchni, 

 roboty brukarskie, 

 wykonanie górnych warstw nawierzchni, 

 prace wykończeniowe oraz przy zagospodarowaniu terenu. 

 

2. Wykaz obiektów budowlanych na terenie objętym inwestycją. 

 Na trasie prowadzonych robót budowlanych brak istniejących obiektów 

kubaturowych, 

 Prace prowadzone będą na działkach nr 118/4, 118/22, 124/3, 131/39, 

285, 287, 310/2. 
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3. Elementy zagospodarowania działki i terenu, które mogą stwarzać 

zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi. 

Planowana inwestycja stwarza zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi 

wynikające z ruchu komunikacyjnego, który zostanie zmieniony na czas budowy 

(ul. Kwartowa). 

 

4. Przewidywane zagrożenia podczas wykonywania robót budowlanych: 

 zagrożenia związane z prowadzeniem wykopów, 

 zagrożenia związane z przebudową sieci uzbrojenia terenu, 

 zagrożenia związane z ruchem budowlanych na terenie prowadzonych robót, 

 zagrożenia związane z transportem ciężkich materiałów (np. elementy 

brukowe, materiały sypkie), 

 zagrożenia związane z prowadzenie robót przy równoczesnym 

utrzymaniu ruchu drogowego (ul. Kwartowa). 

 

5. Sposób prowadzenia instruktażu pracowników: 

Personel techniczny i pracownicy na placu budowy powinni być przeszkoleni 

w zakresie BHP. 

 

6. Środki techniczne i organizacyjne: 

 stosowanie przez pracowników środków ochrony indywidualnej, 

 wymagane ograniczenia ruchu powinny być zgłoszone do organów 

zarządzających ruchem – Policja, Zarząd Dróg, 

 wykopy i nasypy powinny mieć stosowne zabezpieczenia, zgodnie 

z przepisami technicznymi, 

 okolica pracy sprzętu powinna być trwale oznakowana, z brakiem 

publicznego dostępu, 

 należy nie dopuścic do przedostania się substancji szkodliwych do 

kontaktu z istniejącym podłożem gruntowym a w szczególności 

z wodami gruntowymi. 

 

Kraków, styczeń 2022r. 

Projektant: 

dr inż. Piotr Buczek 

Nr upr. MAP/0363/PBD/18 

 

 

 


