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II. CZĘŚĆ OPISOWA

1. PODSTAWA OPRACOWANIA PROJEKTU

Niniejszy projekt opracowano na podstawie:

• Zlecenia Inwestora

• mapy do celów projektowych w skali 1:500,

• wizji oraz pomiarów polowych w terenie wykonanych przez zespół projektowy,

• obowiązujących norm, normatywów i przepisów.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt budowy odcinka ul. Mickiewicza (w rejonie zakładu 

Swisspor)  w  Pelplinie.  Inwestycja  zlokalizowana  jest  w  województwie  pomorskim,  w  powiecie 

tczewskim, w mieście Pelplin.

Istniejące  drogi  posiadają  nawierzchnię  betonową  i  bitumiczną.  W  miejscach  dojazdu  do 

przyległych  posesji  zlokalizowane  są  zjazdy,  w  miejscach przecięcia  z  istniejącymi  drogami  – 

skrzyżowania.

3. CEL OPRACOWANIA

Projekt  zagospodarowania  terenu  wraz  z  projektami  architektoniczno-budowlanymi, 

opiniami,  uzgodnieniami  i  pozwoleniami  wymaganymi  przepisami  szczegółowymi  stanowią 

przygotowanie podstaw techniczno-formalnych do realizacji inwestycji.

4. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres  robót  dla  całego  zamierzenia  budowlanego  oraz  kolejność  realizacji  poszczególnych 

elementów obejmuje:

– roboty ziemne – wykonanie niwelacji terenu, wykopów pod projektowane sieci

– budowę kanalizacji deszczowej, 

– budowę oświetlenia

– budowa kanału technologicznego

– roboty ziemne – zasypanie wykopów, wyrównanie terenu

– budowę nawierzchni drogi  - konstrukcja jezdni o parametrach wymaganych dla obciążenia 

100kN;

– wykonanie oznakowania pionowego i poziomego

Wykonanie  zamierzenia  inwestycyjnego  ma na  celu  wykonanie  nowej  nawierzchni  elementów 

drogowych oraz poprawę bezpieczeństwa ruchu.
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5. RODZAJ I KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO ORAZ ZAMI ERZONY 

SPOSÓB UŻYTKOWANIA

W ramach inwestycji planowana jest budowa obiektu liniowego - drogi jednojezdniowej o dwóch 

pasach ruchu wraz z infrastrukturą techniczną. Droga będzie użytkowana do przenoszenia ruchu 

kołowego i pieszego, zapewni obsługę komunikacyjną posesji przylegających do psa drogowego 

oraz dróg z którymi się łączy. Obiekt zaliczony jest do IV, XXV, XXVI kategorii obiektu budowlanego.

6. UKŁAD PRZESTRZENNY ORAZ FORMA ARCHITEKTONICZNA

W projektowanym rozwiązaniu droga ma szerokość 6,0m, chodniki mają szerokość 2,0m. 

Droga jest połączona z istniejącymi drogami.

Projektowana droga przebiega w terenie pagórkowatym i zapewnia połączenie dróg istniejących. 

W obszarze przyległym do robót drogowych przewiduje się odtworzenie trawników. Trawniki należy 

zakładać siewem ręcznie z mieszanki traw w dawce 0,02 kg/m2.

W  ciągu  drogi  projektowane  jest  uzbrojenie  techniczne  pasa  drogowego  tzn.  kanalizacja 

deszczowa, oświetlenie, kanał technologiczny.

7. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTÓW BUDOWLANYCH

7.1. Parametry fizyczne
− nawierzchnia bitumiczna - jezdnia [m2] 2150m2

− nawierzchnia z kostki bet. - chodniki,zjazdy  [m2] 1013m2

− długość projektowanej drogi 356m

7.2 Drogi

Zostaną  wykonane  nowe  warstwy  konstrukcji  nawierzchni  elementów  drogowych.  Założono 

następujące parametry dla konstrukcji drogi:

• kategoria ruchu KR3

• klasa drogi D

• liczba jezdni 1

• prędkość projektowa Vpr = 30 km/h

jezdnia

• szerokość jezdni 6,0m

• pochylenie poprzeczne jezdni 2% daszkowy

chodniki

• szerokość 2,0m

• pochylenie poprzeczne 2% jednostronne
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Układ warstw nawierzchni:

Konstrukcja jezdni z betonu asfaltowego

− warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 4 cm

− warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 5 cm

− podbudowa zasadnicza AC16P 7 cm

− podbudowa KŁSM #0-31,5, CBR≥80%, C90/3, Is=1,0 20cm

− wymagany wtórny moduł odkształcenia E2=100MPa

− materac wzmacniający geosyntetyczny, wypełnienie KŁSM #0-31,5 40cm

− istniejące podłoże gruntowe   

Konstrukcja zjazdy, parkingi

− warstwa ścieralna kostki betonowej wibroprasowanej 8 cm

− podsypka cementowo – piaskowa              4 cm

− podbudowa zasadnicza KŁSM #0-31,5, CBR≥80%, C90/3, Is=1,0 20 cm

− wymagany wtórny moduł odkształcenia E2=100MPa

− materac wzmacniający geosyntetyczny, wypełnienie KŁSM #0-31,5 40cm

− istniejące podłoże gruntowe    

Konstrukcja chodnika, opaski

− warstwa ścieralna kostki betonowej wibroprasowanej 8 cm

− podsypka cementowo – piaskowa              4 cm

− podbudowa KŁSM #0-31,5, CBR≥80%, C90/3, Is=1,0 15cm

− wymagany wtórny moduł odkształcenia E2=50MPa

− grunt stabilizowany cementem C3/4≤6,0 MPa 10 cm

7.3 Odwodnienie
Wody  opadowe  będą  odprowadzane  z  terenu  projektowanych  nawierzchni  poprzez  wpusty 

deszczowe z osadnikami i przykanalikami Ø200 do projektowanych kanałów Ø300, z wylotem do 

projektowanego  zbiornika  retencyjnego  z  regulatorem  przepływu.  Projektowany  jest  zbiornik 

retencyjny  szczelny  z  dwóch  rur  żelbetowych  o  przekroju  1,0m*1,0m  i  długości  22m  każda. 

Objętość czynna projektowanego zbiornika wynosi Vzb=30,8m3. 

W celu  zachowania  bez  zmian ilości  wód kierowanych do istniejącego  wylotu,  na  wylocie  ze 

zbiornika projektowany jest regulator przepływu o maksymalnym natężeniu odpływu z regulatora 

Q=240dm3/s.

Rury grubościenne z PVC-U o ściankach litych, gładkich o parametrach zgodnych lub nie gorszych 

niż wynikające z normy PN-EN 1401-1:2019-07 . Klasa sztywności rur SN 8

Projektuje się studnie rewizyjne o średnicy wewnętrznej ø1200 z dnem monolitycznym wykonane z 

kręgów  z  betonu  klasy  C35/45,  łączonych  na  klinową  uszczelkę  gumową.  Beton  o 

wodoszczelności w8, nasiąkliwości do 5%, mrozoodporności F150. Wyroby zgodne z normą PN-

EN  1917  lub  Aprobatą  techniczną  stwierdzającą  dopuszczenie  do  stosowania  wyrobów  w 

budownictwie. Kręgi betonowe wyposażone mają być fabrycznie w stopnie włazowe mocowane w 
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trakcie produkcji elementów betonowych. Połączenie szczelne pomiędzy rurą a studnią za pomocą 

uszczelki  In Situ. Studnie rewizyjne zlokalizowane w terenach utwardzonych zwieńczyć zwężką. 

Włazy kanałowe do studni żeliwno-betonowe o prześwicie 600 mm powinny spełniać warunki PN 

EN 124, klasy D400. Klasa wytrzymałości betonu: C35/45, klasa ekspozycji  betonu XF4, klasa 

mrozoodporności F150. Zabezpieczenie przed obrotem w postaci wypustów w pokrywie i gniazd 

na wypusty w pierścieniu, z wkładką tłumiącą.

7.4 Sieć wodoci ągowa, sie ć gazowa, kanalizacja sanitarna

Inwestycja nie obejmuje budowy sieci wodociągowej i kanalizacji sanitarnej. 

Rzędne włazów/skrzynek infrastruktury technicznej w pasie drogowym zostaną dostosowane do 

rzędnych projektowanych nawierzchni.  

7.5 Kanał technologiczny
Inwestycja obejmuje budowę kanału technologicznego poprzez wykonanie kanalizacji z rur HDPE 

wraz ze studniami żelbetowymi. Kanał technologiczny należy wykonać z jednej rury polietylenowej 

pierwotnej  wysokich  gęstości  HDPE  o  średnicy  160mm  (RO),   trzech rur  polietylenowych 

pierwotnych wysokich gęstości HDPE 40mm (RS) i  jednej wiązki mikrorur MR1 cienkościennych o 

średnicy zewnętrznej 40mm(WMR). Przykrycie rur kanału technologicznego min. 80cm.

7.7 Oświetlenie

Inwestycja obejmuje budowę  oświetlenia drogi poprzez ustawienie oraz przestawienie słupów z 

oprawami LED zasilanych z istniejącej sieci.

Projektuje  się  słupy  oświetleniowe  okrągłe,  stalowe  ocynkowane  (na  zewnątrz  i  wewnątrz), 

grubości min. 4 mm, o wysokości 8m. Zaprojektowano słupy oświetleniowe wraz z niezbędnym 

osprzętem  (fundament  prefabrykowany  typu  F150/200  (beton  C30/37)  i  tabliczka  słupowa), 

zlokalizowane wzdłuż  drogi.  Ponadto projektuje się  kabel oświetleniowy YAKXS 4x25mm, który 

należy ułożyć po wyznaczonych trasach.

8. OPINIA GEOTECHNICZNA

Projektowana  droga  wraz  z  infrastrukturą  techniczną  znajdującą  się  w  pasie  drogowym  będzie 

posadowiona przy zastosowaniu posadowienia bezpośredniego, przy prostych warunkach gruntowych.

Obiekt budowlany został zakwalifikowany do I kategorii geotechnicznej. Nie planuje się obniżania 

poziomu  zwierciadła  wód  gruntowych,  odwodnienie  wykopów nie  spowoduje  wykraczania  leja 

depresji poza granice pasa drogowego.

9. ROZWIĄZANIA MATERIAŁOWE I TECHNICZNE MAJ ĄCE WPŁYW NA OTOCZENIE

9.1 Projektowane rozwi ązania maj ące wpływ na otoczenie, w tym środowisko

Projektowane  elementy  drogowe  będą  wykonane  z  zastosowaniem  typowych  rozwiązań 

technicznych  dla  tego  typu  robót,  tzn  zostaną  wykonane  typowe  nawierzchnie  drogowe  na 

warstwach  podbudowy.  Ponadto  planowana  jest  przebudowa  infrastruktury  technicznej  pasa 

drogowego. Inwestycja zlokalizowana jest w terenie zabudowanym. Stwierdzono, że z uwagi na 

rodzaj  przedsięwzięcia  oddziaływania  będą  miały  zasięg  lokalny,  krótkotrwały  (związany  jedynie  z 

czasem  budowy)  i  odwracalny.  Z  uwagi  na  zakres  planowanej  inwestycji  nie  wystąpi  możliwość 

18



kumulowania się oddziaływań. Ponadto ryzyko emisji oraz występowanie innych uciążliwości będzie 

znikome. Roboty ziemne w niewielkim stopniu naruszą powierzchnię ziemi. Prace będą wykonywane w 

porze dziennej,  a w czasie przerw pracy maszyny i  sprzęt  będzie wyłączony.  Materiały budowlane 

przewidziane  do  wbudowania  nie  będą  miały  negatywnego  wpływu  na  środowisko  naturalne. 

Wykorzystane  zostaną  sprawdzone  materiały,  substancje  oraz  wielokrotnie  stosowane  procesy 

technologiczne.  Odpady  będą  segregowane  i  składowane  w  wydzielonym  miejscu,  w  szczelnych 

kontenerach, a następnie przekazywane specjalistycznym firmom posiadającym stosowne zezwolenia 

na prowadzenie działalności w tym zakresie. Materiały rozbiórkowe zostaną wywiezione i odpowiednio 

wykorzystane. Na potrzeby pracowników budowlanych baza budowy zostanie wyposażona w szczelne 

urządzenia  do  gromadzenia  ścieków  socjalno-bytowych.  Po  zakończeniu  prac  budowlanych  teren 

inwestycji zostanie uporządkowany. 

9.2 Charakterystyka ekologiczna

Projektowana  droga  o  kategorii  KR3  o  nawierzchni  biitumicznej  jest  drogą  gminną  o  prędkości 

projektowej 30km/h.  Projekt drogi przebiega zgodnie z lokalizacją w stanie istniejącym. Po wykonaniu 

robót ziemnych i wykonaniu warstw podbudowy, zostaną wykonane warstwy nawierzchni drogowych.

Wody  opadowe  zostaną  odprowadzone  do  projektowanej  kanalizacji  deszczowej  z  wylotem  do 

zbiornika  retencyjnego  szczelnego  i  dalej  do  istniejącego  wylotu poprzez  nadanie  powierzchniom 

drogowym odpowiednich pochyleń podłużnych i poprzecznych.

W wyniku realizacji inwestycji drogowej, jej wpływ na środowisko ulegnie zmniejszeniu dzięki poprawie 

jakości nawierzchni i płynności ruchu kołowego na drodze. Ponadto poprawie ulegnie bezpieczeństwo 

pieszych poprzez budowę chodników wzdłuż drogi.
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III. CZĘŚĆ RYSUNKOWA
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