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1. STAN ISTNIEJACY vy

W ponizszym opracowaniu przedstawiono projekt budowy sygnalizaciji
Swietinej na skrzyzowaniu DK50 z DW 876 i ul. Szkolng oraz ul. Trakt Krolewski
w m. Chudolipie.

W stanie istniejgcym na skrzyzowaniu nie wystepuje sygnalizacja
Swietlna. Droga krajowa posiada pierwszenstwo nad droga wojewddzka i ulicami
Szkolng i Trakt Krolewski, ktére sg podporzadkowane znakami B-20..
Skrzyzowanie potozone jest poza obszarem zabudowanym, a na DK50
obowigzuje ograniczenie predkosci do 50 km/h ustanowione znakami B-33.
Ruch pieszy i rowerowy nie wystepuija.

Droga krajowa posiada przekréj szlakowy o 2 pasach ruchu o szerokosci
3,50 m kazdy. W rejonie skrzyzowania wystepujg dodatkowe pasy do skretu
w lewo w DWB876 i ul. Szkolng. W rejonie skrzyzowania z DW876 i ul. Szkolna
wystepujg 2 przejScia dla pieszych - przez zachodni wlot DK50 oraz wiot
ul. Szkolnej. Dodatkowo przez DK50 wyznaczono dodatkowe przejScie dla
pieszych w rejonie wigczenia ul. Trakt Krélewski. Obydwa przejscia dla pieszych
oznakowane sg aktywnymi znakami D-6 na wysiegnikach i doswietlone lampami
solarnymi.

Na wlotach DW876 i ul. Szkolnej zastosowano aktywne znaki B-20 na
wysiegnikach.

Droga wojewddzka posiada przekréj szlakowy i szerokosé ~5,0m. Z tego
wzgledu posiada jedynie oznakowanie krawedziowe w postaci linii P-7c.

Ul. Szkolna jest drogg powiatowg DP 4710W i posiada szerokosé ~5,5 m.

W rejonie omawianego ukftadu znajdujg sie 2 zatoki autobusowe — na
wylocie DK50 w kierunku Zachodnim i wschodnim. Zatoki sg skomunikowane
chodnikami.

2. STAN PROJEKTOWANY

Projekt wykonano zgodnie ze ,Szczeg6towymi Warunkami Technicznymi
dla Znakéw Drogowych oraz Urzadzen Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego
i Warunkami ich Umieszczania na Drogach” (Dz. U. RP zat. do nr 220, poz.
2181 z dn. 23.12.2003 r.) z pbZniejszymi zmianami.

W ramach projektu przewiduje budowe sygnalizacji $wietinej obejmujacej
skrzyzowanie DK50 z DW876 i ul. Szkolng jak réwniez wigczenie ul. Trakt
Krdlewski i wyznaczone w jego rejonie przejscie dla pieszych.

STAtA ORGANIZACJA RUCHU

W ramach statej organizacji ruchu na dojazdach do skrzyzowania w ciagu
DK50 nalezy zastosowaé znaki A-29 ustawione razem z istniejgcymi  znakami
A-6a i A-16. Nalezy przewidzie¢ wymiane stupkéw na dostosowane do
zawieszenia 3 znakéw. Na dojazdach do skrzyzowania drogami
podporzadkowanymi (DW876 i ul. Szkolna) nalezy zastosowaé komplet znakéw
A-29 i B-33 ,50” ustawione ~100 m od linii P-14.



W rejonie skrzyzowania likwiduje sie aktywne znaki B-20 i D-6. Elementy
te nalezy przekaza¢é do GDDKIA O/WA we wskazane przez Rejon
w Ozarowie Mazowieckim miejsce.

Dla zachowania do$wietlenia PdP nalezy zachowaé obecne doswietlenie
solarne z zastrzezeniem, ze nalezy je przestawié tak by nie przystaniato
sygnalizatoréw.

Wprowadza sie zmiane w oznakowaniu poziomym w rejonie wigczenia
ul. Trakt Krélewski, gdzie wydtuzeniu ulega pas do skretu w lewo w ul. Szkolng.

Ponadto na skrzyzowaniu uzupetniono linie P-14 w miejscach gdzie ich
nie byto, a sg niezbedne do zastosowania sterowania sygnalizacjg $wietina.

Na dojazdach do skrzyzowania drogg nr 50 likwiduje sie ograniczenie
predkosci do 50km/h pozostawiajgc jednoczesnie znaki B-33 ,70”.

SYGNALIZACJA SWIETLNA

Na podstawie pomiaréw natezenia ruchu i ich analizy wykonano dwa
programy awaryjne o diugoéciach 66 i 90 sekund. Dla pracy akomodacyjnej
przedstawiono zestaw programow przejsciowych miedzyfazowych PF.

Na skrzyzowaniu zaprojektowano detektory indukcyjne, wirtualne
i przyciski dla pieszych.

Na pasch zasadniczych DK50 zaprojektowano detektory przejazdu D1
(grupa kotowa nr 1K) oraz D4 (grupa kotowa nr 3K), ktére sg zlokalizowane
okoto 70m od linii warunkowego zatrzymania. Detektory te maja za zadanie
badanie luk w potoku pojazdéw wiekszych niz 4 [s] przy, ktérych wystgpieniu
istnieje mozliwos¢ zakoriczenia fazy nr 1. Detektory sg o wymiarach 2,0 x 2,0m
i wykorzystywane sg w fazie 1.

Na pasach w lewo DK50 oraz na pasach zasadniczych pomiedzy
wlotami zaprojektowano detektory obecnosci D2 (grupa kotowa nr 1K), D3
(grupa kotowa 2K) oraz D5 i D6 (grupa kotowa 4K). Detektory te poprzez swojg
zajetos¢ majg za zadanie podtrzymania sygnatu Zielonego w fazie 1 (grupy 1K,
2K, 3K, 4K).

Na wiocie DW876 zaprojektowano detektory obecnosci D7 i D8 (grupa
kotowa nr 5K). Detekiory te poprzez swojg zajetosé majg za zadanie zgloszenia
zapotrzebowania na realizacje grupy kotowej nr 5K. Detektory D7 i D8 stuzg do
wywotania faz nr 3. Detektor D8 poprzez sojg zajetosé stuzy réwniez do
podtrzymania fazy 2 i 3.

Na wlocie ul. Szkolnej zaprojektowano detektory obecnosci D9 i D10
(grupa kotowa nr 6K). Detektory te poprzez swojg zajeto$¢ majg za zadanie
zgtoszenia zapotrzebowania na realizacje grupy kolowej nr 6K. Detektory D9
i D10 stuza do wywotania faz nr 3. Detektor D10 poprzez sojg zajetosé stuzy
réowniez do podtrzymania fazy 2 i 3.

Na wlocie ul. Trakt Krolewski zaprojektowano detektory obecnosci D11
i D12 (grupa kotowa nr 7K). Detektory te poprzez swojg zajeto$¢ majg za
zadanie zgtoszenia zapotrzebowania na realizacje grupy kolowej nr 7K.
Detektory D11 i D12 stuzg do wywotania faz nr 3. Detektor D12 poprzez soja
zajetosc stuzy réwniez do podtrzymania fazy 2 i 3.

Na przej$ciach dla pieszych przez DK50 zaprojektowano przyciski dla
pieszych P1 i P2 (dla grupy 8P) oraz P3 + P6 (dla grup 10P i 11P). Przyciski te
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w sytuacji wzbudzenia przez pieszego deklarujg zapotrzebowanie na realizacje
sygnatu zielonego dla grupy pieszej 3P. Przyciski te stuzg do wywotania

fazy nr 2.

Stanem ustalonym sygnalizacji jest wyswietlanie sygnatu Zielonego dla
grup kotowych 1K, 2K, 3K i 4K wraz z wspétbiezng im grupg pieszg 9P. Sygnat
zielony dla pozostatych grupy wystepuje jedynie przy zgtoszeniu na jednym
z detektoréw z nimi zwigzanym.

Sygnat zielony w grupach pieszych ponad zadane w fazach minimum
podtrzymywany jest przez grupy kotowe.

3. WARUNKI CZASOWE

CZASY MINIMALNE | MAKSYMALNE

Czas Opis Pr.1|Pr.2
Te Dhugosé cyklu 67 90
T1min Minimalny czas trwania fazy 1 15 15
T1max Maksymalny czas trwania fazy 1 34 58.
T2min Minimalny czas trwania fazy 2 9 9
T2max Maksymalny czas trwania fazy 2 1 11
T3min Minimalny czas trwania fazy 3 5 5
T3max Maksymalny czas trwania fazy 3 17 17
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4. WARUNKI LOGICZNE :

&

Warunek Grupa . .
logiczny sygnatowa Detektory Opis, funkcja
Luka czasowa 2= 4 [s] - brak
L1 D1 zapotrzebowania na realizacje sygnatu
1K Zielonego dla grupy kotowej 1K (faza 1)
L2 D2 Zajetos¢ detektora — podtrzymanie sygnatu
zielonego w fazie 1
L3 oK D3 Z_ajetoéé detekt(_)ra — podtrzymanie sygnatu
Zielonego w fazie 1
Luka czasowa 2 4 [s] — brak zapotrzebowania
L4 3K D4 na realizacje sygnatu zielonego dla grupy
kotowej 1K (faza 1)
L5 aK D5. D6 Z_ajetoéc’: detektgra — podtrzymanie sygnatu
zielonego w fazie 1
Zajetos¢ detektora — zgloszenie
L6 D7, D8 zapotrzebowania na realizacje sygnatu
5K zielonego dla grupy kolowej 5K (faza 3)
Zajeto$¢ detektora — wydtuzenie sygnaftu
L7 D8 zielonego dla grupy kotowej 5K o 1s
(faza 2i 3)
Zajetos¢ detektora — zgloszenie
L8 D9, d10 | zapotrzebowania na realizacje sygnatu
6K zielonego dla grupy kotowej 6K (faza 3)
Zajetosé detektora — wydtuzenie sygnatu
L9 D10 Zielonego dla grupy kolowej 6K o 1s
(faza 2 i 3)
Zajetos¢ detektora — zgloszenie
L10 D11, D12 | zapotrzebowania na realizacje sygnatu
7K zielonego dla grupy kotowej 7K (faza 3)
Zajgto$é detektora — wydluzenie sygnatu
L11 D12 Zielonego dla grupy kotowej 7K o 1s
(faza 2i 3)
Wzbudzenie jezdnego z przyciskéw —
LP 8P, 10P, P1+P6 zgloszenie zapotrzebowania na realizacje
11P sygnatu zielnego dla jednej z grup 8P, 10P lub

11P (faza 2)




5. NADZOROWANIE SYGNALOW CZERWONYCH i ZIELONYCH

- grupa 1K — sygnalizatornr 1 2

- grupa 2K — sygnalizatornr 3i 4

- grupa 3K — sygnalizatornr5i 6

- grupa 4K — sygnalizatornr7i 8

- grupa 5K — sygnalizator nr 9

- grupa 6K — sygnalizator nr 10

- grupa 7K — sygnalizator nr 11

- grupa 8P — sygnalizator nr 12 lub 13

- grupa 9P — sygnalizator nr 14 lub 15

- grupa 10P, 11P — sygnalizator nr (16 i 18) lub (17 i 19)

Oznaczenia:

Jub” oznacza, ze zabezpieczenie zadziata (przejscie na 26ty migacz)
w momencie przepalenia sig ktérejkolwiek czerwonych zaréwek potaczonych
spéjnikiem ,lub” ;

J Oznacza, Zze zabezpieczenie zadziata (przejécie na 20ty migacz)
w momenme przepalema sie ostatniej z czerwonych zaréwek potgczonych

spojnikiem ,i” ;

6. WYPOSAZENIE SKRZYZOWANIA

Rozmiary i typy sygnalizatorow

Nr sygnalizatorow Rodzaj sygnalizatora Wymiar [mm]
1,3,5,7,9,10, 11 S-1 @ 300
2,4,6,8 S-1 z ekranem kontrastowym J 300
12 +19 S-5 @ 200
Detektory
Nr detektora Odlegtosé¢ od P-14 Rodzaj detektora
D1, D4 50 m Detektor radarowy 2x2 m
D2, D3, D5, D6 ~0,50 m Detektor petlowy, indukcyjny 10x1 m
D8, D10 ~2-3m Detektor petlowy, indukcyjny 20x1 m
- Detektor petlowy, indukcyjny typu
D7, D9 0,50m D-Loop (trapezowy)
D11, D12 ~0,50m Detektor wirtualny (kamera lub radar)
P1 + P6 Nie dotyczy Przycisk sterowniczy dla pieszych

mgr inz. Maciej B;Jq‘uszewsm
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Schemat faz ruchu /=W 2esme

CHUDOLIPIE
Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu
DK50 - DW876 - ul. Szkolna L/
L/\'L

Faza 1
_/ ":' 4K "': 3K
1K T S ok —L :,
9P
AANAN
\
\
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Faza 2 Faza 3 \!




OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH
Skrzyiowanie: CHUDOLIPIE - skrzyiowanie DK50/DWE876/ul. Szkalna

Pojazd - Pojazd W-wprost P-prawo  L-lewo
o oo — p-] = —_—
£ 3Ed T 5 3 2 5 =
£ 83 w = 3 g o 3
sz[E8[cs5E8| 2. 8EE | B 2F 5% § X £
e ES|ES|ES| 28| BE SSE 2 E SE &g 0 &= 23 .
Grupy kolizyjne 5 _g - g‘ 5 IR 3o EE22 : ey B E o] o % 5 s 3% Przyjgto (s]
“2(35(58|5s) 8> | LE2 | B% | fz | Eg | 2= | =% g
3| 2|58 £ G b 2 3 3 &
- 2e 4] L & (4] E
1.1 W 8.1 w 15,0 50 20,0 50 3 1,80 2,44 2,38
1.1 w 5.2 L 27,0 50 25,0 50 3 2,66 2,80 2,86
1K- 8K 1.2 5 5.1 W 16,0 30 13,0 50 3 3,12 1,94 4,18 6,00
1.2 L 5.2 L 7,0 30 13,0 50 3 3,24 1,94 4,30
1.3 P 5.1 w 210 30 70,0 50 3 ,72 6.04 0,68
5.1 W 1.1 w 20,0 40 15,0 70 3 2,70 1,77 3,93
5.2 L 1.1 w 25,0 30 27,0 70 3 4,20 2,38 4,81
SK- 1K 5.1 w 1.2 L 13,0 40 16,0 70 3 2,07 1,82 3,25 6,00
5.2 L 1.2 L 13,0 30 17,0 70 ] 2,76 1,87 3,89
5.1 w 1.3 P 30,0 40 21,0 70 3 ,60 2,08 4 5_2
1.1 w 6.1 W 18,00 50 20.00 50 3 ,09 24 2,65
w 6.2 L 17,00 50 20,00 50 .54 244 ,50
1K - 8K B w .2 P 26,00 50 23,00 50 2,59 2,66 .94 5,00
.2 L .1 w 23.00 30 33,00 50 3,96 3,38 .58
.2 L .2 L 14,00 30 26,00 50 3 2,88 2,87 .01
6.1 N 1.1 W 20,00 40 19,00 70 3 270 1,98 72
6.2 L 1.1 w 20,00 30 17,00 70 3 ,60 1,87 4,73
6K- 1K .2 P .1 w 23,00 30 26,00 70 .96 2,34 4,62 7,00
A W . L 33,00 40 23.00 70 3,87 218 4,69
.2 L .2 L 26,00 [ 4 00 70 432 72 .60
.1 W 7. 22,00 50 3,00 50 .30 94 5,37
3. w 7. P 18,00 50 10,00 0 ,02 1,72 .30
3K-7K 2 w 7. P 25,00 0 17.00 0 ,52 22 ,30 5,00
W 7 L 6,00 0 9.00 0 87 B: 2
.2 W 7. L 7,00 0 1.00 50 94 7 1
. P W 3,00 0 22,00 70 2.76 2,1 €
7.2 P .1 w 10.00 30 ,00 70 2,40 1,93 47
7K - 3K .2 P .2 w 17,00 30 25.00 70 3 3,24 229 ,95 5,00
7.3 L 3.1 w .00 30 16,00 70 3 228 1,82 3,46
7.3 L 3.2 W 11,00 30 17,00 70 3 2,52 1,87 3,6
4.1 W 5. w 13,00 S0 13,00 &0 3 56 1,84 A
4.1 W 5. L 12,00 50 13,00 50 58 1.84 |
4K - 5K 4.1 W 5. P 20,00 50 15,00 50 2,1 2,15 5,00
4.2 L 5. w 16,00 30 25,00 50 3,1 2,80
4.2 L 5,2 L 8,00 30 20,00 50 3 21 244 72
51| W | 41| W [ 40 13,00 i 3 2.0 T67 4
5.2 L 4. W .00 30 12.00 70 3 2,76 1,62 4,14
5K - 4K .2 P 4.1 w 6,00 30 20,00 70 3,12 203 4,08 7,00
.1 W 4.2 L 2500 40 16,00 70 3,15 1,82 4.3,
.2 L 4.2 L 20,00 30 8,00 70 3,60 1,41 5,1
4.1 w 8.1 W 8.0 50 26,0 50 3 1,30 2,87 1,42
4.1 w 6.2 L 20,0 50 31,0 50 3 2186 3,23 1,93
4K - 6K 4.2 L 6.1 W 7.0 30 22,0 50 3 204 2,58 246 5,00
4.2 L 8.2 L 10,0 30 20,0 &0 3 2,40 2,44 2,96
4.3 P 6.1 W 14,0 30 34,0 50 3 2,88 3,45 2,43
8. W 4.1 w 26,0 40 8,0 70 3 3,24 1.41 4,83
6.2 L 4.1 w 31,0 30 20,0 70 3 4,82 2,03 5,89
8K -4K 6. w 4. L 22,0 40 7.0 70 3 2,88 36 4,52 7,00
6.2 L 4. L X 30 10,0 70 3 60 51 5,09
6. W | 4. P 4, 40 14,0 70 3 .96 72 5,24
2.1 w 7. L 16, 50 19,0 50 3 87 2,37 2,50
2K T 2.2 L 7.3 L 12,0 30 9,0 50 3 2,64 1,65 3,98 5,00
7.3 L 2.1 v 19,0 30 16,0 70 3 3,48 1,82 4,66
7K-2K 7.3 L 2.2 L 9,0 0 12,0 70 3 2,28 162 3,66 8,00
Pojazd - Pieszy
8 o = 3 = -
c il o ‘G ] B % T o &,
sz/t8|s5|c8| 3. | gpe| 3 8 | B= | § § z
L & 2L c © ] =7 = e 8 w 2
Grupy kolizyine| € § | & & | E Fl5s| £ £ £3E gL v E My ga s NE | Praieto[s)
E5|s2(28[af| 28 23y | 53 2T 28 ie P SR
2| §E|ag|88 § £z g =3 53 @ 8 B
g | ®lg8| o S g 8 3 o £
1.1 81 - o0 0,00 1,00 ,22
1K - 8P w 7. 50 X 5 3 1,22 3,2 5,00
1.2 L 8.1 - 7,00 40 0,00 5 3 1,53 1,00 3,53
2K - 10P 2.1 W | 101 - 22,00 50 0,00 5 3 2,30 1,00 4,30 6,00
3K-11P 2.1 W | 111 - 7.00 50 0,00 5 3 1,22 1,00 3,22 5,00
4K - 8P 5.1 w 8.1 - 24,00 50 0,00 5 3 2,45 1,00 4,45 6,00
5K - 9P 51 w 2.1 - 37,00 40 0,00 5 3 4,23 1,00 6,23 7,00
8K- 8P 8.1 W 9.1 - 7,00 40 0,00 5 3 1,53 1,00 3,53 §,00
Pieszy - Pojazd
[ @ o o = — =
© FIE2| T 5 2 2 ) 5 =
sz|E8|sE|E8| 3 | gwz | EF_ | Bz £z § £ 2
o |E T Eﬁ.!g ET TE o8¢ o E 8 E 3 Ew S 28 )
Grupy kolizyjne | € § | & 5 E Flas H el =22 5= 0 & w2 2= = N5 Przyjeto [s]
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

DANE WEJSCIOWE FORMULARZ 0
Zamawiajacy: Gmina Mszczonéw Projekt nadrzedny: | Skrzyzowanie DK50 - DW876 - ul. Szkolna | Nr pracy: 1
Wykonawca: Podkowa Sp. z 0. 0. Miejscowosé: CHUDOLIPIE Godzina: SZCZYT
Liczba ramion: 4 l Data: ' 23,05.2023 Skrzyzowanie: DK50 - DW876 - ul. Szkolna
Ramig "A" Ramig¢ "C"
iLiczba pasow na wlocie: 1 Liczba obliczeniowych grup 1 iczba paséw na wlocie: 1 Liczba obliczeniowych grup 1
aséw paséw
Ikelacje na pasach wlow LwpP - - - - IRelacje na pasach wlom Lwp - - - -
ERelacje na pasach Liczba pas6w na Relacje na pasach obliczeniowych Liczba pas6w na
s LwP - - . Lwp - - L
obliczeniowych grup paséw wylocie: Brup paséw wylocie:
Liczba paséw w obliczeniowej 1 1 Liczba paséw w obliczeniowej 1 1
erupie pas6w ) pie paséw i
Ramig "B" Ramie "D"
Liczba paséw na wlocie: 2 [Liczba obliczeniowych grup 2 [iLiczba paséw na wlocie: 2 Liczba obliczeniowych grup 2
paséw paséw
IRelacje na pasach wlotu L WP - - - Relacje na pasach wlotu L WP - - -
lRe]acje na pasach Liczba paséw na Relacje na pasach obliczeniowych Liczba paséw na
S L WP - ) L WP - .
obliczeniowych grup paséw wylocie: p paséw wylocie:
Liczba paséw w obliczeniowej 1 1 1 iczba paséw w obliczeniowej 1 1 R 1
Ipie paséw grupie paséw
Uktad ramion na
skrzyzowaniu
Ramig A B [ D
Relacja AL AW AP BL BW BP CL cw CcP DL DW DP
[ WaiSeiowe natgzenie ruchu w relacjach 10 15 13 10 284 7 N 49 8 s 351 4
(PA)
K olizyjnost relacji
- kolizyjna BE - bezkolizyjna K BK K K BK BK K BK BK K BK K
Fodzaj kolizji: P - piesi
S - pojazdy PS - piesi i pojazdy § P Ps Fs § r
trzatka przy skrgeie w prawo
[T-tak N-nie 2 N N N
Przystanck autobusowy
b - brak, 1 - na wlocie, 0 [ 0 0
! - na wylocie
Priystanek ramwajowy
) - brak, 1 - na wlocie, o 0 0 [
1 - podwéjny
Natg2enie ruchu pieszych 0 [s] 50 50
Udziat pojazdaw cigzkich 20,00 50,00 10,00 50,00
e [%) £ X X !
[Rodzaj sterowania: 1
1-staloczasowe 1 - akomodacyjne
[Typ doptywu pojazdéw do wlotu
Jskrzy2zowania
WKoordynacja: 1 - bardzo staba, 2- 3 3 3 3
utaba, 3 - doplywy
losawe, 4 - dobra,
5 - bardzo dobra, 6 -
[Diugoéé cyklu T (5] 66




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW ' FORMULARZ | 7
Zamawiajacy: Gmina Mszczondw Miejscowodd: CHUDOLIPIE
Wykonawca: Podkowa Sp. z 0. o, Skrzyzowanie: DK50 - DW876 - ul. Szkolna
Skrzyzowanie
Projekt nadrz¢dny: DK50 - DW876 - |Nr pracy 1 Data 23.05.2023 |Godzina SZCZYT
ul. Szkoina
Wiot A B C D
Obliczeniowa grupa paséw Al A2 A3 B1 B2 B3 C1 Cc2 3 D1 D2 D3
Relacja LwpP - - L WP - Lwp - - L WP -
Natgzenie ruchu w grupie paséw
38 1
gr [P/ 0 291 91 5 375
(Natgzenie ruchu na wlocie
owl (P/] 38 301 91 380
i ie ruchu na skrzyz
Lot 7 810
Usk [P/h]
[atgzenie nasycenia w grupie paséw
1213 17 065 1396 607 1121
bsgr (Phe) ° !
‘;"E:‘ Rasyeenia grupy pasw 0031 0019 | 0273 0,065 0008 | 0335
Ig PUStowosC grupy pastw 312 282 581 360 322 594
g1 [P/]
pustowosé wlotu
w1 [P/h] 312 601 360 602
|Przepustowos¢ skrzyzowania
Csk [P/h} 1283
x“"’;f;‘ obelgzenia grapy pasow 0122 I ’ 0,035 [ 0,501 0253 | | 0016 ] 0.631 |
Stopief obeigzenia wlotu 0122 0,501 0,253 0.631
wl[-]
E‘??_’; obcigzenia skzyzowania 0,631
Praepusiowosé praktyczna skrzyzowania 1091
sk [P/h]
ezerwa przepustowodci skrzyzowania 281
ACp.sk [P/h]
Srednie straty czasu w grupie paséw 18,8 | J 70 I 9,4 194 l | 74 ' 11,0 |
gr (/P]
Srednie straty czasu na wlocie
!Iw] (wP] 18,8 23 19,4 11,0
Srednie straty czasn na skrzyzowaniu 17
sk [s/P] 2
[IPsR w grupie passw 1| | 1| o 1| [ 1|1 ]
|IPSR na wiocic I 1 1 1
EFSR na skrzyzowaniu I
|[Ekwiwalentne Igczne straty czasu w grupie
hassw Degr [h] 0,20 ‘ 0,02 | 0,76 0,49 0,01 1,15
[Ekwiwalentne faczne straty czasu na wlocie
o pumy 0,20 0,78 0,49 1,16
kwiwalentne lgczne straty czasu na 262
skrayinwaniu D*sk [h/h] )
“Sredma kolejka pozostajgca 00 0,0 0.1 0,0 0,0 0,1
Kp [P]
olejka maksymalna 30 30 90 50 30 11,0
5 [P]
|ﬁ("f:ﬂk°"’k‘ maksymalnej 21,0 260 | 770 330 260 | 950
Sg':"[“;;]"‘m Zatrzyah W gropie paséw 0,690 0417 | 0580 0714 0427 | 0649
“frednia liczba zatrzyman na wlocie 0,684 0575 0714 0645
rwi [2/P]
rednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
<& [2/P] 0,629
TP r— - —
u:r“;{]"“"“m“w zatrzymanych w grupie pasow f| - con I | 0417 | 0,563 0714 | ‘ 0,427 I 0,636 l
Udzial pojazdéw zatrzymanych na wlocie 0,684 0,558 0714 0,634
fuzwl [-]
(1 7dziat pojazd6w zatrzymanych na skrzyzowaniu 0.617
zsk [-] -
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