Opis techniczny

"Utwardzenie placu przy ul. Pigtniewicza w Frysztaku na dzialce nr ewid. 98/17"

1 Podstawa opracowania.
- Podstawe formalng opracowania stanowi umowa zawarta pomiedzy Inwestorem
i Pracownig Inzynierskg APL RAMPA.
- Aktualna mapa zasadnicza w skali 1:500.
- Rozporzadzenie MI w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drog
publicznych — Dz. U. z 24 czerwca 2022 r. poz. 1518.
- Katalog konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych, IBDM Warszawa 1997r.
- Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych. Opracowany przez .» Iransprojekt”
Warszawa.
- Wizje terenowe i uzgodnienia z Zamawiajacym.
- Inne obowigzujace akty prawne, przepisy i PN.

2 Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna utwardzenia placu przy ul.
Pi¢tniewicza w Frysztaku na dzialce nr ewid. 98/17 wraz ze wszystkimi przylegltymi do niego
zamierzeniami.

3 Cel opracowania.

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji technicznej projektowo —
kosztorysowej utwardzenia placu przy ul. Pigtniewicza w miejscowosci Frysztak. W zwiazku
z celem dokumentacja techniczna wykonana zostala w formie uproszczonej. Przedmiotowa
inwestycja nie jest droga publiczng w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 o drogach
publicznych. Przewidywane roboty budowlane maja charakter przebudowy. Projektowane
roboty stanowig element poprawy warunkéw komunikacyjnych i bezpieczenstwa ruchu na
przedmiotowej dzialce w miejscowosci Frysztak.

4 Opis stanu istniejacego.

Projektowana inwestycja znajduje sie na dzialce nr 98/17 zlokalizowanej w
miejscowosci Frysztak przy ul. Pigtniewicza. Przedmiotowa dziatka stanowi wlasnos¢ Gminy
Frysztak. Obszar objety opracowaniem jest w tej chwili wykorzystywany jako parking dla
samochodéw osobowych. Nawierzchnia przedmiotowej dziatki to mieszanina kruszyw i gruntu
z wieloma wybojami, wyrwami, licznymi znieksztalceniami zaréwno w profilu poprzecznym
jak i podtuznym. Deformacje nawierzchni $wiadcza o utracie jej nosnosci. Stan techniczny
nalezy okresli¢c jako zty, a lokalnie jako bardzo zly (stwarzajgcy zagrozenie w ruchu
drogowym). Teren czgsciowo obramowany kraweznikiem drogowym od strony zachodniej i
potudniowej, uksztaltowany ze spadkiem w kierunku poinocno wschodnim. Odwodnienie



dziatki odbywa sie metoda powierzchniowg na przylegajace tereny. Brak prawidlowego
odwodnienia terenu wplywa na postepujaca degradacje.

4.1  Istniejace obiekty i uzbrojenie terenu.

Na podkiadzie mapowym zainwentaryzowano urzadzenia podziemne infrastruktury
technicznej nie zwiazane z funkcjonowaniem terenu.
Na etapie realizacji robot, nalezy wykonaé¢ reczne wykopy kontrolne celem  okre$lenia
dokfadnego zaglebienia sieci uzbrojenia podziemnego oraz celem okreslenia ich stanu
technicznego. Warunki ewentualnego zabezpieczenia lub pozostawienia w stanie istniejacym
nalezy uzgodni¢ z ich wilascicielami.
Nie przewiduje si¢ przebudowy istniejgcych podziemnych urzadzen obeych.
Nie wyklucza si¢ wystgpowanie innych urzadzen obcych, ktére nie zostaly wezesniej zgloszone
1 zaewidencjonowane przez stuzby geodezyijne.
Szczegbélowy lokalizacj¢ zainwentaryzowanych urzadzen przedstawiono na  Rys. nr 2
. Sytuacja”

S Opis rozwigzan projektowych.
5.1  Opis ogélny.

W ramach inwestycji, przewiduje si¢ utwardzenie placu przy ul. Pietniewicza
w miejscowosci Frysztak na dziatce nr ewid. 98/17 wraz z modernizacja istniejacego systemu
odwodnienia w celu odprowadzenia wod opadowych i roztopowych.

Zakres opracowania obejmuje:

o Wyznaczenie trasy i punktow wysokosciowych (wytyczenie robot);
e Rozbiorka elementéw drogi:

e Kanalizacja deszczowa;

e Koryto wraz z profilowaniem i zageszczeniem podtoza;

e Podbudowa z kruszywa tamanego;

e Podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem;

e Nawierzchnie z betonu asfaltowego — warstwa $cieralna;

e Nawierzchnie z betonu asfaltowego — warstwa wiazaca;

* Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej lub z betonowych plyt azurowych;
e Oznakowanie poziome;

e Krawezniki betonowe;

e Prace geodezyjne;



5.2

Parametry techniczne oraz geometryczne projektowanych zamierzen.
Parametry utwardzonego placu:

- szerokos¢ jezdni dojazdowej — 6,0 m

- szerokos¢ poétnocnej jezdni manewrowej — 3,5 m

- szerokos¢ poludniowej jezdni manewrowej — 5,0 m

- szerokos¢ zachodniej jezdni manewrowej — 5,2 m

- szerokos¢ wschodniej jezdni manewrowej — 3,5 m

- szerokos$¢ stanowiska parkingowego — 2,50 m

- szerokos¢ stanowiska parkingowego dla osoby niepelnosprawnej — 3,6 m

- dlugos¢ stanowiska parkingowego pod katem 45° do jezdni manewrowej — 4,5 m
- dlugos¢ stanowiska parkingowego pod katem 90° do jezdni manewrowej — 5,0 m
- spadki poprzeczne jezdni dojazdowej — 2 % (daszkowy)

- spadki poprzeczne jezdni manewrowych — 1 % (jednostronny)

- spadki poprzeczne stanowisk parkingowych — 1 % (jednostronny)

- przekréj normalny: zgodnie z Rys. nr 3.1 oraz 3.2

Konstrukcja nawierzchni:

Szczegbly rozwiagzania przekroju konstrukcyjnego pokazano na Rys. nr 3.1 i 3.2
,,Przekrdj normalny”

Konstrukcja nawierzchni drogi dojazdowej oraz drég manewrowych:

- warstwa Scieralnaz AC 11 S 50/70 — gr. 4 cm
- warstwa wigzaca z AC 16 W 50/70 — gr. 5 cm

- warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego 0/31,5 mm
0 uziarnieniu cigglym — gr. 7 cm

- warstwa ulepszonego podloza z gruntu stabilizowanego cementem,
Rm=1,5-2,5 MPa (C1, 5/2) — gr. 25 cm
- listniejgca konstrukcja — gr. 10 em.

Warunek odpornosci na wysadziny:

Wymagana grubo$¢ wg Tablicy 10.1 z , Katalogu Typowych Konstrukeji Nawierzchni
Podanych i Pélsztywnych” dla gruntu G — 2, glebokosci przemarzania 1,2 m i kategorii
ruchu KR1: 0,40 x 1,20 = 0,48 m.

- Warunek odpornosci na wysadziny konstrukcji jezdni jest zatem spelniony.



W przypadku gdy Wykonawca napotka na inny niz zatozony na etapie projektowania
grunt, zobligowany jest do wzmocnienia konstrukcji w takim stopniu aby warunek
odpornosci na wysadziny zostat spetiony.

Konstrukcja nawierzchni stanowisk parkingowych — wariant I:

- betonowa kostka brukowa koloru szarego — gr. 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — gr. 4 cm

- warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5 mm
0 uziarnieniu ciaglym — gr. 7 ¢cm

- warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego cementen,
Rm=1,5-2,5 MPa (C1, 5/2) — gr. 25 cm

- istniejgca konstrukcja — gr. 10 cm.

Konstrukeja nawierzchni stanowisk parkingowych — wariant IT:

- betonowa plyta azurowa 60x40 cm — gr. 8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — gr. 4 cm

- warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5 mm
0 uziarnieniu cigglym — gr. 7 cm

- warstwa ulepszonego podloza z gruntu stabilizowanego cementem,
Rm=1,5-2,5 MPa (C1, 5/2) - gr. 25 cm

- istniejgca konstrukcja — gr. 10 cm.

5.3  Przebieg sytuacyjny oraz wysokosciowy.

- Na podstawie pozyskanej mapy sytuacyjno wysokosciowej oraz pomiaréw
uzupelniajgcych w terenie dokonano zatozenia parametrow sytuacyj nych.
Usytuowanie placu zaprojektowano zgodnie z koncepcja projektows, uzgodniong z
Inwestorem. Warunki sytuacyjne dostosowano w maksymalny sposéb do stanu istniejgcego.
Droge dojazdowa poprowadzono w starym §ladzie. Prowadzi ona do jezdni manewrowych,
ktére znajdujg si¢ wokol miejsc parkingowych w ilosci 14 szt.. Po stronie péinocne;j
zaprojektowano 7 miejsc parkingowych usytuowanych pod katem 45° do jezdni manewrowej,
natomiast po stronie potudniowej zaprojektowano 10 miejsc parkingowych w tym 2 miejsca
dla osoby niepelnosprawnej, ktore usytuowano pod katem 90° do jezdni manewrowej. Calos¢
inwestycji przewiduje lokalizacje 31 miejsc parkingowych.
Lokalizacje oraz wszystkich elementow szczegélowo przedstawiono na rys. Nr 2, Sytuacja



Punkty gléwne dowigzano do wspétrzednych X i Y w panstwowym ukladzie
geodezyjnym.

Tyczenie nalezy rozpocza¢ od wyznaczenia osi (wg parametréw przedstawionych w
czgscl rys. opracowania).

Niweleta placu oraz drogi dojazdowej i drég manewrowych zostata dostosowana do
punktow stalych j. ul. Pigtniewicza. Niwelet ma pochylenie w kierunku ul. Pietniewicza.

6 Charakterystyka projektowanych robét oraz technologii ich wykonania.
6.1  Roboty przygotowawcze.

W zakres robot przygotowawczych wehodza nastepujace prace:
- Roboty pomiarowe - zwigzane z wyznaczeniem przebiegu osi oraz pozostalych
zamierzen.
- Rozbiérka elementéw drogi — rozbidrka istn. nawierzchni placu, rozbiorka
kraweznikow,

6.2  Roboty ziemne.

6.2.1 Wykonanie wykopéw (koryto pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni)

Roboty zwigzane z wykonaniem wykopéw nalezy prowadzi¢ zgodnie z zapisami
STWIORB. W trakcie wykonywania rob6t nalezy zadba¢ o prawidlowe odwodnienie
wykopéw. Wody opadowe nalezy odprowadzi¢ poza obszar wykopéw tak, aby nie dopuscié do
zawilgocenia koryta pod nawierzchnia. Grunty pozyskane z wykopéw nalezy wykorzystaé do
wykonania nasypéw, a nadmiar gruntu (odktad) nalezy wywies¢ na miejsce uzgodnione z
Inwestorem.

6.3  Projektowane systemy odwodnienia.

Wody opadowe i roztopowe z jezdni manewrowych ora z stanowisk parkingowych
zostaly ukierunkowane poprzez wykonanie odpowiednich spadkow poprzecznych i
podiuznych. Do bezposredniego odprowadzenia wody z utwardzonego placu stuzy¢ bedg
studzienki wpustowe o $rednicy © 500 z osadnikiem szlamu i odcigzajgcymi pierscieniami
betonowymi oraz krata zeliwna typu cigzkiego. Wody deszczowe z projektowanych studzienek
odprowadzane beda kolektorem wykonanym z rur z tworzywa sztucznego o wytrzymatosci
obwodowe]j min. 8 kN/m? o srednicy @ 250 mm o zroznicowanym spadku. Uktadanie rur w
wykopie nalezy przeprowadzi¢ na podiozu catkowicie odwodnionym 1z wyprofilowanym
dnem zgodnie z zaprojektowanymi spadkami. Budowe kanatu nalezy prowadzi¢ od rzednych
nizszych do wyzszych.

- Roboty ziemne.
Przed przystapieniem do robot ziemnych (wykonaniem wykop6w) nalezy doktadnie rozpoznaé
calg trasg wzduz wytyczonej osi, przygotowaé punkty wysokosciowe, a kotki wyznaczajace 0s$
kanatu zabezpieczy¢ $wiadkami umieszczonymi poza gabarytem wykopu i odktadem urobku.




Nalezy przewidzie¢ przykrycia wykopoéw pomostami dla przejscia pieszych. Odklad urobku
powinien by¢ dokonany tylko po jednej stronie wykopu, w odlegtosci co najmniej 0,6 m. od
krawedzi wykopu.

Wpusty uliczne z osadnikiem.
Elementy sktadowe: dno odptywowe, krazki posrednie, element przylaczeniowy, pierscien
wyréwnawezy (redukcyjny). Doboru elementéw nalezy dokonaé w sposob zapewniajacy
uzyskanie odpowiedniej wysokosci wpustu. Wysoko$¢ wpustu regulowana jest krazkami
posrednimi, ktére produkowane sa w trzech wysokosciach: h=195 mm, 295 mm i 570 mm. W
elemencie przylgczeniowym lub dnie odplywowym zamontowane jest fabrycznie przejicie
szczelne dla rury © 250 mm. Zwienczeniem wpustu jest pierscien redukcyjny, na ktérych
montuje si¢ kratke¢ Sciekows. Przed rozpoczeciem montazu z wszystkich elementéw nalezy
usung¢ zabrudzenia powstale w czasie transportu i roztadunku. Czesci polaczeniowe nalezy
przed montazem zwilzy¢. Do laczenia poszczegdlnych elementéw nalezy uzyé odpowiedniej
zaprawy betonowej. Betonowe studzienki $ciekowe nalezy montowaé w przygotowanym,
odwodnionym wykopie na podifozu betonowym Ilub fundamencie. Ztacza pomiedzy
poszczegblnymi elementami wpustu $ciekowego powinny byé zaspoinowane i zatarte na
gladko zaprawa cementows. Polaczenie betonowej studzienki Sciekowej z przewodem
kanalizacyjnym nastgpuje za pomoca elementu podiaczeniowego wbudowanego w element

przylaczeniowy.

Podsypka i obsypka rurociggu.

Pod projektowanym kolektorem nalezy wykonaé podsypke z piasku o grubosci 20 cm.
Obsypke nalezy wykona¢ z gruntu mineralnego, sypkiego (piasek lub zwir), ktérego wielkosé
ziaren, w bezposredniej bliskosci rury, nie powinien przekracza¢ 10% nominalnej srednicy rury
lecz nigdy nie moze by¢ wigksza niz 60 mm. Material obsypki nie moze zawieraé ostrych
kamieni lub innego tamanego materiatu. W celu zapewnienia catkowitej stabilnosci rurociagu,
konieczne jest zadbanie o to, aby materiat obsypki szczelnie wypetniat przestrzen nad rura.
Obsypke wykona¢ warstwami, réwnolegle po obu bokach rur, kazda warstwe Zageszcezajac.
Grubos¢ warstw nie powinna przekracza¢ 1/3 srednicy rury lub nie powinna by¢ wieksza niz
30 cm. Obsypke nalezy prowadzi¢ az do uzyskania gornego poziomu warstwy ochronnej
rurociggu tj. warstwy o grubosci 50 cm ponad wierzch rury. Niedopuszczalne jest wykonywanie
obsypki przez bezposrednie spuszczanie mas ziemi na rurociag z samochodéw wywrotek.

Zageszczenie gruntu,
Podczas wykonywania zageszczania nalezy przestrzegaé nastepujacych zasad:
- przy rgcznym zaggszezaniu maksymalna grubos$é obsypki nie powinna przekraczaé 10 — 15
cm,

- zaleca sig stosowanie sprzetu, ktory moze pracowaé jednoczesnie po obu stronach przewodu,
- nalezy pamigta¢ o doktadnym zaggszczeniu-podbiciu gruntu w tzw. pachach rurociagu.

Pierwsze warstwy, az do osi rury powinny by¢ zageszczone bardzo ostroznie by uniknac
uniesienia rury. Po wykonaniu obsypki do % wysokosci rury, wszelkie ubijanie warstw
powinno by¢ wykonane w kierunku do $cian wykopu rurociagu. Mechaniczne zagegszcezanie
mozna rozpocza¢ po wykonaniu 50 cm warstwy ochronnej ponad wierzch rury. Nalezy uzyé



ubijaka wibracyjnego (cigzar 50 —100 kg). Przy jednym cyklu zageszczania uzyskamy 85 %
zmodyfikowanej wartosci Proctora.

Zabezpieczenie wykopow.
Wykop nalezy zabezpieczy¢ przed naplywem wod opadowych. Przez caly czas trwania robét
wykopy powinny by¢ zabezpieczone oraz oznakowane zgodnie z wymogami BHP.
Wykonawca ze wzgledu na charakter terenu w jakim prowadzone beda roboty ziemne,
powinien w sposéb bardzo staranny wykona¢ zabezpieczenie wykopéw. Proponuje sie
zorganizowanie prac w taki sposob, aby nie pozostawiaé glebokich wykopéw na noc lub tez
zapewni¢ nad nimi ciggly nadzor .

Skrzyzowania z istniejgcym uzbrojeniem.
Przed przystapieniem do robét ziemnych nalezy wykona¢ recznie wykopy kontrolne, celem
dokladnej lokalizacji istniejacych na trasie kanalizacji przewodéw uzbrojenia podziemnego.
Wszystkie napotkane przewody podziemne na trasie wykonywanego wykopu, krzyzujace sie
lub biegnace réwnolegle z wykopem nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem, a w razie
potrzeby podwiesi¢ w sposob zapewniajacy ich eksploatacje.

7 Warunki gruntowo-wodne

Przedmiotowa inwestycja zaliczona jest do pierwszej kategorii geotechnicznej, ktora
obejmuje niewielkie obiekty budowlane o statycznie wyznaczonym schemacie obliczeniowym
w prostych warunkach gruntowych, dla ktorych wystarcza jakosciowe okredlenie whasnosci
gruntéw. Proste warunki gruntowe wystepuja w przypadku warstw gruntéw jednorodnych
genetycznie 1 litologicznie, zalegajacych poziomo réwnoleglych do powierzchni terenu, nie
obejmujg gruntow stabonosnych, przy zwierciadle wéd gruntowych powyzej projektowanego
poziomu posadowienia oraz braku wystgpowania niekorzystnych zjawisk geologicznych.
Powyzsze warunki okreslono na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
1 Gospodarki Morskiej w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéow posadowienia obiektow
budowlanych. (Dz. U. nr 463 z dnia 27.04.2012 r.) Sagsiednie parcele zabudowane sg budynkami
Jednorodzinnymi oraz budynkami gospodarczymi. Nie zauwazono zadnych spekan budynkow
swiadczacych o nierownomiernym osiadaniu ani innych niekorzystnych zjawisk
geologicznych. Zalozono, ze w miejscu lokalizacji inwestycji wystepuja warstwy gruntu
Jednorodne (gliny podrzedne z dodatkiem piasku barwy brazowej oraz Zwiry z rumoszem
skalnym), réwnolegte do powierzchni, oraz ze woda gruntowa wystepuje ponizej poziomu
posadowienia obiektow. Na przedmiotowej dzialce nie stwierdzono przejawow  wod
gruntowych w postaci drobnych sgczen, ktére moglyby stanowié¢ utrudnienia przy prowadzeniu
prac ziemnych na nizszej czesci terenu.

8 Uwagi koncowe.
1) Materialy z rozbiérki nadajgce si¢ do powtérnego wbudowania nalezy odwies¢ na

miejsce wskazane przez Inwestora. Pozostale materiaty nieprzydatne do ponownego
uzycia staja si¢ whasnosciag Wykonawcy.



2)

3)

4)

Opis techniczny stanowi jeden z elementéw dokumentacji projektowej. Przy realizacji
zadania nalezy zastosowaé technologi¢ i wykonaé przebudowe drogi zgodnie z
STWiIORB, czgscig rysunkowg oraz przedmiarem robot, ktére stanowia jednolita,
zintegrowana catos¢ dokumentacii.

Wszystkie roboty drogowe nalezy wykona¢ zgodnie ze Szczegétowymi Specyfikacjami
Technicznymi rysunkami oraz przedmiarem rob6t dotaczonymi do dokumentacji
technicznej, ktore stanowig jednolita, zintegrowana cato$¢ dokumentacji. Ewentualne
niepewnosci lub wystapienie rozbieznoscei nie moze by¢ dowolnie interpretowane, lecz
konieczne, a wrecz kluczowe jest uzyskanie stanowiska Projektanta.

W trakeie rob6t stosowaé odnosne przepisy prawa budowlanego oraz przepisy BHP. Za
ich nieprzestrzeganie odpowiada Wykonawca robét.

Opracowat:
inz. Piotr Irzyk

int/An [ isnar
JlakKtowania
! | Frogawe;
Nr ewid. PD 42/Z00D/07
36-221 Bllzne 645



