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OSWIADCZENIE

Oswiadczam, Ze Przedmiotowy projekt zostat sporzqdzony zgodnie z obowiqzujgcymi przepisami
oraz zasadami wiedzy technicznej. Podstawa prawna: art. 34 ust. 3d pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994
r. Prawo Budowlane /tekst jednolity Dz. U. z 2021 r, poz. 2351/

Jest kompletny z punktu widzenia celu, ktoremu ma stuzy¢ i stanowi podstawe niezbedng do

uzyskania zgtoszenia robét .
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l. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA
TERENU

1. Wstep

1.1 Inwestor

GMINA MIEJSKA PIECHOWICE
UL. KRYSZTALOWA 49
58-573 PIECHOWICE

1.2 Podstawa opracowania
a) Formalne podstawy opracowania
-umowa z Inwestorem . W trakcie wykonywania prac studialnych zakres projektu uzgadniano bez-
posrednio z Inwestorem .
- Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. — ,,Prawo Budowlane”, tekst jednolity Dz. U. 2023.682,
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 wrzesnia 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych, Dz. U. 2022.1518,
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 wrzes$nia 2020r. w sprawie szczegdétowego zakresu
i formy projektu budowlanego ( Dz. U. 2022r., poz 1679).
- Zespot Polskich Norm i literatura techniczna
b) Materiaty Zrédtowe
- mapa zasadnicza w skali 1:500,
- mapy ewidencji gruntéw, wypisy z ewidencji gruntow,
- inwentaryzacja w terenie,
- uzgodnienia i opinie.
c) Podstawowy zakres inwestycji
Zakres inwestycji dotyczy :
- prace rozbiérkowe,
- prace ziemne,
- wykonanie nowych warstw konstrukcyjnych oraz nawierzchni drogi, miejsc postojowych, zjazdéw,
zatok autobusowych oraz chodnika,
- wykonanie poboczy,
- remont kanalizacji deszczowej,

- zakup i montaz wiat przystankowych,




- prace wykoniczeniowe.

2. Opis projektu zagospodarowania terenu

2.1. Przedmiot inwestyc;ji

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji technicznej bedgacej niezbednym dokumentem do
zgtoszenia robdt budowlanych w ramach zadania pn.: ,Modernizacja infrastruktury drogowej w
czesci ul. Przemystowej w Piechowicach, polegajaca na przebudowie drogi ul. Przemystowej w
Piechowicach” .

Projekt przedstawia zakres rozwigzan niezbednych do realizacji planowanych robét.

Przebudowa obejmuje dziatke nr 120, 116/1, 117, 118/1 obr. 0004 Piechowice.

2.2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Dokumentacja obejmuje przebudowe istniejgcego odcinka drogi gminnej nr 115231D ul.
Przemystowej w Piechowicach w zakresie jezdni, zjazdéw, chodnika, miejsc postojowych, zatok
autobusowych, kanalizacji deszczowej i poboczy.

Ogodlny stan nawierzchni mozna okresli¢ jako zty. W drodze wystepujg uszkodzenia w postaci zapad-
nie¢ oraz spekan nawierzchni. Powodem ztego stanu nawierzchni jest stabe podfoze gruntowe oraz
czynniki atmosferyczne.

W pasie drogowym wystepujg sieci uzbrojenia naziemnego: sie¢ energetyczna oraz sieci uzbrojenia

podziemnego: sie¢ wodociggowa, energetyczna, gazowa, telekomunikacyjna oraz kanalizacyjna.

2.3. Projektowane zagospodarowanie terenu

Przebudowa drogi gminnej nie obejmuje zmiany przebiegu drogi w planie.

Dtugosé inwestycji to 360,0 mb.

Punkt poczatkowy projektowanego odcinka drogi znajduje sie w rejonie zatoki autobusowej na
wysokosci dziatki nr 123 obr 4, a konczy w rejonie dziatki nr 122 obr4.

Przebudowa polega¢ bedzie na sfrezowaniu istniejgcej nawierzchni, wykonaniu korytowania jezdni,
zjazddw, miejsc postojowych, chodnika, zatok autobusowych, wykonaniu podbudowy oraz
wykonaniu nowej nawierzchni wymienionych elementéw oraz poboczy.

Projekt obejmuje rowniez remont istniejacej kanalizacji deszczowe;.

Projektowany odcinek drogi miesi sie w istniejgcym pasie drogowym.




Powyzsze zmiany wptyng na zwiekszenie bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu zaréwno kierowcéw jak i
pieszych, poprawig jego czytelno$¢ oraz wptyng na zmniejszenie ucigzliwosci ruchu dla okolicznych

mieszkancow.

2.4. Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czesci zagospodarowania terenu
Przebudowywany odcinek drogi gminnej bedzie posiada¢ parametry drogi klasy , L” z przekrojem

konstrukcyjnym drogi dla kategorii ruchu KR2. Przebudowa drogi ma na celu doprowadzenie jej do
stanu umozliwiajacego przenoszenie obcigzen konstrukcyjnych ruchu dla 115 kN/os i wyprofilowanie
odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych.

Droga bedzie posiadac nastepujace parametry:

- szerokosci jezdni 5,0 m (w celu uspokojenia ruchu),

- szerokos¢ poboczy — 0,75 m,

Nawierzchnia jezdni drogi i miejsc postojowych zaprojektowana bedzie z betonu asfaltowego, a
zjazdow i chodnika z kostki betonowej. Natomiast nawierzchnia zatok autobusowych z kostki
kamiennej — nawierzchnia granitowa.

Przebudowa drogi dostosowana jest do istniejgcego terenu:

* powierzchnia nawierzchni asfaltowych: jezdnia ~ 1800,00 m?, m. postojowe ~ 108,50 m?,

* powierzchnia nawierzchni betonowych: zjazdy ~ 45,50 m? ,chodnik ~ 735,00 m?

* powierzchnia nawierzchni granitowych: zatoki autobusowe ~ 230,00 m?

* powierzchnia poboczy : ~ 228,00 m?

* dtugosc scieku przykraweznikowego : ~ 352,00 m

2.5. Dane dotyczace ochrony konserwatorskiej
Przebudowa drogi gminnej miesci sie w granicach pasa drogowego dziatki nr 120, 116/1, 117, 118/1

obr. 0004 w Piechowicach. Dziatka nie podlegajg ochronie konserwatorskiej, nie jest wpisana do

rejestru zabytkéw.

2.6. Dane dotyczace eksploatacji gorniczej

Teren dziatek nie jest objety wptywem szkdd gérniczych.

2.7. Dane dotyczace zagrozen srodowiska




Inwestycja nie nalezy do przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na Srodowisko. Wody
opadowe z przebudowywanego odcinka drogi kieruje sie powierzchniowo. Brak zagrozen dla

srodowiska oraz higieny i zdrowia.

2.8. Sposob zapewnienia warunkéw niezbednych do korzystania z obiektu przez osoby
niepetnosprawne

Przebudowa drogi nie ograniczy ruchu oséb niepetnosprawnych.

2.9. Obszar oddziatywania obiektu
Obszar oddziatywania obiektu obejmuje dziatki wskazane jako teren inwestycji tj. dziatka nr 120,

116/1, 117, 118/1 obreb 0004 Piechowice wedtug ewidencji gruntow.




I PROJEKT
ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

3. Opis projektu architektoniczno-budowlanego

3.1. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Projekt przebudowy obejmuje w szczegdlnosci wykonanie nowej podbudowy oraz nawierzchni
drogi, zjazdéw, miejsc postojowych, chodnika, zatok autobusowych oraz poboczy. Zakresem objeto
takze remont kanalizacji deszczowej.

W ramach robét budowlanych zawigzanych z przedmiotowym opracowaniem nie zmienia sie

przeznaczenie obiektu i jego program uzytkowy.

3.1.1. Opis projektowanych rozwigzan w planie

Przebieg drogi w planie nie ulega zmianom. Dokonano jedynie korekty szerokosci drogi i tukow
poziomych.

Droga w przekroju podfuznym zasadniczo nie ulegnie zmianie za wyjatkiem podniesienia niwelety w
miejscach lokalnych nieréwnosci.

W trakcie realizacji robét niezbedne bedzie wykonanie prac zwigzanych z regulacjg wysokosciowg
skrzynek zeliwnych, zasuw wodociggowych, wtazéw kanalizacyjnych oraz studni $ciekowych,
telekomunikacyjnych, rewizyjnych.

Podbudowa pomocnicza gr. 25,0 cm z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa, powinna
osiggnac¢ wtérny modut odksztatcenia nie mniejszy niz 100 MPa.

Podbudowa pomocnicza gr. 20,0 cm z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie. Na
wykonanej podbudowie wymagane jest osiggniecie wtérnego modutu odksztatcenia nie mniejszego
niz 120 MPa.

Projektuje sie jezdnie z betonu asfaltowego — warstwa scieralna AC 11S o gr. 4 cm, uktadana na pod-
tozu skropionym emulsjg asfaltowg w ilosci 0,3 kg/m2 czystego asfaltu. Przed skropieniem warstwa
podbudowy winna by¢ doktadnie oczyszczona z resztek btota i kurzu.

Warstwa wigzgca AC 16W o gr. 8 cm, nalezy utozy¢ na podtozu skropionym emulsjg asfaltowa w ilo-
$ci 0,3 kg/m2 czystego asfaltu. Przed skropieniem warstwa podbudowy winna by¢ doktadnie oczysz-

czona z resztek btota i kurzu.




Jezdnia zostanie ograniczona z jednej strony opornikiem betonowym 12*30*100 lub kraweznikiem
najazdowym 15*22*100, a z drugiej kraweznikiem betonowym 15*30*100 (wg pzt) na tawie o gr.
0,15 m z betonu C 12/15. Przejscie pomiedzy kraweznikiem zwyktym, a zatopionym wykonac na 2,0
m kraweznika przejsciowego.

Podtoze nawierzchni nalezy doprowadzi¢ do grupy nos$nosci G1.

3.1.2. Parametry projektowanego uktadu drogowego

e Parametry techniczne jezdni

- Predkos¢ projektowa Vp=30 km/h

- Predkos¢ miarodajna Vm=40 km/h

- Obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$

- Nawierzchnia jezdni drogi Beton asfaltowy

- llo$¢ paséw ruchu 1 pas

- Szerokosc¢ drogi 5,0 m uspokojenie ruchu

- Pochylenie poprzeczne jednostronne 2,0%

- Spadki podtuzne niwelety Istniejace

- Odwodnienie Kanalizacja deszczowa/powierzchniowe
- Kategoria ruchu KR2

3.2. Roboty przygotowawcze.

- roboty pomiarowe - trasa drég w terenie, réwninnym, wyznaczenie osi drogi i granic pasa drogo-
wego,

- sfrezowanie nawierzchni bitumicznych,

- roboty rozbiérkowe,

- ciecie pitg nawierzchni bitumicznych,

W zwigzku z projektowanym zakresem robdét, Wykonawca winien opracowac na okres robét projekt
tymczasowej organizacji ruchu oraz tak zorganizowac roboty, by w miare mozliwosci umozliwic¢

mieszkancom dojazd.

3.3. Uktad konstrukcyjny obiektu budowlanego

Jezdnia.

a/ konstrukcja jezdni po sfrezowaniu




Konstrukcja nawierzchni jezdni ulicy z BA
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni (G2) KR-2 ST
warstwy

1. 2. 3.

1. | Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 4 cm
5 Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W R cm
3. | Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 20cm
4 Podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem 25¢m

) o Rm=2,5 MPa

Razem konstrukcja nawierzchni 57cm

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci:

Dla obcigzenia ruchem KR2, grupy nosnosci podtoza G3 i gtebokosci przemarzania Hz=1,0m
sumaryczna grubos$¢ warstw powinna wynosic¢ co najmnie;j:

H>0,55* Hz->H 2 0,55* 1,0 = 0,55m

Dla przyjetej grubosci konstrukcji nawierzchni jezdni 57cm warunek mrozoodpornosci zostal

spelniony.

Wzdtuz drogi projektuje sie jednostronny chodnik o szer. 1,00-1,80 m z szarej kostki betonowej gr.
8cm, ograniczonej obrzezami betonowymi 8x30 cm utozonymi na tawie betonowej gr. 10 cm z beto-
nu C12/15 i kraweznikiem betonowym 15x30 cm utozonym na tawie z betonu gr. 15 cm z betonu C

12/15. Miejscowo zostang wykonane mijanki o szer. 1,80 m i df. 2,0 m — wg pzt

Konstrukcja nawierzchni chodnika

Lp Warstwy konstrukcyjne nawierzchni (G2) KR-2 EiIXEs
o warstwy
1. 2. 3.
1. | Warstwa $cieralna z kostki betonowe;j 8 cm
) Podsypka cem-piskowa
' 3cm
3. | Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 15 cm




Konstrukcja nawierzchni chodnika

Lp Warstwy konstrukcyjne nawierzchni (G2) KR-2 EimlanX
o warstwy
1. 23 3.

4. | Warstwa odsaczajaca z piasku 10 cm

Razem konstrukcja nawierzchni 36 cm
Konstrukcja nawierzchni zjazdow
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni i
warstwy
1. 2. 3.
1. | Warstwa $cieralna z kostki betonowej 8 cm

5 Podsypka pisakowo-cementowa 3 em

3. | Podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego 0/31,5 15 em

Podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem
4. o Rm=1,5 MPa 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 36 cm
Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych

Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni i

warstwy
1. 24, 3.

1. | Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 118 4 cm

7 Warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16W 4 cm
3. | Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 15cm

Podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem
4. 10cm
o Rm=2,5 MPa
Razem konstrukcja nawierzchni 33 cm




Wzdtuz drogi, projektuje sie wykonanie zatok autobusowych o nawierzchni z kostki granitowej 15/17
utozonej na podsypce cementowo-piaskowej gr 5 cm.

Stabilizacja cementowa pod konstrukcjg gr. 25 cm, powinna osiggng¢ wtérny modut odksztatcenia
nie mniejszy niz 100 MPa.

Podbudowa zasadnicza z betonu C16/20 gr. warstwy 22 cm po zageszczeniu.

Konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni SIS
warstwy

1. P 3.
1. [ Warstwa $cieralna z kostki kamiennej 15/17 17 cm
5 Warstwa podsypki cementowo-piaskowe] 5 om
3. | Podbudowa zasadnicza z betonu C16/20 22cm

Podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem
4, i 25cm

o Rm=2,5 MPa

Razem konstrukcja nawierzchni 69 cm

W zwigzku z planowang budowg zatok w miejscach, gdzie nie ma wystarczajgco miejsca — waski pas
drogowy, zaprojektowano murek oporowy zlokalizowany wzdtuz peronéw przystankowych budowa-
nych zatok autobusowych. taczna dtugosé wynosi 96,0 m i sktada sie z 96 elementéw po 0.99m kaz-
dy o wysokosci 1.25-1.50m. Murek oporowy zostat zaprojektowany jako prefabrykowany, zelbetowy
w formie konstrukcji katowej. Minimalne zagtebienie Sciany wynosi 50cm i jest zalezne od projekto-
wanego peronu.

Przyjeto nastepujaca konstrukcje dla murku oporowego:

e 15 cm — Sciana oporowa (typu L o wysokosci od h=1,25 m do h=1,50 m i dtugosci stopy L=0,80 m,

* 5 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4

e 20 cm — warstwa betonu C16/20 (szerokos$¢ podbudowy nalezy zwiekszy¢é o 40cm w stosunku do
dtugosci stopy — po 20cm w obydwu kierunkach)

e 22 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 Dolna warstwa kon-
strukcji murku oporowego powinna znajdowac sie na gtebokosci co najmniej réwnej gtebokosci prze-

marzania. Gtebokos$¢ przemarzania wynosi hz=1.0m. Murek oporowy zagtebiony jest min. 50cm, a




przyjeta konstrukcja wynosi 15+5+20+22 = 62cm, co daje 1.12m > hz=1.0m, wiec dolna warstwa kon-
strukcji murku spetnia zatozenie.

Scianka oporowa:

- klasa obcigzenia — A (ruch kotowy do 5kN/m2 ),

- beton C30/37 XF4, XC4, XA2, XS1, XD2,

- kolor biato-szary,

- nasigkliwos¢ <5%,

- powierzchnia licowa $ciany powinna byé srutowana,

- od strony naziomu Scianke oporowg nalezy zabezpieczy¢ folig PCV (kubetkows),

W celu zapewnienia bezpieczenstwa osobom poruszajgcym sie po peronie na murkach oraz w miej-
scu wystepowania skarpy zaprojektowano porecze sztywne w postaci barier ochronnych U-12a wy-
konanych ze stali ocynkowane;.

— Projektuje sie ograniczenie zatok autobusowych od strony peronu na dfugosci linii zatrzymania
kraweznikiem peronowym (przystankowy) o wym. 43,5*%33/35*100cm. Przejscie z kraweznikow dro-
gowych na krawezniki przystankowe, nalezy wykona¢ za pomocg specjalnych kraweznikéw przejscio-
wych (system kraweznikéw przystankowych). Krawezniki przystankowe wraz kraweznikami przej-
Sciowymi nalezy wbudowac¢ na catej dtugosci linii zatrzymania (tzn. od korca skosu wjazdowego do
poczatku skosu wyjazdowego)

We wskazanych w czesci rysunkowej miejscach, nalezy zamontowaé typowe wiaty autobusowe
zgodne z ustaleniami wykonanymi z Inwestorem. Przyjeto, ze zamontowane zostang cztery wiaty

przystankowe.

Rozwigzania wysokosciowe.

Przebieg wysokosciowy ulicy wynika z koniecznosci dowigzania sie do przylegtej zabudowy i terenu.

Przekroje normalne.
W przekroju poprzecznym jezdnia posiada spadek jednostronny na zewnatrz o pochyleniu 2%.
Pochylenie poprzeczne chodnika jest jednostronne o wartosci 2% i skierowane w kierunku jezdni.

Odkrycie kraweznikéw zewnetrznych ulicy wynosi 0,00 - 12,0 cm.

Odwodnienie.




Odwodnienie korony drogi zapewni istniejgca kanalizacja deszczowa — do remontu oraz spadki po-
przeczne i podtuzne jezdni.

Wody opadowe i roztopowe zostang odebrane poprzez istniejgcg kanalizacje deszczowg oraz rozpro-
wadzone na teren zielony zlokalizowany na dziatce drogowe;j.

Wzdtuz kraweznika projektuje sie $ciek przykraweznikowy o szer. 0,20 m z kostki betonowej bezfazo-

wej utozony na tawie betonowe;j gr. 15 cm z betonu C12/15;

Pobocza.
Pobocza gruntowe wymagajg wykonania nastepujgcych robdt remontowych:
e nalezy $cigé zawyzone pobocze na szerokosci wskazanej przez Inspektora Nadzoru Inwestor-
skiego,
e nalezy umocni¢ gruntowe pobocze kamieniem tamanym 0/31,5 gr 10 cm, na szerokosci 0,75

m — wg pzt.

Wiata przystankowa.

Projekt zaktada zakup i montaz wita przystankowych — 2 szt.

Parametry wiaty:

* konstrukcja wykonana z zamknietych profili stalowych, lakierowana proszkowo,

* dach w ksztatcie ptaskiego tuku pokryty poliweglanem komorowym dymnym gr. 4 mm,
* $ciany wypetnione z poliweglanu litego gr. 3 mm,

* na tylnej $cianie zamontowana drewniana tawka z oparciem z profili stalowych,

* wysokos$é¢ 2,81 m; szerokos¢ 3,64 m; gtebokosé¢ 1,34 m.




3.4. Sposob zapewnienia warunkéw niezbednych do korzystania z obiektu przez osoby
niepetnosprawne

Brak utrudnien.

3.5. Rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne
3.5.1. Rozwigzania sytuacyjne.
Projektowana droga posiada przekrdj jedno-jezdniowy szerokosci 5,0 m z jednostronnym chodni-

kiem oraz utwardzonym poboczem.

Przebudowa obejmuje wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni. Konstrukcja nawierzchni jezdni za-
projektowana jest dla nosnosci 115 kN/o$ i obcigzenia ruchem KR-2.

Przedmiotowy odcinek drogi odwadniany bedzie poprzez nadanie jezdni odpowiednich spadkéw po-

przecznych i podtuznych.

3.5.2. Rozwigzania wysokosciowe.
Przebieg wysokosciowy drogi wynika z koniecznos$ci dowigzania sie do przylegtej zabudowy, terenu

oraz skrzyzowan.
3.5.3. Przekroje normalne.
W przekroju poprzecznym, droga posiada spadek jednostronny o pochyleniu 2%. Odkrycie krawezni-

kow betonowych zewnetrznych drogi wynosi 0,00-12,00 cm.

3.5.4. Odwodnienie.




Odwodnienie drogi zostanie zapewnione poprzez zastosowanie odpowiednich pochylen podtuznych

i poprzecznych nawierzchni.

3.6. Rozwigzania i sposéb funkcjonowania zasadniczych urzadzen instalacji technicznych.
Skrzyzowania z istniejacym uzbrojeniem.
W trakcie wykopow, odkryte istniejgce uzbrojenie zabezpieczyé zgodnie z wymaganiami Gestora i

pod jego nadzorem. (np. rury ostonowe)

3.7. Dane dotyczace wptywu obiektu na srodowisko i jego wykorzystywanie oraz zdrowie ludzi i
obiektow sgsiednich

3.7.1. Zapotrzebowanie na wode oraz ilos¢ jakos¢ i sposdb odprowadzania $ciekéw

Droga nie bedzie wymagata wykorzystania wody. W trakcie eksploatacji powstawaty beda Scieki opa-
dowe, ktdre poprzez zastosowanie odpowiednich spadkdédw podtuznych i poprzecznych bedg rozpro-

wadzane powierzchniowo.

3.7.2. Wptyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi
W ramach inwestycji planuje sie wycinanke 1 szt drzew.

3.8. Warunki ochrony przeciwpozarowej
Droga zostata zaprojektowana w sposéb utrudniajacy rozprzestrzenianie sie pozaru, umozliwiajgcy

dostep stuzb ratowniczych do miejsca zdarzenia, nie powodujgcy wydtuzanie czasu dojazdu stuzb ra-

towniczych oraz nie ograniczajgcy dostep do zapotrzebowania w wode do celéw ratowniczych.

3.9. Kanat technologiczny

W nawigzaniu do art 39 ust 6ba, biorgc pod uwage, ze inwestycja dotyczy krétkiego odcinka drogi
(ponizej 1 km), a kanat technologiczny nie miatby kontynuacji po zadnej ze stron, odstepuje sie od
wykonania kanatu technologicznego. (Ustawa o drogach publicznych z 21 marca 1985,

DzU.2023.0.645)

3.10. Inne konieczne dane wynikajace ze specyfiki obiektu.
Kategorie geotechniczng dla obiektu budowlanego ustala sie w oparciu o dwa kryteria, tj.:
e charakterystyke obiektu,

e warunki gruntowe.




Proponuje sie zaliczenie projektowanego obiektu do | KATEGORII GEOTECHNICZNEJ.

Opinia geotechniczna Labtechne, tagow, maj 2023r
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Zakres robot

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowe] dla zadania

pn : ,,Modernizacja infrastruktury drogowej w czesci ul. Przemystowej w Piechowicach, polegajaca

na przebudowie drogi ul. Przemystowej w Piechowicach.”

Zakres inwestycji dotyczy :

- prace rozbiérkowe,

- prace ziemne,

- wykonania nowej podbudowy i nawierzchni jezdni, chodnika, miejsc postojowych, zatok
autobusowych oraz zjazdéw,

- Sciecie zawyzonych poboczy,

- remont kanalizacji deszczowej,

- prace wykorniczeniowe.

Kolejnosc¢ realizacji poszczegdlinych robot

- roboty rozbiérkowe,

- korytowanie,

- profilowanie zageszczanie podtoza pod konstrukcje,
- wykonanie warstw konstrukcyjnych,

- wykonanie nawierzchni,

- wykonanie poboczy.

Wykaz istniejgcych obiektow budowlanych na dziatce :
Na placu budowy wystepuja :

e Sie¢ wodociggowa,
e Sie¢ energetyczna,
e Siec¢ kanalizacyjna,

e Siec¢ gazowa.

Szczegdtowg inwentaryzacje zawiera projekt zagospodarowania terenu .

Elementy zagospodarowania mogace stanowié zagrozenie




Zasadniczymi elementami zagospodarowania terenu mogacymi stanowi¢ zagrozenie

bezpieczenstwa i zdrowia ludzi sg wystepujace sieci podziemne. Zagrozenie to wystepuje zwtaszcza

przy wykonywaniu robét zwigzanych z utozeniem warstw pod proj. jezdnie. Zagrozenie to moze

takze wystgpi¢ podczas robdt rozbidrkowych, gdyz nie mozina wykluczyé znacznie ptytszego niz

winno to by¢ wykonane posadowienia tych sieci.

Przewidywane zagroienia

* Zagrozenie z uwagi na kolizje z sieciami podziemnymi

* Zagrozenie z uwagi na mozliwosc¢ przysypania ziemiq w wykopach

* Temperatura masy bitumicznej — ok. 140 °C

* Wibracje — przy pracy zageszczarkami

* Ruch osob postronnych podczas prowadzenia robot

ZagrozZenie z uwagi na mozliwos¢ upadku z wysokosci

Sposob prowadzenia instruktazu

Instruktaz wstepny — przed przystgpieniem do robdét obejmujgcy charakterystyke

wystepujgcych na budowie zagrozen oraz sposobdw przeciwdziatania zagrozeniom.

Instruktaz stanowiskowy — na stanowisku pracy obejmujgcy BHP na stanowisku pracy.

Srodki techniczne zapobiegajace zagrozeniom

Roboty w obszarach kolizji z sieciami podziemnymi wykonywac pod nadzorem admi-
nistratordéw tych sieci z zachowaniem warunkdw podanych w uzgodnieniach branzo-
wych, w tym postepowania w razie stwierdzenia sieci niezinwentaryzowanych lub
uszkodzenia sieci,

Uzywac wytgcznie maszyn i urzqdzen oraz srodkow transportu sprawnych, dopusz-
czonych do pracy na pochyleniach do 9%. Sprawnos¢ maszyn kontrolowac codziennie
przed przystgpieniem do robot.

Uzywac srodkéw ochrony osobistej zgodnie z wymaganiami stanowiskowymi (kami-
zelki, buty, kaski, pasy, rekawice itp.)

Witasciwe ogrodzenie placu budowy uniemozliwiajgce dostep oséb postronnych na
plac budowy

Wtasciwe oznakowanie prowadzonych robot zgodnie z projektem tymczasowej orga-
nizacji ruchu




e  Zapewnienie na budowie srodkow fgcznosci telefonicznej, sprzetu p-poz oraz apteczki
pierwszej pomocy.

Bezposredni nadzdor nad bezpieczenstwem i ochrong zdrowia na stanowiskach pracy sprawuja
odpowiednio kierownik budowy oraz kierownicy robét, stosownie do zakresu obowigzkéw.

Kierownik budowy jest zobowigzany opracowac¢ dla robdt budowlanych objetych projektem
budowlanym, plan BIOZ zgodnie Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r.
w sprawie informacji dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i

ochrony zdrowia Dz.U. Nr 120 poz. 1125i 1126

Szczegétowe wymagania w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania

poszczegdlnych rodzajow robdét budowlanych okreslajg przepisy rozdziatéw 5-19 rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. (Dz. U. Nr 47, poz. 401.).



http://127.0.0.1:49152/lpAbc/lpext.dll?f=templates&fn=abc.jump.htm&id=abc.akt.du.2003.0401&data=html
http://127.0.0.1:49152/lpAbc/lpext.dll?f=templates&fn=abc.jump.htm&id=abc.akt.du.2003.0401&data=user

IV. CZESC RYSUNKOWA
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