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II.CZESC OPISOWA DO PROJEKTU
ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Inwestycja: Przebudowa drogilesnej od Les. Zimne Zdroje do miejscowosci Laski
od 0+000 km do km 0+524, na terenie gminy Sliwice.

Przedmiot inwestycji.

Na podstawie mapy do celéw projektowych obliczono powierzchni¢ zagospodarowania
terenu:

¢ Dlugos$¢ przebudowywanej drogi- 0,524 km
¢ Przebudowa nawierzchni z masy asfaltowej o szerokosci 3,5m z poszerzeniami na

lukach zjazdami i skrzyzowaniach - 1.880,5 m*
e Utwardzenie poboczy gruzem betonowym szer. 0,75 m - 801 m’
e Zjazd na droge grunt. z masy asfaltowej - 50 m2

Podstawowe zalozenia:

Projektowane roboty budowlane nie sg obj¢te obowiazkiem pozwolenia na budowe, droga
jest droga lesna wewnetrzng o znaczeniu lokalnym.

Realizacja przebudowy nie naruszy ustalen miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, poniewaz plan nie obowiazuje, na przebudowe drog nie wydaje sie
warunkéw zabudowy, przebudowa drogi nie spowoduje:

a) zagrozenia bezpieczenstwa ludzi mienia,

b) pogorszenia stanu srodowiska lub stanu zachowania zabytkow,

c) pogorszenia warunkéw zdrowotno-sanitarnych,

d) wprowadzenia, utrwalenia badz zwigkszenia ograniczen lub uciazliwosci dla terenow

sgsiednich,
e) nawierzchnia drogi na ruch lekki typu KR 1 dla dr6g klasy D

Zestawienie zjazdow objetych opracowaniem:
1) Zjazd na droge gruntowa - S0m2,
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Projekt obejmuje przebudowg nawierzchni jezdni drogi lesnej
wewngetrznej od lesniczowki Zimne Zdroje do miejscowosci Laski poprzez
wykonanie dolnej w-wy podbudowy gr. 18cm z famanego kruszywa kamiennego
o trakcji 0-63mm oraz gérnej w-wy podbudowy gr. 8 cm z tamanego kruszywa
kamiennego o frakcji 0-31,5mm. Projektuje si¢ zageszczona podbudowe pokry¢
4 cm warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego i 3 cm warstwe Scieralng
o szerokosci 3,5m .Wzdluz drogi projektuje si¢ wykonanie poboczy
z kruszywa tamanego frakcji 0-31,5 mm grubos¢ w-wy 12 cm i szerokosci
2x 0,75 m. Dlugos¢ przebudowywanego odcinka drog1 0,524 km. Droga
potozona jest w potudniowo - wschodniej czesci gminy Sliwice, oddalonej od
Sliwic o ok. 5 km. Droga przebiega terenami lesnymi obrgbu geodezyjnego Laski,
ktérych wiascicielem jest Panistwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe
Nadlesnictwo Trzebciny,

2. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu.

Teren na ktérym projektuje si¢ przebudowe drogi przebiega wzdtuz terenow lesnych .
Istniejacy teren to wyjezdzony pas drogowy o nawierzchni gruntowej o szerokosci 6,0 —
8,0mb. Droga posiada grunty piaszczyste o dobrej przepuszczalnosci. Poczatek drogi
stanowi kontynuaCJQ planowanego przez Gmine Sliwice do utwardzenia odcinka drogi
lokalnej do miejscowosci Laski. Koniec stanowi skrzyzowanie drogi asfaltowej w kierunku
Sliwiczek. Przebudowywana droga jest droga lesna. Tras¢ projektowanej drogi wytyczono
zgodnie z wyjezdzonym pasem drogi, ktory naniesiono na aktualny podktad geodezyjny-
mapy syt. wys. w skali 1:500. W projekcie opracowano nowy profil podtuzny i przekroje
konstrukcyjne. Zaprojektowano nowa podbudoweg z kruszywa kamiennego, ktorg nalezy
pokry¢ nawierzchnig z masy asfaltowe;.

Projektuje si¢ wykonanie nawierzchni z masy asfaltowej na calym odcinku o szerokosci 3,5m
z poszerzeniami na tukach.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu.

3.1. Podstawowe parametry techniczne proj. drogi dojazdowej:

a) predkos¢ projektowana 30 km/h.,

b) tuki poziome — 2 szt.,

c¢) tuki pionowe szt. — 1 szt.

d) szerokos¢ jezdni 3,5 m,

e) przekrdj poprzeczny o spadkach 2%,

f) szeroko$é poboczy 2x 0,75m,

g) spadek poboczy 5%,

h) nawierzchnia drogi na ruch lekki KR-1 dla drog klasy D,
1) zjazdy na drogi gruntowe szt. 1,
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3.2. Przebieg trasy w planie.

Trasa przebudowywanej drogi sktada si¢ z odcinkéw prostych i 2 tukéw poziomych
kotowych. Zaprojektowano nawierzchnie z masy asfaltowej na podbudowie z famanego
kruszywa (gruz betonowy) fr. 0-63 mm, grubosci 18 cm i w-wy z tamanego kruszywa
kamiennego fr 0-31,5 mm gr. 8cm. Projektuje si¢ podbudowe pokry¢ 4 cm warstwa,
wyrownawczg i 3 cm warstwa Scieralng z betonu asfaltowego. Projektuje si¢ réwniez
utwardzenie poboczy z thucznia betonowego fr. 0-31,5 mm gr. w-wy 12 ¢cm po zageszczeniu.
Konstrukcje nawierzchni, zjazdu drogowego przedstawiono na rysunkach konstrukcyjnych.
Dlugos¢ projektowanego odcinka drogi wynosi 0,524 km.

3.3. Przekrdj podtuzny.

Niwelete jezdni zaprojektowano w taki sposob, aby maksymalnie nawiazaé
do istniejacej rzezby terenu oraz do wystepujacych skrzyzowan. Zastosowano odcinki proste
wigkszosci o minimalnych spadkach. Utwardzone z kruszywa lamanego pobocze oraz
podtoze gruntowe i spadki poprzeczne i podtuzne zapewniaja nalezyte odwodnienie jezdni,
bez projektowania kanalizacji deszczowej i rowdw przydroznych. Profil podhuzny
przedstawia rysunek nr 3.

3.4. Przekrdj poprzeczny.

Zgodnie z warunkami technicznymi drog kategorii D przyjgto nastepujace parametry:
a) szeroko$¢ jezdni 3,50 m

b) pobocze drogi 2x 0,75 ,

¢) przekroj jednostronny o spadku 2%,

d) pochylenie jednostronne na tuku 2%,

e) pochylenie poboczy 5%,

f) tuki poziome szt. 2,

g) tuki pionowe szt. 1.

3.5. Przekroje konstrukcyjne.

Przekroje konstrukcyjne przedstawiono na rysunkach w czesci graficznej. Szerokosé
jezdni 3,5m, spadek daszkowy 2%. Szerokos¢ pobocza 2x0,75 m. Z uwagi na ograniczong
szerokos¢ pasa drogowego zaprojektowano tuki poziome kolowe o promieniach R - 80m
i1 R-180 m . Zaprojektowano zjazd na drogg gruntowa z masy asfaltowej na podbudowie
z famanego kruszywa kamiennego.
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3.6. Konstrukcja nawierzchni jezdni .

Przekrdj podtuzny i niwelet¢ przedmiotowej drogi przyjeto w oparciu o minimalne
roboty ziemne (koryto pod warstwy konstrukcyjne), pochylenia podtuzne i poprzeczne.

Droga w przekroju poprzecznym, przyjgto nastepujace warstwy konstrukeyjne:

* dolna warstwa podbudowy z tamanego kruszywa (gruz betonowy) 0-63 mm grubosci
18 cm,

e goérmna warstwa podbudowy z kamiennego kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie 0 — 31,5 mm grubosci 8 cm,

* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg. WT 2: 2010 dla ruchu kategorii
KR 2 grubosci 4,0 cm,

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S wg. WT 2: 2010 dla ruchu kategorii
KR 1 grubosci 3,0 cm i szerokosci jezdni 3,5 m,

Konstrukcja zjazdu drogowego:

¢ dolna warstwa podbudowy z tamanego kruszywa (gruz betonowy) 0-63 mm grubosci
18 cm,

e goéma warstwa podbudowy z kamiennego kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie 0 — 31,5 mm grubosci 8 cm,

e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg WT 2: 2010 dla ruchu kategorii
KR 2 grubosci 4,0 cm,

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S wg WT 2: 2010 dla ruchu kategorii
KR 2 grubosci 3,0 cm,

Roboty ziemne obejmuja wykonanie koryta z cz¢sciowym przemieszczeniem ziemi
rowniarkg i transportem samochodowym oraz wykopy koparkami z zaladunkiem gruntu.
Podloze nalezy zagesci¢ walcem samojezdnym oraz sprzgtem do zageszczania.

Odwodnienie zapewnia si¢ poprzez odpowiednie spadki podtuzne i poprzeczne.
Niweleta posiada spadki, ktore zapewniaja naturalny sptyw wod opadowych na pobocze.

3.7. Roboty ziemne.

Roboty ziemne obejmuja wykonanie koryta pod powierzchni¢ jezdni i poboczy
z czgsciowym przemieszczeniem ziemi rowniarka samojezdnag i koparkami oraz urobku
transportem samochodowym samowytadowczym. Niwelet¢ drogi tak zaprojektowano, aby
zbilansowa¢ objetos¢ gruntu na miejscu. Nadmiar gruntu nalezy wykorzystaé do
uzupelnienia skarp na poboczu w istniejacym pasie drogowym. Grunt po wykopach nalezy
zagesci¢ walcami i zageszczarka. Wykonujac roboty ziemne nalezy uzyskaé wskaznik
zageszezenia Ws min. 1,00. Do odbioru robét nalezy przedstawi¢ wyniki badan zageszczenia
gruntu wykonane przez uprawnione laboratorium drogowe.
Projekt nie obejmuje budowy sieci i urzadzen uzbrojenia podziemnego dlatego nie
wymaga uzgodnienia z ZUD.
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3.8. Odwodnienie.

Odwodnienie zapewnia si¢ poprzez odpowiednie spadki podtuzne i poprzeczne jezdni
i poboczy. Niweleta posiada spadki, ktore zapewniaja naturalny sptyw wod opadowych na
pobocze. Nie projektuje si¢ rowow przydroznych i odparowujacych.

3.9. Wjazd na droge i skrzyzowania z drogami lokalnymi.

Na koncu projektowanego odcinka zlokalizowano skrzyzowanie z drogami lesnymi.
Przebudowywany odcinek drogi stanowi¢ bedzie ciag innej drogi lesnej o nawierzchni
asfaltowej w kierunku miejscowosci Sliwiczki i Tlen. Przebudowywana droga jest drogg
lesng o znaczeniu lokalnym — niepubliczna, dlatego zgodnie z ustawa o drogach publicznych
nie wymaga zatwierdzenia projektu organizacji ruchu przez Staroste Tucholskiego jako
organu sprawujacego nadzor na drogach publicznych powiatowych i gminnych.

3.10. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu.

- Firma wykonujaca przebudowe drogi powinna posiadaé wykwalifikowana
i przeszkolona w zakresie bhp kadre. Szczegdlng uwage nalezy zwrdcié na
oznakowanie drogi podczas wykonywania robot. Wzdtuz planowanego do
przebudowy odcinka drogi brak sieci energetycznych napowietrznych i kablowych.
Brak réwniez sieci i urzadzen telekomunikacyjnych oraz wodociagowo —
kanalizacyjnych. Nie wystepuja skrzyzowania i polaczenia z drogami powiatowymi i
gminnymi wyzszej kategorii.

3.11. Urzadzenia obce.

Zakres rob6t obejmuje pokrycie podbudowy tluczniowej masg asfaltowa o szerokosci
3,5 m. W pasie drogowym nie zlokalizowano urzadzen obcych.

4. Zestawienie powierzchni poszczegolnych czesci zagospodarowania terenu.

Zaprojektowano przebudowe nawierzchni drogi w istniejacym pasie drogowym bez
naruszania granic terenow przylegtych.

Zestawienie powierzchni:

¢ Dhlugos¢ przebudowywanej drogi- 0,524 km
¢ Przebudowa nawierzchni z masy asfaltowej o szerokosci 3,5m z poszerzeniami na

lukach zjazdami i skrzyzowaniach - 1.880,5 m’
e Utwardzenie poboczy gruzem betonowym szer. 0,75 m -801 m’
¢ Zjazd na drogg¢ gruntowg z masy asfaltowej - 50 m2



5. Teren projektowanej drogi nie jest wpisany do rejestru zabytkow. Roboty ziemne
naruszajj jedynie strukture gruntu na glebokosci do 33 cm . Na tej glebokosci nie
wystepujg zadne zabytki archeologiczne poniewaz nawierzchnia wczesniej w ramach
biezgcego utrzymania na projektowanym odcinku byla réwnana i nawozona kruszywem
drogowym.

6. Okreslenie wplywu eksploatacji goérniczej na terenie projektowanej drogi.

Teren projektowanej drogi nie znajduje sie w granicach terenu gbrniczego i nie ma wpltywu
eksploatacji gorniczej na teren.

7. Teren inwestycji polozony jest na obszarze Natura 2000 i na terenie Wdeckiego
Parku Krajobrazowego.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Wdeckiego Parku Krajobrazowego. Spelniono nakazy i
zakazy z tym zwigzane.

Projektowane zamierzenie potozone jest w obszarze Natura 2000 PLB220009. Inwestycja nie
pogorszy stanu siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat, dla ktérych ochrony
wyznaczono obszar Natura 2000, nie pogorszy integralnosci obszaru Natura 2000 lub jego powiazania
z innymi obszarami. W granicach obszaru Natura 2000 Bory Tucholskie PLB220009 obowiazuje
zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy i Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Gdansku z dnia 31 marca 2015r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych
dla obszaru Natura 2000 Bory Tucholskie PLB220009 ( Dz. Urz.Woj. Kuj.-Pom. poz. 1183). Projektowana
inwestycja nie powoduje powstania zagrozen dla zachowania przedmiotéw ochrony okres$lonych w ww.
zarzadzeniu, a takze nie powoduje ryzyka nieosiagnieci okreslonych w zarzadzeniu celéw ochrony dla
poszczegolnych przedmiotéw ochrony. Przedsigwzigcie nie powoduje réwniez zajecia siedlisk
przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéw, dla ochrony ktérych wyznaczono ww. Obszary Natura 2000, a takze
nie powoduje zagrozen okreslonych w standartowych formularzach danych ww. obszaréw Natura 2000.

Z uwagi na charakter, zakres inwestycji i lokalizacje nie przewiduje sie, aby jego oddzialywanie miato
Znaczaco negatywny wplyw na obszar Natura 2000. W zwiazku z tym przeprowadzenie odpowiedniej
oceny wymaganej na mocy art. 6 ust. 3 dyrektywy Rady 92/43/EWG nie zostalo uznane za niezbedne.

Planowane zadanie przebudowy drogi nie wymaga wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

8. Zapewnienie warunkéw niezbednych do korzystania z projektowanej
drogi przez osoby niepelnosprawne , w szczegélnosci poruszajace si¢ na
wozkach inwalidzKkich.

Niweletg drogi zaprojektowano nawiazujac do rzednych istniejacego terenu. Zaprojektowano
nawierzchnig asfaltowa z utwardzonym kruszywem tamanym poboczem oraz z asfaltowym
zjazdem na drogg gruntowa. Projektowana droga nie posiada barier architektonicznych
dla oséb niepelnosprawnych.
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9. Inne dane wynikajace ze specyfiki i charakteru projektowane;j
przebudowy drogi dojazdowej;

a) Uwagi konicowe i odbiér robét.

Roboty zanikowe przed ich zakryciem nalezy zglaszaé do odbioru inspektorowi nadzoru
inwestorskiego. Bezwzglednie wytyczenie oraz obstuge geodezyjna zlecié¢ uprawnionemu
geodecie. Roboty wykonywac zgodnie z dokumentacja projektowa oraz specyfikacja
techniczng wykonania i odbioru robét. Wbudowywane materialy musza by¢ zgodne

z obowigzujacymi normami. Wskazniki zageszczenia gruntu i badania nosnosci

1 zageszczenia podbudowy potwierdzone badaniami przez uprawnione laboratorium drogowe.

b) Dokumentacja odbioru powinna zawieraé:

- wymagane certyfikaty techniczne oraz deklaracje zgodnosci na wbudowane
materiaty,

- inwentaryzacj¢ powykonawcza wykonang przez uprawnionego geodete,

- Specyfikacja techniczno — odbiorowa,

- wszystkie roboty budowlano — montazowe nalezy wykona¢ zgodnie z normami
obowiazujacymi w budownictwie i przepisami BHP.

10.Termin rozpoczgcia robot budowlanych.

Termin rozpoczgcia rob6t budowlanych, z zachowaniem zasady, iz do wykonania robot
budowlanych mozna przystapi¢ po spelnieniu warunkéw zgodnie z przepisami prawa
budowlanego. Roboty mozna przeprowadzié pod warunkiem i w terminie uzgodnionym przez
wlasciciela gruntu: Pafstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe Nadlesnictwo
Trzebeiny - siedziba Trzebciny 30, 89-505 Trzebciny.

Henryk Krawczak
Uprawnienia bud? W specjalnosei
konstrukeyjno-ing isryjné)\yv sakresie drog

Sliwice, dn.10.01.2018r.
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