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1. PODSTAWA, PRZEDMIOT, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Podstawa opracowania
Podstawa opracowania byty nastepujace dokumenty:
1) Umowa nr ZDW.N4.362.36.2015 z dnia 01.09.2015r zawarta pomiedzy Zarzadem Drég
Wojewddzkich w Bydgoszczy, jako Zamawiajacym, reprezentowang przez Dyrektora —
Mirostawa Kielnika oraz Gtéwng Ksiegowa — Justyne Herzberg oraz Biurem Inzynierii
Drogowej BID z siedzibg w Bydgoszczy, jako Wykonawca, reprezentowanym przez
Pawta Szczuraszka oraz Agnieszke Szczuraszek-Kostencka.

Przedmiot opracowania

Przedmiotem zadania jest opracowanie audytu bezpieczefistwa ruchu drogowego dla
skrzyzowania ulic: Tadeusza Kosciuszki ( droga wojewddzka nr 241), 27 Stycznia i Odrodzenia w
Sepodlnie Krajenskim.

Cel opracowania
Celem opracowania jest przedstawienie propozycji poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego na przedmiotowym skrzyzowaniu dla dwoéch wariantéw wraz z przedstawieniem
audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego dla powyzszych proponowanych rozwigzan.

Zakres opracowania
Zakres opracowania obejmuje:
1) Opracowanie mapy do celéw projektowych z aktualnym stanem prawnym.
2) Inwentaryzacj¢ znakoéw pionowych i1 poziomych.
3) Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego — ocena stanu istniejgcego.
4) Analize wypadkdw i kolizji drogowych.
5) Oceng przepustowosci skrzyzowania.
6) Propozycja poprawy bezpieczenstwa dla dwéch wariantéw — koncepcja.
7) Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego dla rozwigzan projektowych.
8) Wypisy z rejestru gruntéw dla dziatek objetych koncepcja.
9) Okreslenie zajgtosci dziatek.
10) Kosztorys szacunkowy robot.
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Rys.1.1. Plan orientacyjny potozenia skrzyzowania ulic: T. KoSciuszki — 27 Stycznia — Odrodzenia w Sepdlnie Krajenskim na tle catego miasta.
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2. OPIS PRZEPROWADZONYCH BADAN I OBSERWACJI RUCHU

Badania i obserwacje ruchu wykonano w dniu 22 pazdziernika 2015 roku. Obejmowaty one:

1) Pomiary nat¢zenia ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu — zrealizowano je w godzinach 7%
— 9% (szczyt poranny), 12% - 141 15% — 17% (szczyt popotudniowy). Wyniki tych pomiaréw
przedstawiono w tablicach 2.1.1 - 2.3.4 oraz na rysunkach 2.1 — 2.6.

2) Pomiary natgzen ruchu pieszego w obrebie przedmiotowego skrzyzowania — zrealizowano je
w godzinach jak dla pomiaréw natgzenia ruchu samochodowego.

3) Obserwacje natezen ruchu w pozostalych okresach doby w celu okreslenia charakteru
dobowego rozktadu natezen ruchu na analizowanym skrzyzowaniu. Stwierdzono przy tym, ze
rozktad ten charakteryzuje si¢:

a) znaczng roznicg wielkosci ruchu w szczycie popotudniowym w stosunku do szczytu
porannego,

b) zblizong wielko$cig ruchu w szczycie porannym oraz poza Szczytem — W porze
potudniowej w godzinach 12% - 14%,

¢) wyraznym obnizeniem natgzen ruchu po godzinie 17 oraz przed godzing 6.

4) Obserwacje dlugosci kolejek na wlotach skrzyzowania w celu opracowania witasciwych
natgzen ruchu na poszczegélnych wlotach. Na bazie tych obserwacji stwierdzono:

a) na wlotach, zaréwno w szczycie porannym i popotudniowym kolejki byly mate (po
kilka samochodow).

5) Obserwacje warunkéw ruchu na sasiednich skrzyzowaniach, a takze wjazdach i wyjazdach z
drég lokalnych. W wyniku powyzszego nie stwierdzono czynnikéw wplywajacych
negatywnie na przedmiotowe skrzyzowanie.

6) Obserwacje niebezpiecznych zachowan kierowcdw na skrzyzowaniu.

7) Obliczenia nat¢zen ruchu w pojazdach umownych na godzing, struktury rodzajowej i
kierunkowej ruchu — patrz tabl. 2.1.1 - 2.3.4 oraz rys. 2.3 - 2.6.
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Tabl. 2.1.1 Wyniki pomiaréw natezen ruchu oraz struktury rodzajowej i kierunkowej na skrzyzowaniu Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia — szczyt poranny
(dzien: sroda , godzina 7:00-8:00)

R1 00-15 8 8 6 2
w lewo 15-30 5 5 5 0
kierunek 30-45 3 8 26 | 26 0 077|123 32 | 32 7 1
Odrodzenia
45-60 5 5 4 1
R2 00-15 76 73 64 6 2 4
prosto 15-30 66 73 48 8 4 2 2 2
kierunek 30-45 70 75 260 | 269 | 35 | 074 | 1.17 | 304 | 202 56 6 4 2 2
L. . Kosciuszki
Kosciuszki 45-60 48 48 40 8
R3 00-15 4 4
VY prawo 15-30 2 2
kierunek 30-45 0 0 6 6 0 0 | 267 16 16
27 Stycznia
45-60 0 0
R4 00-15 s = 30 s : : : s : s
przejscie dla pieszych 15-30 - - - - - - - - - 25 R - - - R - R
30-45 - - 27 - - - - - - -
45-60 - - 28 - - - - - - -
Suma na wlocie 292 301 - - - 452 340 110 236 32 8 4 2 0 4 6
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Tabl. 2.1.2 Wyniki pomiaréw natezen ruchu oraz struktury rodzajowej i kierunkowej na skrzyzowaniu Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia — szczyt poranny
(dzien: sroda , godzina 7:00-8:00)

R1 00-15 20 20 17 0 0 1 0 0 2 0
w lewo 15-30 9 10 8 0 0 1 0 0 0 0
kierunek 30-45 13 15 52 | 55 | 58 | 069 | 154 | 80 | 80 11 0 0 2 0 0 0 0
Odrodzenia
45-60 10 10 10 0 0 0 0 0 0 0
R2 00-15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
prosto 15-30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
kierunek 30-45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
. Kosciuszki
Odrodzenia 45-60 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R3 00-15 5 5 5 0 0 0 0 0 0 0
W prawo 15-30 8 8 8 0 0 0 0 0 0 0
kierunek 30-45 7 7 26 | 26 0 | 077|123 20 | 20 6 1 0 0 0 0 0 0
27 Stycznia
45-60 6 6 5 1 0 0 0 0 0 0
R4 00-15 - - 10 - - - - - -
przejscie dla pieszych 15-30 - - - - - - - - - 8 R - - - R - R -
30-45 - - 7 - - - - - - - -
45-60 . - 11 . - - - . - . ;
Suma na wlocie 78 81 - - - 20 20 36 70 2 0 4 0 0 2 0
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Tabl. 2.1.3 Wyniki pomiaréw natezen ruchu oraz struktury rodzajowej i kierunkowej na skrzyzowaniu Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia — szczyt poranny
(dzien: sroda , godzina 7:00-8:00)

R1 00-15 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0
w lewo 15-30 4 5 3 0 1 0 0 0 0 0
kierunek 30-45 4 5 14 16 | 143 | 086 | 1.14 | 12 12 2 1 1 0 0 0 0 0
27 Stycznia
45-60 3 3 2 1 0 0 0 0 0 0
R2 00-15 43 54 26 3 6 6 0 0 2 0
prosto 15-30 56 65 36 5 9 2 0 0 2 2
kierunek 30-45 45 49 178 | 210 | 18 | 076 | 126 | 172 | 216 34 4 4 1 0 0 2 0
L. . Kosciuszki
Kosciuszki 45-60 34 42 22 4 7 1 0 0 0 0
R3 00-15 18 19 12 4 0 1 0 0 1 0
W prawo 15-30 23 23 16 4 0 1 0 0 1 1
kierunek 30-45 23 23 85 8 | 06 | 085 | 1.08 | 72 74 2 1 0 0 0 0 0 0
Odrodzenia
45-60 21 21 20 1 0 0 0 0 0 0
R4 00-15 - - 10 - ] ] ] - ] - 0
przejscie dla pieszych 15-30 - - - - - - - - - 6 R - - - R - R 0
30-45 - - 8 - - - - - - - 0
45-60 - - 14 . - ; ; . ; . 0
Suma na wlocie 277 312 - - - 256 302 38 198 28 28 12 0 0 0 0
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Tabl. 2.2.1 Wyniki pomiaréw nategzen ruchu oraz struktury rodzajowej i kierunkowej na skrzyzowaniu Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia — pomiar w
porze potudniowej (dzien: sroda , godzina 12:00-13:00)

R1 00-15 6 6 6 0 0 0 0 0 0 0
w lewo 15-30 4 4 4 0 0 0 0 0 0 0
kierunek 30-45 3 3 16 16 0 | 075|150 | 24 | 24 3 0 0 0 0 0 0 0
Odrodzenia
45-60 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0
R2 00-15 83 86 73 4 3 1 0 0 0 2
prosto 15-30 78 79 65 8 1 1 0 0 1 2
kierunek 30-45 50 52 252 | 257 | 2 | 065 | 132 | 332 | 344 43 4 2 0 0 0 1 0
L. . Kosciuszki
Kosciuszki 45-60 41 41 41 0 0 0 0 0 0 0
R3 00-15 5 5 3 2 0 0 0 0 0 0
W prawo 15-30 4 4 2 2 0 0 0 0 0 0
Kierunek 30-45 3 3 12 12 0 0 | 167 | 20 20 3 0 0 0 0 0 0 0
27 Stycznia
45-60 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R4 00-15 - - 35 - - - - - - -
przejscie dla pieszych 15-30 - - - - - - - - - 40 R - - - R - R
30-45 2 E 30 . : : : . : .
45-60 - - 55 - - - - - - -
Suma na wlocie 280 | 285 . 376 | 388 160 246 20 6 2 0 0 2 4
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Tabl. 2.2.2 Wyniki pomiarow natezen ruchu oraz struktury rodzajowej i kierunkowej na skrzyzowaniu Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia — pomiar w
porze potudniowej (dzien: sroda , godzina 12:00-13:00)

R1 00-15 12 12 10 2 0 0 0 0 0 0
w lewo 15-30 16 18 12 2 2 0 0 0 0 0
kierunek 30-45 12 12 52 56 | 77 | 092 | 123 | 48 | 48 10 2 0 0 0 0 0 0
Odrodzenia
45-60 12 14 10 0 0 2 0 0 0 0
R2 00-15 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0
prosto 15-30 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0
kierunek 30-45 0 0 2 2 0 0 | 200 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0
. Kosciuszki
Odrodzenia 45-60 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R3 00-15 4 4 4 0 0 0 0 0 0 0
W prawo 15-30 3 3 2 0 0 0 0 0 1 0
kierunek 30-45 5 5 15 15 o | 080 | 133 | 16 16 5 0 0 0 0 0 0 0
27 Stycznia
45-60 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0
R4 00-15 = 5 8 - - -
przejscie dla pieszych 15-30 - - - - - - - - - 6 R R R
30-45 = 5 4 - - -
45-60 = . 2 - - -
Suma na wlocie 69 73 - - - 68 68 20 58 6 2 2 0 0 1 0
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Tabl. 2.2.3 Wyniki pomiarow natezen ruchu oraz struktury rodzajowej i kierunkowej na skrzyzowaniu Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia — pomiar w
porze potudniowej (dzien: sroda , godzina 12:00-13:00)

R1 00-15 4 4 4 0 0 0 0 0 0 0
w lewo 15-30 4 4 2 2 0 0 0 0 0 0
kierunek 30-45 5 5 16 16 0 |075] 125 16 16 3 2 0 0 0 0 0 0
27 Stycznia
45-60 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0
R2 00-15 88 94 76 6 4 2 0 0 0 0
prosto 15-30 56 60 46 6 2 2 0 0 0 0
kierunek 30-45 66 72 260 | 277 | 65 | 077 | 135 | 352 | 376 51 8 2 4 0 0 0 1
L. . Kosciuszki
Kosciuszki 45-60 50 52 41 6 2 0 0 0 0 1
R3 00-15 10 12 6 2 2 0 0 0 0 0
W prawo 15-30 18 19 14 0 2 0 0 0 2 0
kierunek 30-45 12 11 54 | 56 | 37 | 074 | 133 | 40 | 48 10 0 0 0 0 0 2 0
Odrodzenia
45-60 14 14 14 0 0 0 0 0 0 0
R4 00-15 = 5 18 - - - - - 0
przejscie dla pieszych 15-30 - - - - - - - - - 12 R - - - R - R 0
30-45 = 5 12 - - - - - - - 0
45-60 = . 6 - - - - - - - 0
Suma na wlocie 330 | 349 - - - 408 440 48 270 32 14 8 0 0 4 2
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Tabl. 2.2.4 Wyniki pomiarow natezen ruchu oraz struktury rodzajowej i kierunkowej na skrzyzowaniu Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia — pomiar w
porze potudniowej (dzien: sroda , godzina 12:00-13:00)

R1 00-15 10 10 10 0 0 0 0 0 0 0
w lewo 15-30 10 10 10 0 0 0 0 0 0 0
kierunek 30-45 4 4 34 | 34 0 | 047 | 118 | 40 | 40 4 0 0 0 0 0 0 0
Kosciuszki
45-60 10 10 10 0 0 0 0 0 0 0
R2 00-15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
prosto 15-30 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0
kierunek 30-45 1 1 2 2 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
. Odrodzenia
27 Stycznia 45-60 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R3 00-15 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0
W prawo 15-30 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0
kierunek 30-45 1 1 6 6 0 0 2 12 12 1 0 0 0 0 0 0 0
Kosciuszki
45-60 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R4 00-15 s = 40 - - - - - - - 0
przejscie dla pieszych 15-30 - - - - - - - - - 30 R - - - R - R 0
30-45 = 2 35 - - - - - - - 0
45-60 . . 15 - - - - - - - 0
Suma na wlocie 42 42 - - - 52 52 120 42 0 0 0 0 0 0 0
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Tabl. 2.3.1 Wyniki pomiaréw natezen ruchu oraz struktury rodzajowej i kierunkowej na skrzyzowaniu Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia — szczyt
popotudniowy (dzien: sroda , godzina 15:30-16:30)

R1 00-15 23 23 23 0 0 0 0 0 0 0
w lewo 15-30 17 18 15 0 0 1 0 0 1 0
kierunek 30-45 13 14 62 | 63 | 16 | 058 | 148 | 68 | 70 11 0 0 1 0 0 1 0
Odrodzenia
45-60 9 9 9 0 0 0 0 0 0 0
R2 00-15 105 106 87 8 2 2 0 0 6 0
prosto 15-30 109 117 90 4 6 4 0 0 4 1
kierunek 30-45 98 99 390 | 400 | 2.6 | 0.80 | 1.12 | 436 | 466 91 2 1 1 0 0 2 1
L. . Kosciuszki
Kosciuszki 45-60 78 79 72 2 1 1 0 0 2 0
R3 00-15 6 6 6 0 0 0 0 0 0 0
W prawo 15-30 11 11 11 0 0 0 0 0 0 0
Kierunek 30-45 10 10 34 | 34 0 | 071 | 129 | 44 44 8 2 0 0 0 0 0 0
27 Stycznia
45-60 7 7 5 2 0 0 0 0 0 0
R4 00-15 2 2 55 2 2 2 2 2 2 2
przejscie dla pieszych 15-30 - - - - - - - - - 40 R - - - R - R
30-45 2 2 59 - - - - - - -
45-60 = . 30 - - - - - - -
Suma na wlocie 486 | 497 o o o 548 | 580 184 428 20 10 10 0 0 16 2
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Tabl. 2.3.2 Wyniki pomiaréw natezen ruchu oraz struktury rodzajowej i kierunkowej na skrzyzowaniu Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia — szczyt
popotudniowy (dzien: sroda , godzina 15:30-16:30)

R1 00-15 12 12 12 0 0 0 0 0 0 0
w lewo 15-30 9 9 8 1 0 0 0 0 0 0
kierunek 30-45 10 11 38 | 40 | 53 | 074 | 126 | 36 | 36 8 1 0 1 0 0 0 0
Odrodzenia
45-60 7 8 6 0 0 1 0 0 0 0
R2 00-15 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0
prosto 15-30 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0
kierunek 30-45 0 0 2 1 0 0 |200]| 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0
. Kosciuszki
Odrodzenia 45-60 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R3 00-15 5 3 0 0 0 0 0 0 5 0
W prawo 15-30 5 3 0 1 0 0 0 0 4 0
Kierunek 30-45 5 3 18 10 0 | 067 | L11| 20 12 0 1 0 0 0 0 4 0
27 Stycznia
45-60 3 2 0 0 0 0 0 0 3 0
R4 00-15 2 2 12 2 2 2 2 2 2 2
przejscie dla pieszych 15-30 - - - - - - - - - 8 R - - - R - R
30-45 2 2 10 - - - - - - -
45-60 = . 10 - - - - - - -
Suma na wlocie 58 51 . . . 24 14 40 34 4 0 2 0 0 18 0
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Tabl. 2.3.3 Wyniki pomiaréw natezen ruchu oraz struktury rodzajowej i kierunkowej na skrzyzowaniu Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia — szczyt
popotudniowy (dzien: sroda , godzina 15:30-16:30)

R1 00-15 8 8 8 0 0 0 0 0 0 0
w lewo 15-30 6 6 6 0 0 0 0 0 0 0
kierunek 30-45 10 10 30 | 30 0 | 080 | 133 | 24 | 24 10 0 0 0 0 0 0 0
27 Stycznia
45-60 6 6 6 0 0 0 0 0 0 0
R2 00-15 94 97 84 3 4 0 0 0 1 2
prosto 15-30 91 96 78 4 4 2 0 0 1 2
kierunek 30-45 91 93 339 | 348 | 27 | 074 | 1.11 | 364 | 382 85 4 0 2 0 0 0 0
L. . Kosciuszki
Kosciuszki 45-60 63 63 60 3 0 0 0 0 0 0
R3 00-15 31 31 31 0 0 0 0 0 0 0
W prawo 15-30 30 30 29 1 0 0 0 0 0 0
kierunek 30-45 26 26 114 | 114 | 0o | 091 | 109 | 120 | 120 25 1 0 0 0 0 0 0
Odrodzenia
45-60 27 27 27 0 0 0 0 0 0 0
R4 00-15 - - 20 - - - - - - - 0
przejscie dla pieszych 15-30 - - - - - - - - - 30 R - - - R - R 0
30-45 2 - 25 - - - - - - - 0
45-60 = - 21 - - - - - - - 0
Suma na wlocie 483 | 492 . . . 508 | 526 9 449 16 8 4 0 0 2 4
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Tabl. 2.3.4 Wyniki pomiaréw natezen ruchu oraz struktury rodzajowej i kierunkowej na skrzyzowaniu Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia — szczyt
popotudniowy (dzien: sroda , godzina 15:30-16:30)

R1 00-15 9 9 8 0 0 0 0 0 1 0

w lewo 15-30 15 15 14 0 0 0 0 0 1 0

kierunek 30-45 7 7 36 | 35 0 |056 | 167| 60 | 58 7 0 0 0 0 0 0 0
Kosciuszki

45-60 5 5 5 0 0 0 0 0 0 0

R2 00-15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

prosto 15-30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

kierunek 30-45 2 2 4 4 0 0 |[200] o 0 2 0 0 0 0 0 0 0
. Odrodzenia

27 Stycznia 45-60 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0

R3 00-15 3 3 2 0 0 0 0 0 0 1

W prawo 15-30 7 7 6 0 0 0 0 0 0 1

kierunek 30-45 4 4 20 19 0 | 060 | 140 | 28 26 4 0 0 0 0 0 0 0
Kosciuszki

45-60 6 6 6 0 0 0 0 0 0 0

R4 00-15 - - 25 - - - - - - - 0

przejscie dla pieszych 15-30 - - - - - - - - - 22 R - - - R - R 0

30-45 = 2 28 - - - - - - - 0

45-60 . . 27 - - - - - - - 0

Suma na wlocie 60 58 - - - 88 84 102 56 0 0 0 0 0 2 2
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Rys. 2.2. Diagram pomierzonego natezenia ruchu na skrzyzowaniu Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia [P/h] —

pomiar w porze potudniowej
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Rys. 2.4. Diagram pomierzonego natezenia ruchu na skrzyzowaniu Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia [E/h] —
szczyt poranny
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Rys. 2.5. Diagram pomierzonego natezenia ruchu na skrzyzowaniu Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia [E/h] —

pomiar w porze potudniowej
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Rys. 2.6. Diagram pomierzonego natezenia ruchu na skrzyzowaniu Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia [E/h] —

szczyt popotudniowy
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3. OCENA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO NA
SKRZYZOWANIU

Do analiz bezpieczenstwa ruchu drogowego na skrzyzowaniu wykorzystano nastepujace dane

zrédlowe:
a) szczegétowe dane o zdarzeniach drogowych pozyskane z kart zdarzen drogowych z Policji,
obejmujace okres 4 lat, tj. 2011 — 2015 r.,
b) wyniki wilasnych obserwacji niebezpiecznych zachowan uzytkownikéw skrzyzowania
(szczegdblnie kierowcow).
Dane o zdarzeniach drogowych postuzyly do opracowania mapy zdarzen drogowych — patrz
rys. 3.1 oraz mapy koncentracji zdarzen — patrz rys. 3.2.
W analizowanym okresie na rozwazanym skrzyzowaniu wystgpito 10 zdarzefn drogowych , co
klasyfikuje to skrzyzowanie do bezpiecznych. Wsrdd tych zdarzen stwierdzono:
— 9 bocznych zderzen pojazdéw (90%),
— 1 zdarzenie najechanie na znak (10%),

Praktycznie wszystkie zdarzenia drogowe na przedmiotowym skrzyzowaniu spowodowane byty
przez kierowcéw wiaczajacych sie do ruchu z wlotéw podporzadkowanych, tj. ul. Odrodzenia i 27
Stycznia. Skutkowato to zderzeniami bocznymi pojazdéw.

W jednym odnotowanym przypadku przyczyng zdarzenia byto najechanie na znak drogowy.

Powyzej przedstawione wyniki analiz zdarzen drogowych nie wskazuja o duzym zagrozeniu utraty
bezpieczenstwa, jakie stwarza skrzyzowanie dla jego uzytkownikéw. Poziom ryzyka powstania
zdarzenia drogowego na rozwazanym skrzyzowaniu wynika przede wszystkim z wad geometrii
skrzyzowania. Nie stwierdzono wad zwigzanych z istniejagcym oznakowaniem pionowym i poziomym.

Wséréd wad skrzyzowania z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego wymieni¢ nalezy
takze:
a) Zbyt bliskie potozenie od przejazdu kolejowego na ul. Ko$ciuszki ( ok. 50 m od plaszczyzny
skrzyzowania), i to w dodatku w strefie akumulacji tego wlotu ulicy.
b) Krotkie pasy dla relacji lewoskretnej na wlotach ul. Ko$ciuszki.
c) Niewystarczajacy promien tuku na wlocie ul. Odrodzenia, co w znacznym stopniu utrudnia
skret w prawo pojazdom cigzkim.
d) Niedostateczna widocznos¢ z wlotéw podporzadkowanych, co jest gldwna przyczyna
wymuszania pierwszenstwa przez pojazdy wlaczajace sie do ruchu.
e) Brak zapewnienia pelnej dostepnosci w obrgbie skrzyzowania dla ruchu pieszo-rowerowego.
f) Zbyt bliskie potozenie wlotu stuzacego jako wyjazd ze sktadu wegla.
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LEGENDA:
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[CD—  pojazd poszkodowany
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Rys.3.1. Mapa zdarzen drogowych na skrzyzowaniu Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia w Sepdlnie Krajenskim za okres rok 2011 do 31.10.2015r.
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Rys.3.2. Mapa koncentracji zdarzen drogowych na skrzyzowaniu Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia w Sepdlnie Krajenskim za okres rok 2011 do 31.10.2015r.

Koncepcja poprawy Brd na skrzyzowaniu ul. Ko$ciuszki - Odrodzenia - 27 Stycznia w Sepélnie Krajenskim. Strona 25



4. OCENA PRZEPUSTOWOSCI ORAZ WARUNKOW RUCHU NA
SKRZYZOWANIU.

4.1 ZALOZENIA DOTYCZACE PROGNOZ RUCHU

W celu okre$lenia miarodajnych natezen ruchu do oceny przepustowosci skrzyzowania oraz
warunkéw ruchu (zaréwno dla jej wyjSciowego uktadu, jak i nowych wariantéw rozwigzania),
przyjeto nastepujace zalozenia:

1) Okresem prognozowanych natezen ruchu bedzie okres 10 lat od momentu przebudowy
skrzyzowania. Zatozenie to przyj¢to zgodnie z wytycznymi zawartymi w metodach obliczania
przepustowosci skrzyzowan, wydanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i
Autostrad w 2004r [1], [2], [3].

2) Okresem przebudowy bedzie rok 2016.

3) Wskaznik wzrostu ruchu dla roku 2026 obliczono wg wytycznych Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad — zalacznik nr 2 ,,Zasady prognozowania wskaznikow wzrostu ruchu
wewnetrznego na okres 2008-2040 na sieci drogowej dla celow planistyczno-projektowych.”

4) Prognozy wzrostu wskaznika PKB przyjeto wg tabeli Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i
Autostrad — zatacznik nr 3 ,, Prognozy wskaznika wzrostu PKB na okres 2008-2040".

5) Skumulowany wskaznik wzrostu ruchu w roku prognozy bedzie wynosit (na podstawie wyzej
przedstawionych zatozen):

Dla pojazdéw osobowych:

Wos = [1+(We X Wpkp2016)/100] x [1+(We X Wpkpa017)/100] X [1+H(We X Wpkpa0i5)/100] x
[1+(We X Wpkp2010)/100] x [1+(We X Wpkp2020)/100] X [1+(W. X Wpkp2021)/100] x [1+(W, x
Wekp2022)/100] X [1HWe X Wekp223)/100] x [1+(W. x Wekpo24)/100] x [14+(W. x
Wekp2025)/100] X [1+(We X Wpkp2026)/100] = 1,264

Dla pojazdéw dostawczych:

Waiost = [1+(We X Wpkno016)/100] X [1+(W. X Wpkp2017)/100] x [1+H(W, X Wpkp018)/100] x
[1+(We X Wekp2019)/100] X [1+HWe X Wpkg020)/100] X [1+H(We X Wpkpa21)/100] x [1+(W, x
Weke2022)/100] x [1+(W. X Wpkp2023)/100] x [I+(W. X Wopkpap4)/100] x [1+W. x
Wpkp2025)/100] X [1+(We X Wekp2026)/100] = 1,102

Dla pojazdéw ciezarowych:

W = [1+(W, X Wpkp2016)/100] X [1+(W, X Wpkp2017)/100] X [1+(W, X Wpkp2018)/100] x [1+(W,
X Wpkg2019)/100] X [1+(We X Wpkp220)/100] x [1+(W. X Wpkpr21)/100] x [1+(W, x
Wekp2022)/100] X [1+H(We X Whppp23)/100] x [14+(We X Wpkp224)/100] x [1+(W, X
Weke2025)/100] X [1+(We X Wpkn2026)/100] = 1,109

Dla pojazdéw ciezarowych z naczepami:

Wep = [1+(We X Wpkp2016)/100] X [1+(We X Wpkg017)/100] X [1+(We X Wpkpa018)/100] x
[1+(We X Wpkp2010)/100] x [1+(We X Wpkp2020)/100] X [1+(W. X Wpkp2021)/100] x [1+(W, X
Wekp2022)/100] x [1+(W. X Wpkpr023)/100] x [I+(W. X Wopkpap4)/100] x [1+HW. x
Wpkp2025)/100] X [1+(We X Wekp2026)/100] = 1,339

Gdzie:
W. — wskaznik elastyczno$ci przyjety dla poszczegdlnych rodzajéw pojazdéw wg tabeli 1
zatacznik nr 2 GDDKIA,
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Wpkp — prognozowany wskaznik wzrostu PKP dla poszczegdlnego roku przyjety wg
zatacznika nr 3 GDDKIA.
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Rys. 4.1. Diagram natgzenia ruchu na skrzyZowaniu Kosciuszki — 27 Stycznia - Odrodzenia na okres
prognozy [P/h] — szczyt poranny.
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Rys. 4.2. Diagram nategzenia ruchu na skrzyZowaniu Kosciuszki — 27 Stycznia - Odrodzenia na okres
prognozy [ P/h] — godziny potudniowe.
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Rys. 4.3. Diagram nategzenia ruchu na skrzyZowaniu Kosciuszki — 27 Stycznia - Odrodzenia na okres

prognozy [P/h] — szczyt popotudniowy.

4.2 WYNIKI OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI ORAZ MIERNIKOW WARUNKOW

RUCHU

Oceng¢ przepustowos$ci oraz warunkéw ruchu obecnego skrzyzowania wykonano w odniesieniu
do obecnych oraz prognozowanych natezen ruchu. Wyniki obliczen przepustowos$ci oraz miernikéw
warunkéw ruchu przedstawiono w tablicach 4.1 - 4.6.

Tablica 4.1 Obliczenia przepustowosci i ocena warunkoéw ruchu na skrzyzowaniu Kosciuszki — 27
Stycznia — Odrodzenia — Stan istniejgcy Wi, szczyt poranny.

WYNIKI OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI NA STAN ISTNIEJACY DLA WARIANTU Wi - szczyt poranny

Ocena warunkow ruchu na wlotach skrzyzowania bez sygnalizacji Swietlnej

Strata czasu na skrzyzowaniu [s/P]

B
D
Ul. Ko$ciuszki
A C Ul. Ko$ciuszki
Wilot (kierunek rondo)
Ul. Odrodzenia Ul 27 Stycznia

L w P L w P
Strata czasu d; [s/P] 8,8 0,2 6,2 24
Strata czasu na wlocie dy; [s/P] 8,8 0 6.2 0,1

14
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PSR I I I I
PSR na skrzyzowaniu I
Dlugos¢ (zasigg) kolejki LK [m] 6,0 6,0 6,0 6,0
Przepustowos¢ wlotow skrzyzowania
B
A C D
Ul Kosciuszki
Ul. Odrodzenia UL 27 Stycznia Kosciuszki
Wilot (kierunek rondo)
Relacja LWP L WP LWP L WP

Udzial nat¢zenia na pasie w ruchu na wlocie
m; [%] 100 9,2 90,8 100 5,1 94,9
Przepustowos¢ pasa ruchu [P/h]

479 1700 483 903
Przepustowos¢ wlotu [P/h]

479 1700 483 903
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu
[-] 0,236 0,204 0,006 0,35

L w P L w P
Przepustowos$¢ rzeczywista C, 879 903
426 | 450 | 701 396 | 429 | 737

Rezerwa przepustowosci wlotu [P/h] 366 1668 480 887

Tablica 4.2 Obliczenia przepustowosci i ocena warunkoéw ruchu na skrzyzowaniu Kosciuszki — 27
Stycznia — Odrodzenia — Stan istniejgcy Wi, godziny potudniowe.

WYNIKI OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI NA STAN ISTNIEJACY DLA WARIANTU Wi — potudnie
Ocena warunkéw ruchu na wlotach skrzyzowania bez sygnalizacji Swietlnej
B
D
Ul. Kosciuszki
A C Ul. Kosciuszki
Wilot (kierunek rondo)
Ul. Odrodzenia Ul 27 Stycznia
L W P L \\ P
Strata czasu d; [s/P] 11,1 0,2 13,1 34
Strata czasu na wlocie dy; [s/P] 11,1 0 13.1 0,2
Strata czasu na skrzyzowaniu [s/P] 1,7
PSR I I I 1
PSR na skrzyzowaniu I
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Dlugos¢ (zasigg) kolejki LK [m] 6,0 6,0 6,0 6,0
Przepustowos¢ wlotéw skrzyzowania
B
A C D
Ul. Kosciuszki
Ul. Odrodzenia Ul. 27 Stycznia Kosciuszki
Wiot (kierunek rondo)
Relacja LWP L WP LWP L WP

Udzial nat¢zenia na pasie w ruchu na wlocie
m; [%] 100 6,5 93,5 100 4,5 95,5
Przepustowos$¢ pasa ruchu [P/h]

379 1700 319 749
Przepustowos¢ wlotu [P/h]

379 1700 319 749
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu
[-] 0,201 0,217 0,175 0,595

L w P L w P
Przepustowos$¢ rzeczywista C, 745 749
338 | 330 | 577 278 | 320 | 622

Rezerwa przepustowosci wlotu [P/h] 303 1676 263 729

Tablica 4.3 Obliczenia przepustowosci i ocena warunkoéw ruchu na skrzyzowaniu Kosciuszki — 27
Stycznia — Odrodzenia — Stan istniejgcy Wi, szczyt popotudniowy.

WYNIKI OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI NA STAN ISTNIEJACY DLA WARIANTU Wi - szczyt popoludniowy
Ocena warunkéw ruchu na wlotach skrzyzowania bez sygnalizacji Swietlnej
B
D
Ul. Kosciuszki
A C Ul. Kosciuszki
Wilot (kierunek rondo)
Ul. Odrodzenia UL 27 Stycznia
L W P L W P
Strata czasu d; [s/P] 19,7 0,3 25,9 4,7
Strata czasu na wlocie dy; [s/P] 19,7 0 25.9 0,4
Strata czasu na skrzyzowaniu [s/P] 33
PSR I 1 I 1
PSR na skrzyzowaniu I
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Dlugos¢ (zasigg) kolejki LK [m] 12,0 6,0 12,0 6,0
Przepustowos¢ wlotéw skrzyzowania
B
A C D
Ul. Kosciuszki
Ul. Odrodzenia Ul. 27 Stycznia Kosciuszki
Wiot (kierunek rondo)
Relacja LWP L WP LWP L WP

Udzial nat¢zenia na pasie w ruchu na wlocie
m; [%] 100 16,2 83,8 100 8,1 91,9
Przepustowos$¢ pasa ruchu [P/h]

255 1699 234 627
Przepustowos¢ wlotu [P/h]

255 1699 234 627
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu
[-] 0,279 0,338 0,393 0,785

L w P L w P
Przepustowos$¢ rzeczywista C, 627 699
214 | 229 | 556 194 | 218 | 517

Rezerwa przepustowosci wlotu [P/h] 184 1606 142 587

Tablica 4.4 Obliczenia przepustowosci i ocena warunkoéw ruchu na skrzyzowaniu Kosciuszki — 27
Stycznia — Odrodzenia — Stan istniejgcy na okres prognozy 2026 Wisgyes, SzCZYVt poranny.

WYNIKI OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI NA STAN ISTNIEJACY DLA WARIANTU Wis — szczyt poranny
Ocena warunkéw ruchu na wlotach skrzyzowania bez sygnalizacji $wietlnej
B
D
Ul. Kosciuszki
A C Ul. Kosciuszki
Wilot (kierunek rondo)
Ul. Odrodzenia Ul. 27 Stycznia
L w P L w P
Strata czasu d; [s/P] 14,2 0,3 8,3 3,0
Strata czasu na wlocie dy; [s/P] 14,2 0 8.3 0,2
Strata czasu na skrzyzowaniu [s/P] 2,2
PSR I I I I
PSR na skrzyzowaniu I
Dlugos¢ (zasigg) kolejki LK [m] 12,0 6,0 6,0 6,0
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Przepustowos¢ wlotéw skrzyzowania
B
A C D
Ul. Kosciuszki
Ul. Odrodzenia Ul. 27 Stycznia Kosciuszki
Wiot (kierunek rondo)
Relacja LWP L WP LWP L WP
Udzial nat¢zenia na pasie w ruchu na wlocie
m; [%] 100 9,3 90,7 100 5,2 94,8
Przepustowos$¢ pasa ruchu [P/h]
388 1700 391 804
Przepustowos¢ wlotu [P/h]
388 1700 391 804
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu
[-] 0,371 0,254 0,015 0,482
L W P L w P
Przepustowos$¢ rzeczywista C, 804 784
337 | 362 | 625 309 | 343 | 659
Rezerwa przepustowosci wlotu [P/h] 244 1660 385 784

Tablica 4.5 Obliczenia przepustowosci i ocena warunkoéw ruchu na skrzyzowaniu Kosciuszki — 27
Stycznia — Odrodzenia — Stan istniejgcy na okres prognozy 2026 Wiy, potudnie.

WYNIKI OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI NA STAN ISTNIEJACY DLA WARIANTU Wig — potudnie
Ocena warunkéw ruchu na wlotach skrzyzowania bez sygnalizacji Swietlnej
B
D
Ul. Kosciuszki
A C Ul. Kosciuszki
Wilot (kierunek rondo)
Ul. Odrodzenia UL 27 Stycznia
IL; w P IL; W P
Strata czasu d; [s/P] 18,8 0,2 224 43
Strata czasu na wlocie dy; [s/P] 18,8 0 224 0,2
Strata czasu na skrzyzowaniu [s/P] 3,0
PSR I 1 I I
PSR na skrzyzowaniu I
Dlugos¢ (zasigg) kolejki LK [m] 12,0 6,0 12,0 6,0
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Przepustowos¢ wlotéw skrzyzowania
B
A C D
Ul. Kosciuszki
Ul. Odrodzenia Ul. 27 Stycznia Kosciuszki
Wiot (kierunek rondo)
Relacja LWP L WP LWP L WP
Udzial nat¢zenia na pasie w ruchu na wlocie
m; [%] 100 6,6 93,4 100 4,5 95,5
Przepustowos$¢ pasa ruchu [P/h]
288 1700 236 644
Przepustowos¢ wlotu [P/h]
288 1700 236 644
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu
[-] 0,334 0,269 0,310 0,862
L W P L w P
Przepustowos$¢ rzeczywista C, 644 634
251 | 248 | 491 200 | 237 | 539
Rezerwa przepustowosci wlotu [P/h] 192 1670 163 619

Tablica 4.6 Obliczenia przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu KoSciuszki — 27
Stycznia — Odrodzenia — Stan istniejgcy na okres prognozy 2026 Wisgys, szczyt popotudniowy.

WYNIKI OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI NA STAN ISTNIEJACY DLA WARIANTU Wiy — szczyt popotudniowy
Ocena warunkéw ruchu na wlotach skrzyzowania bez sygnalizacji $wietlnej
B
D
Ul. Kosciuszki
A C Ul. Kosciuszki
Wilot (kierunek rondo)
Ul. Odrodzenia Ul. 27 Stycznia
L w P L W P
Strata czasu d; [s/P] 50,1 0,4 85,5 6,6
Strata czasu na wlocie dy; [s/P] 50,1 0,1 85,5 0,5
Strata czasu na skrzyzowaniu [s/P] 9,6
PSR v I v I
PSR na skrzyzowaniu I
Dlugos¢ (zasigg) kolejki LK [m] 25,0 6,0 31,0 6,0
Przepustowos¢ wlotéw skrzyzowania
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B
A C D
Ul. Kosciuszki
Ul. Odrodzenia Ul. 27 Stycznia Kosciuszki
Wlot (kierunek rondo)
Relacja LWP L WP LWP L WP
Udzial nat¢zenia na pasie w ruchu na wlocie
m; [%] 100 16,4 83,6 100 8,2 91,8
Przepustowos¢ pasa ruchu [P/h]
165 1699 151 511
Przepustowos¢ wlotu [P/h]
165 1699 151 511
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu
[-] 0,540 0,424 0,779 1,214
L w P L w P
Przepustowos$¢ rzeczywista C, 511 579
135 | 148 | 466 121 | 138 | 425
Rezerwa przepustowosci wlotu [P/h] 76 1581 33 460

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze przepustowos$¢ skrzyzowania w okresie prognozy w
szczycie popotudniowym wyniesienie jedynie 2526 P/h. Rezerwa przepustowosci poszczegdlnych
wlotéw wyniesie: ul. Odrodzenia - 76 P/h, ul. Ko$ciuszki (kierunek rondo) — 1581 P/h, ul. 27 Stycznia
— 33 P/h, ul. Kosciuszki — 460 P/h. Biorac pod uwage zalecenia wytycznych Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych 1 Autostrad ( Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnalizacji $wietlnej,
Warszawa 2004) powinno si¢ tak projektowaé skrzyzowania, by warunki ruchu na wlotach, przy
prognozowanych nat¢zeniach ruchu, nie byly gorsze niz odpowiadajace II i III PSR. W przypadku
przedmiotowego skrzyzowania, przy prognozowanym nat¢zeniu ruchu w szczycie popoludniowym na
wlocie ul. Odrodzenia oraz ul. 27 Stycznie warunki ruchu osiagna najbardziej niekorzystne warunki
ruchu — IV PSR.

W zwiagzku z powyzszym przedmiotowe skrzyzowanie moze zosta¢ zakwalifikowane jako
wymagajace przebudowy lub wprowadzenia zmian poprawiajacych warunki ruchu.

4.3 OCENA PRZEJEZDNOSCI ISTNIEJACEGO SKRZYZOWANIA

Na rysunku 4.4 przedstawiono wynik analizy przejezdno$ci skrzyzowania dla wybranego
pojazdu miarodajnego. Jak wynika z tej analizy, brak przejezdnosci wyst¢puje obecnie na relacji
prawoskretnej z ul. Odrodzenia w kierunku ul. Kosciuszki. Sytuacja ta moze prowadzi¢ do zdarzen
zahaczania pojazdéw na wlocie ul. Kosciuszki jadacych zaréwno w kierunku ul. Odrodzenia jak i
poruszajacych si¢ na wprost.
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Rys. 4.4 Analiza przejezdnosci skrzyzowania Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia dla stanu
istniejgcego W,

5. OPIS PRZYJETYCH KONCEPCJI POPRAWY BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

Poszukujac koncepcji rozwigzah poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na skrzyzowaniu,
przyjeto nastgpujace warunki nadrzedne, ktore nalezy spetnic:

1) Skrzyzowanie powinno charakteryzowaé si¢ przepustowoscig praktyczng wicksza od
prognozowanych natezen ruchu, tzn. wspdtczynnik obcigzenia powinien by¢ mniejszy od 1,0.

2) Skrzyzowanie powinno zapewnia¢ odpowiednig przejezdno$¢ dla obliczeniowego pojazdu
ciezkiego.

3) Skrzyzowanie powinno charakteryzowa¢ si¢ zblizonymi poziomami warunkéw ruchu PSR na
kazdym z wlotéw.

Ponadto, biorac pod uwage obecny uklad geometryczny skrzyzowania oraz prognozowane

nat¢zenia ruchu, uznano, ze poszukiwanie koncepcji rozwigzan poprawy bezpieczenstwa ruchu

drogowego nalezatoby skupi¢ na dwdch rodzajach skrzyzowan:

a) Rondzie jednopasowych,

b) skrzyzowaniu o ruchu sterowanym sygnalizacjg Swietlna.

Oba rodzaje skrzyzowan charakteryzuja si¢ bardzo wysokim poziomem bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz wystarczajagcym poziomem przepustowosci. Przy czym wybdér pierwszego
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skrzyzowania daje duza ptynno$¢ ruchu, przy matych kolejkach na wlotach. Minusem tego wariantu sg
znaczne koszty rozbudowy jakie nalezy poniesc¢.

Drugi z kolei rodzaj skrzyzowania wynika z faktu mozliwosci wykorzystania prawie w petni
obecnej powierzchni skrzyzowania, co gwarantuje bardzo niski koszt rozbudowy i niewielki zakres
robdt drogowych.

Analizujac powyzsze wzigto pod rozwage sugestie przedstawione w pismie nr Gkr.
7226.101.2015 z dnia 15.09.2015r. Natomiast majac na uwadze jako priorytet bezpieczenstwo ruchu
drogowego nie zaleca lokalizacji zatoki parkingowej obrebie wlotu ul. Odrodzenia.

Droga wstepnej selekcji roznych mozliwych rozwigzan przyjeto ostatecznie do dalszej analizy
dwa wyzej wymienione warianty przebudowy skrzyzowania (spetniajacych tez zalozenia zawarte w
rozdz. 1):

WARIANT I (‘W1°)
Rondo jednopasowe przy koniecznoSci dokonania znacznej przebudowy obecnego uktadu

skrzyzowania. Przebudowa polega na wykonaniu wyspy ronda wraz z pierScieniem, wylaczeniu
pewnych cze$ci nawierzchni z ruchu, wykonaniu wysp dzielacych na wszystkich wlotach, zmianie
organizacji ruchu.

Do analizy przyjeto rondo jednopasowe typu matego o $rednicy wyspy srodkowej D, = 10m i
pierscieniu szerokoéci 2,5m. Srednica zewnetrzna ronda wynosi D, = 26m, szerokosci wlotéw przyjeto
Sw = 3,5m, natomiast szerokosci wylotéw S, = 4,0m.Na wszystkich wlotach zaprojektowano przejscia
dla pieszych. Sciezki rowerowe poprowadzono przez trzy wloty, tak by w pelni dopasowaé nowy
uktad do istniejgcych ciaggéw rowerowych.

Przedmiotowy wariant idealnie wpisuje si¢ w obecne zagospodarowanie terenu, gdyz na ciggu
drogi wojewddzkiej istnieje juz skrzyzowanie typu rondo.

Przedmiotowa koncepcje przedstawiono pogladowo na Rys. 5.1. Obliczenia przepustowosci i
warunkéw ruchu na skrzyzowaniu przedstawiono w tabelach 5.1 — 5,6 .Natomiast wyniki analizy
przejezdnosci dla wybranego pojazdu miarodajnego pokazano na Rys. 5.2 - 5.4.
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Rys. 5.1 Proponowana przebudowa skrzyzowania Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia — wariant W,
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Rys. 5.2 Analiza przejezdnosci skrzyzowania Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia dla wariantu W,
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Rys. 5.3 Analiza przejezdnosci skrzyzowania Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia dla wariantu W,.
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Rys. 5.4 Analiza przejezdnosci skrzyzowania Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia dla wariantu W,.
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Tablica 5.1 Obliczenia przepustowosci i ocena warunkoéw ruchu na skrzyzowaniu Kosciuszki — 27
Stycznia — Odrodzenia — wariant W; szczyt poranny.

WYNIKI OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI NA STAN ISTNIEJACY DLA WARIANTU W, — szczyt poranny

Ocena warunkow ruchu na wlotach skrzyzowania typu rondo

D
A B C
Ul Kosciuszki
Ul. Odrodzenia Ul Kosciuszki Ul 27 Stycznia
Wlot (Kierunek rondo)

Relacje AB | AC | AD| BC | BD | BA |[CD | CA | CB | DA | DB | DC

straty czasu dwl [s/P] 3 4 3 3

Udzial procentowy relacji w ruchu na wlocie 663 0 |337] 52 | 642 | 306|333 333|334 91 |s888| 2.1

[%]

Udziatl procentowy potokéw ruc.hu z wlotéw 12,6 46.0 0.9 406
w sumarycznym ruchu na rondzie [%]

PSR I I I I
Dlugos¢ (zasigg) kolejki LK [m] 0 6,0 0 6,0

Przepustowos¢ wlotéw skrzyzowania

D
A B C
Kosciuszki
Ul. Odrodzenia Ul Kosciuszki UL 27 Stycznia
Wiot (kierunek rondo)
Przepustowos¢ rzeczywista ronda [P/h]
2146

Przepustowos$¢ rzeczywista wlotu [P/h]

271 987 19 871
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu
[%] 204,5
Stopl/en wykorzystania przepustowosci 0328
wlotow [-]
Rezerwa przepustowosci wlotu [P/h] 182 663 13 585
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Tablica 5.2 Obliczenia przepustowosci i ocena warunkoéw ruchu na skrzyzowaniu Kosciuszki — 27

Stycznia — Odrodzenia — wariant W; potudnie.

WYNIKI OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI NA STAN ISTNIEJACY DLA WARIANTU W, — potudnie

Ocena warunkow ruchu na wlotach skrzyzowania typu rondo

A

Ul. Odrodzenia

B

Ul. Ko$ciuszki

C

Ul 27 Stycznia

D

Ul. Ko$ciuszki

Wilot

Ul. Odrodzenia

Ul. Ko$ciuszki

UL 27 Stycznia

Wiot (Kierunek rondo)
Relacje AB | AC | AD| BC | BD | BA |[CD | CA | CB | DA | DB | DC
straty czasu dwl [s/P] 3 4 3 4
ﬁyd]mal procentowy relacji w ruchu na wlocie 733 35 | 232 | 49 | 787 | 164 | 803 | 49 | 148 5.8 | 899 | 43
‘0
Udziatl procentowy potokéw ruc.hu z wlotéw 114 436 8.1 369
w sumarycznym ruchu na rondzie [%]
PSR I I I I
Dlugos¢ (zasigg) kolejki LK [m] 0 6,0 0 6,0
Przepustowos¢ wlotéw skrzyzowania
D
A B C
Kosciuszki

(kierunek rondo)

Przepustowos¢ rzeczywista ronda [P/h]

2239

Przepustowos$¢ rzeczywista wlotu [P/h]

256 976 182 827
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu
[%] 197,5
Stopl/en wykorzystania przepustowosci 0336
wlotow [-]
Rezerwa przepustowosci wlotu [P/h] 170 648 121 549
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Tablica 5.3 Obliczenia przepustowosci i ocena warunkoéw ruchu na skrzyzowaniu Kosciuszki — 27
Stycznia — Odrodzenia — wariant W; szczyt popotudniowy.

WYNIKI OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI NA STAN ISTNIEJACY DLA WARIANTU W, — szczyt popotudniowy

Ocena warunkow ruchu na wlotach skrzyzowania typu rondo

D
A B C
Ul. Kosciuszki
Ul. Odrodzenia Ul Kosciuszki Ul 27 Stycznia
Wlot (Kierunek rondo)

Relacje AB | AC | AD| BC | BD | BA |[CD | CA | CB | DA | DB | DC

straty czasu dwl [s/P] 4 6 4 6

Udzial procentowy relacji w ruchu na wlocie 649 4.1 |31.0| 62 | 697 | 241 | 616 | 6.8 |31.6| 12,8 | 802 | 7.0

[%]

Udziatl procentowy potokéw ruc.hu z wlotéw 6.6 53 6.6 435
w sumarycznym ruchu na rondzie [%]

PSR I I I I
Dlugos¢ (zasigg) kolejki LK [m] 0 19,0 0 19,0

Przepustowos¢ wlotéw skrzyzowania

D
A B C
Kosciuszki
Ul. Odrodzenia Ul Kosciuszki UL 27 Stycznia
Wilot (kierunek rondo)
Przepustowos¢ rzeczywista ronda [P/h]
2081

Przepustowos$¢ rzeczywista wlotu [P/h]

139 902 137 905
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu
[%] 87,0
Stopl/en wykorzystania przepustowosci 0.535
wlotow [-]
Rezerwa przepustowosci wlotu [P/h] 65 420 64 421
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Tablica 5.4 Obliczenia przepustowosci i ocena warunkoéw ruchu na skrzyzowaniu Kosciuszki — 27

Stycznia — Odrodzenia — okres prognozy 2026 wariant W; szczyt poranny.

WYNIKI OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI NA STAN ISTNIEJACY DLA WARIANTU W, — szczyt poranny

Ocena warunkéw ruchu na wlotach skrzyzowania typu rondo — prognoza 2026

D
A B C
Ul. Kosciuszki
Ul. Odrodzenia Ul Kosciuszki Ul 27 Stycznia
Wiot (Kierunek rondo)
Relacje AB | AC|AD | BC | BD | BA |CD | CA|CB | DA | DB | DC
straty czasu dwl [s/P] 3 3 3 4
;;d]“al procentowy relacji w ruchu nawlocle | (| 1 o 13301 5.1 | 637 | 312 (333 (333334 | 90 [ 887 | 23
‘0
Udziatl procentowy potokéw ruc.hu z wlotéw 125 402 08 445
w sumarycznym ruchu na rondzie [%]
PSR I I I I
Dlugos¢ (zasigg) kolejki LK [m] 0 6,0 0 12,0
Przepustowos¢ wlotéw skrzyzowania
D
A B C
Kosciuszki
Ul. Odrodzenia Ul Kosciuszki UL 27 Stycznia
Wilot (kierunek rondo)
Przepustowos¢ rzeczywista ronda [P/h]
2018
Przepustowos$¢ rzeczywista wlotu [P/h]
254 851 16 899
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu
[%] 153,2
Stopl/en wykorzystania przepustowosci 0.395
wlotow [-]
Rezerwa przepustowosci wlotu [P/h] 154 515 10 544
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Tablica 5.5 Obliczenia przepustowosci i ocena warunkoéw ruchu na skrzyzowaniu Kosciuszki — 27
Stycznia — Odrodzenia — okres prognozy 2026 wariant W; potudnie.

WYNIKI OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI NA STAN ISTNIEJACY DLA WARIANTU W, — potudnie

Ocena warunkéw ruchu na wlotach skrzyzowania typu rondo — prognoza 2026

D
A B C
Ul. Kosciuszki
Ul. Odrodzenia Ul Kosciuszki Ul 27 Stycznia
Wlot (Kierunek rondo)

Relacje AB | AC | AD| BC | BD | BA |[CD | CA | CB | DA | DB | DC

straty czasu dwl [s/P] 4 4 3 5

Udzial procentowy relacji w ruchu na wlocie 27| 34 | 739 164 | 787 | 49 796 56 | 148 58 | 899 | 43

[%]

Udziatl procentowy potokéw ruc.hu z wlotéw 9.8 456 6.0 38,5
w sumarycznym ruchu na rondzie [%]

PSR I I I I
Dlugos¢ (zasigg) kolejki LK [m] 0 6,0 0 12,0

Przepustowos¢ wlotéw skrzyzowania

D
A B C
Kosciuszki
Ul. Odrodzenia Ul Kosciuszki UL 27 Stycznia
Wilot (kierunek rondo)
Przepustowos¢ rzeczywista ronda [P/h]
2138

Przepustowos$¢ rzeczywista wlotu [P/h]

211 975 129 825
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu
[%] 139,1
Stopl/en wykorzystania przepustowosci 0.418
wlotow [-]
Rezerwa przepustowosci wlotu [P/h] 123 567 75 480
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Tablica 5.6 Obliczenia przepustowosci i ocena warunkoéw ruchu na skrzyzowaniu Kosciuszki — 27
Stycznia — Odrodzenia — okres prognozy 2026 wariant W, szczyt popotudniowy.

WYNIKI OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI NA STAN ISTNIEJACY DLA WARIANTU W — szczyt popoludniowy

Ocena warunkow ruchu na wlotach skrzyzowania typu rondo — prognoza 2026

D
A B C
Ul. Kosciuszki
Ul. Odrodzenia Ul. Kosciuszki Ul. 27 Stycznia

Wilot (Kierunek rondo)
Relacje AB | AC|AD| BC | BD | BA [CD|CA | CB | DA | DB | DC
straty czasu dwl [s/P] 4 10 5 10

Udzial procentowy relacji w ruchu na wlocie

(%] 30,1 | 4,1 {658 63 [ 692|245 (622 6,8 |31,0( 13,0 80,1 | 6,9

Udzial procentowy potokéw ruchu z wlotéw

w sumarycznym ruchu na rondzie [%] 54 44,6 54 44.6
PSR I I I I
Dhugos¢ (zasieg) kolejki LK [m] 0 31,0 0 31,0

Przepustowos¢ wlotow skrzyzowania

D
A B C
Kosciuszki
Ul. Odrodzenia Ul Kosciuszki UL 27 Stycznia
Wiot (kierunek rondo)
Przepustowos$¢ rzeczywista ronda [P/h]
2025
Przepustowos¢ rzeczywista wlotu [P/h]
109 903 111 904
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu
[%] 48,7
topief wykorzystani stowosci
S opl}en wykorzystania przepustowosci 0.673
wlotow [-]
Rezerwa przepustowosci wlotu [P/h] 36 296 37 296

Biorgc pod uwage powyzsze wyniki mozna stwierdzi¢, iz:

— Na podstawie analiz (przyjmujac najmniej korzystne warunki ruchu — szczyt popotudniowy)
mozna stwierdzi¢ iz jest spelniony warunek, ktéry moéwi o tym, by przepustowos$¢ wlotéw
ronda byta wieksza od natezen ruchu doptywajacych do ronda w godzinie przyjetej za
miarodajng — na podstawie Wytycznych projektowania skrzyzowan Czg¢s¢ II, GDDKIA,
Warszawa 2001r.

— Na podstawie analiz (przyjmujac najwicksze nat¢zenia ruchu — szczyt popotudniowy)
uzyskano dopuszczalny poziom wzrostu ruchu ok. 49%.
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— Przy analizowaniu najwigekszych prognozowanych natezen ruchu na skrzyzowaniu poziom
swobody ruchu (PSR) sklasyfikowano jako I. Oznacza to, ze warunki ruchu bgda w okresie
prognozy bardzo dobre.

— Uzyskane z obliczen wskazniki strat czasu na poszczegdlnych wlotach potwierdzajg, na okres

prognozy, bardzo dobre warunki ruchu na skrzyzowaniu.

WARIANTIT (‘W2%)

Skrzyzowanie o ruchu sterowanym sygnalizacja $wietlng umozliwia praktycznie w petni
wykorzystanie obecnej powierzchni skrzyzowania. Zmiany w stosunku do istniejacego uktadu

polegaja na:

korekcie wylotu ul. Odrodzenia;

wprowadzeniu fragmentu ciggu pieszo-rowerowego na ul. Ko$ciuszki, w celu zamknigcia
wlotu bezposrednio przy wyjezdzie ze skladow wegla;

wprowadzeniu dwdch przejs¢ dla pieszych na ul. Kosciuszki;

zamknieciu przej$cia dla pieszych na ul. Kosciuszki, na wysoko$ci budynku Urzgdu
Miasta;

korekcie istniejgcej organizacji ruchu drogowego.

Wprowadzenie w/w zmian wptynie korzystnie na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Do obliczen przepustowosci i oceny warunkéw ruchu przyjeto wstepne parametry zwigzane z

programem sygnalizacji $wietlnej. Nalezy mie¢ na uwadze, Zze zastosowane parametry postuzyly

jedynie sprawdzeniu czy przyjecie wariantu Wy zapewni przepustowoS¢ przy prognozowanych

nat¢zeniach ruchu drogowego. W sytuacji wyboru tego wariantu do realizacji nalezaloby wykona¢

szczegOtowe obliczenia programu sygnalizacji Swietlnej, w celu dobrania najbardziej optymalnego

uktadu sterowania ruchem.
Do obliczen przyjeto ditugo$¢ czaséw miedzyzielonych: Tm; = 4s, Tm, = 3s, Tm; = 4s.

Zastosowano ponizsze fazy sterowania ruchem drogowym:
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Rys. 5.5 Przyjete do analizy fazy sterowania sygnalizacjq swietlng na skrzyzowaniu KoSciuszki —
Odrodzenia — 27 Stycznia dla wariantu Wy

Koncepcja poprawy Brd na skrzyzowaniu ul. Ko$ciuszki - Odrodzenia - 27 Stycznia w Sepélnie Krajenskim. Strona 48



7/
LEGENDA bl
s
b b
chodniki i dojcia - nawierzchnia z kostki betonowej
| szarej

poszerzenie kostka kamienna

elementy do rozbiérki
w2 i
<—-—  opornik betonowy 12x25cm

— kraweznik betonowy wyniesiony 15x30cm
separator

bariera U-12

D-1 . v
-1 istniejace oznakowanie pionowe

@ D=1P istniejace ie pionowe do

<>—u projektowane oznakowanie pionowe

istniejace oznakowanie poziome
istniejace oznakowanie poziome do usunigcia

projektowane oznakowanie poziome

AN

projektowana sygnalizacja $wietina

S ) R, ///
\ e 62813 < HIRE
" bariera U120 5K
1 W

x

Rys. 5.6 Proponowana przebudowa skrzyzowania Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia — wariant Wy,
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Rys. 5.7 Analiza przejezdnosci skrzyzowania Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia dla wariantu Wy,
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Rys. 5.8 Analiza przejezdnosci skrzyzowania Kosciuszki — Odrodzenia — 27 Stycznia dla wariantu Wy,

Strona 51
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Tablica 5.7 Obliczenia przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu KosSciuszki — 27
Stycznia — Odrodzenia — wariant Wy, szczyt poranny.

WYNIKI OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI NA STAN ISTNIEJACY DLA WARIANTU Wj; — szczyt poranny

Ocena warunkow ruchu na wlotach skrzyzowania z sygnalizacja Swietlna

D
A B C
Ul. Kosciuszki
Ul. Odrodzenia Ul. Ko$ciuszki Ul. 27 Stycznia

Wiot (kierunek rondo)
Srednie straty czasu na wlocie [s/P] 21,5 15,1 20,0 14,8
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu [s/P] 15,8
PSR II I I I
PSR na skrzyzowaniu I

Dlugos¢ (zasigg) kolejki maksymalnej LK

31,0 19,0 56,0 19,0 19,0 56,0
[m]

Przepustowos¢ wlotow skrzyzowania

A B C D
Wlot Ul. Odrodzenia Ul Kosciuszki Ul 27 Stycznia Kosciuszki
Relacja LWP L WP LWP L WP
Przepustowos¢ gru aséw [P/h]
P SHpYP 293 591 550 287 597 593
Przepustowos¢ wlotu [P/h]
293 580 287 652
Przepustowos$¢ skrzyzowania [P/h]
1357
Stopien obciazenia wlotu [-] 0.266 0.472 0.01 0.439
Stopien obciazenia skrzyzowania [-] 0.472
Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania
1153
[P/h]
Rezerwa przepustowosci wlotu [P/h] 171 219 241 268
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania [P/h] 512
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Tablica 5.8 Obliczenia przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu KosSciuszki — 27
Stycznia — Odrodzenia — wariant Wy potudnie.

WYNIKI OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI NA STAN ISTNIEJACY DLA WARIANTU Wy, — potudnie

Ocena warunkow ruchu na wlotach skrzyzowania z sygnalizacja Swietlna

D
A B C
Ul. Kosciuszki
Ul. Odrodzenia Ul. Ko$ciuszki Ul. 27 Stycznia

Wiot (kierunek rondo)
Srednie straty czasu na wlocie [s/P] 21,3 15,6 20,6 14,9
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu [s/P] 16,1
PSR I I I I
PSR na skrzyzowaniu I

Dlugos¢ (zasigg) kolejki maksymalnej LK

19,0 19,0 68,0 19,0 19,0 56,0
[m]

Przepustowos¢ wlotow skrzyzowania

A B C D
Wlot Ul. Odrodzenia Ul Kosciuszki Ul 27 Stycznia Kosciuszki
Relacja LWP L WP LWP L WP
Przepustowos¢ gru aséw [P/h]
P SHpYP 303 591 560 311 597 590
Przepustowos¢ wlotu [P/h]
303 589 311 626
Przepustowos$¢ skrzyzowania [P/h]
1289
Stopien obcigzenia wlotu [-] 0.231 0.557 0.135 0.444
Stopien obciazenia skrzyzowania [-] 0.557
Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania
1096
[P/h]
Rezerwa przepustowosci wlotu [P/h] 188 173 222 254
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania [P/h] 378
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Stycznia — Odrodzenia — wariant Wy, szczyt popotudniowy.

Tablica 5.9 Obliczenia przepustowosci i ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu KosSciuszki — 27

WYNIKI OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI NA STAN ISTNIEJACY DLA WARIANTU Wy, — potudnie

Ocena warunkow ruchu na wlotach skrzyzowania z sygnalizacja Swietlna

A

Ul Odrodzenia

B

Ul Koéciuszki

C

Ul. 27 Stycznia

D

Ul Ko$ciuszki

Wiot (kierunek rondo)
Srednie straty czasu na wlocie [s/P] 21,1 17,4 21,1 16,5
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu [s/P] 17,4
PSR I I I I
PSR na skrzyzowaniu I
][?Illl]lgosc (zasigg) kolejki maksymalnej LK 19.0 19.0 106.0 19.0 19.0 87.0
Przepustowos¢ wlotow skrzyzowania
A B C D
Wlot Ul. Odrodzenia Ul Kosciuszki Ul 27 Stycznia Kosciuszki
Relacja LWP L WP LWP L WP
Przepustowos¢ gru aséw [P/h]
P SHpYP 288 591 555 292 596 585
Przepustowos¢ wlotu [P/h]
288 592 292 671
Przepustowos$¢ skrzyzowania [P/h]
1329
Stopien obciazenia wlotu [-] 0.201 0.814 0.199 0.721
Stopien obciazenia skrzyzowania [-] 0.814
Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania
1130
[P/h]
Rezerwa przepustowosci wlotu [P/h] 187 21 190 86
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania [P/h] 48
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Tablica 5.10 Obliczenia przepustowosci i ocena warunkoéow ruchu na skrzyzowaniu Kosciuszki — 27
Stycznia — Odrodzenia — okres prognozy 2026 wariant Wy, szczyt poranny.

WYNIKI OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI NA STAN ISTNIEJACY DLA WARIANTU Wy, — szczyt poranny

Ocena warunkow ruchu na wlotach skrzyzowania z sygnalizacja Swietlna

D
A B C
Ul. Kosciuszki
Ul. Odrodzenia Ul Kosciuszki Ul 27 Stycznia
Wlot (kierunek rondo)

Srednie straty czasu na wlocie [s/P] 22,2 15,7 20,2 15,4
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu [s/P] 16,5
PSR I I I 1
PSR na skrzyzowaniu I

Dtugos¢ (zasieg) kolejki maksymalnej LK

31,0 19,0 68,0 19,0 19,0 68,0
[m]

Przepustowos¢ wlotéw skrzyzowania

A B C D
Wlot Ul. Odrodzenia Ul. Kosciuszki Ul. 27 Stycznia Kosciuszki
Relacja LWP L WP LWP L WP
Przepustowos¢ gru aséw [P/h]
P SHpYP 295 591 550 283 596 592
Przepustowos¢ wlotu [P/h]
295 579 283 651
Przepustowos$¢ skrzyzowania [P/h]
P Y 1371
Stopien obcigzenia wlotu [-] 0.339 0.58 0.021 0.545
Stopien obciazenia skrzyzowania [-] 0.580
Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania
1167
[P/h]
Rezerwa przepustowosci wlotu [P/h] 151 156 235 198
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania [P/h] 370
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Stycznia — Odrodzenia — okres prognozy 2026 wariant Wy; potudnie.

Tablica 5.11 Obliczenia przepustowosci i ocena warunkoéw ruchu na skrzyzowaniu Kosciuszki

- 27

WYNIKI OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI NA STAN ISTNIEJACY DLA WARIANTU Wy — poludnie

Ocena warunkéw ruchu na wlotach skrzyzowania z sygnalizacja Sswietlng

A

Ul. Odrodzenia

B

Ul Kosciuszki

C

Ul 27 Stycznia

D

Ul. Ko$ciuszki

Wlot (kierunek rondo)
Srednie straty czasu na wlocie [s/P] 22,0 16,5 20,9 15,5
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu [s/P] 16,9
PSR I I I I
PSR na skrzyzowaniu I
ETlll]lgosc (zasigg) kolejki maksymalnej LK 310 19.0 87.0 19.0 19.0 68.0
Przepustowos¢ wlotow skrzyzowania
A B C D
Wlot Ul. Odrodzenia Ul. Kosciuszki Ul. 27 Stycznia Kosciuszki
Relacja LWP L WP LWP L WP
Przepustowos$¢ gru asow [P/h]
P SHpYP 286 591 560 298 597 588
Przepustowos¢ wlotu [P/h]
286 589 298 624
Przepustowos¢ skrzyzowania [P/h]
1292
Stopien obcigzenia wlotu [-] 0.308 0.693 0.181 0.553
Stopien obcigzenia skrzyzowania [-] 0.693
P towos¢ prakt krzyz i
rzepustowos¢ praktyczna skrzyzowania 1098
[P/h]
Rezerwa przepustowosci wlotu [P/h] 155 93 199 185
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania [P/h] 203
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Tablica 5.12 Obliczenia przepustowosci i ocena warunkoéw ruchu na skrzyzowaniu Kosciuszki

Stycznia — Odrodzenia — okres prognozy 2026 wariant Wy, szczyt popotudniowy.

- 27

WYNIKI OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI NA STAN ISTNIEJACY DLA WARIANTU Wy, — szczyt popotudniowy

Ocena warunkéw ruchu na wlotach skrzyzowania z sygnalizacja Sswietlng

A B

Ul. Odrodzenia Ul Kosciuszki

C

Ul 27 Stycznia

D

Ul. Ko$ciuszki

Wiot (kierunek rondo)
Srednie straty czasu na wlocie [s/P] 43,5 23,4 43,0 25,9
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu [s/P] 26,7
PSR I I I I
PSR na skrzyzowaniu 1T
Erlll]lgosc (zasigg) kolejki maksymalnej LK 310 19.0 174.0 430 310 161.0
Przepustowos¢ wlotow skrzyzowania
A B C D
Wlot Ul. Odrodzenia Ul. Kosciuszki Ul. 27 Stycznia Kosciuszki
Relacja LWP L WP LWP L WP
Przepustowos$¢ gru asow [P/h]
P SHpYP 155 729 684 161 645 629
Przepustowos¢ wlotu [P/h]
155 730 161 723
Przepustowos¢ skrzyzowania [P/h]
1620
Stopien obcigzenia wlotu [-] 0.471 0.832 0.460 0.841
Stopien obciazenia skrzyzowania [-] 0.841
P 2z ] .
rzepustowos¢ praktyczna skrzyzowania 1377
[P/h]
Rezerwa przepustowosci wlotu [P/h] 59 14 63 7

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania [P/h]

15

Biorac pod uwage powyzsze wyniki mozna stwierdzi¢, iz:

Na podstawie analiz (przyjmujac najmniej korzystne warunki ruchu — szczyt popotudniowy)

mozna stwierdzi¢ iz skrzyzowanie sterowane sygnalizacja $wietlng zapewni odpowiednie

warunki ruchu.
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Przy realizacji wariantu II konieczne bedzie wykonanie szczegétowego programu sygnalizacji
swietlnej, tak by w jak najbardziej optymalny sposéb dobra¢ dlugosci poszczegdlnych cykli
sygnalizacji $wietlnej. Idea powyzszych obliczen bylo jedynie wykazanie, ze tego typu
skrzyzowanie zapewni dogodne warunki ruchu. Przy szczegétowych obliczeniach programu
sygnalizacji jest wielce prawdopodobne uzyskanie wigkszej rezerwy przepustowosci i
wyzszego poziomu PSR.

Przy przyjeciu do realizacji wariantu II, w sytuacji pojawiania si¢ problemu bezkolizyjnego
wymijania si¢ pojazdéw z relacji lewoskretéw z ul. Ko$ciuszki, moze zaistnie¢ koniecznos¢é
rozdzielenia tych dwéch faz, w dwa oddzielne cykle sygnalizacji.

6. WNIOSKI

Na podstawie wykonanych analiz mozna sformutowaé nastepujace wady i zalety poszczegdlnych
wariantow:

Zalety wariantu I

Wyeliminowanie stabej widocznos$ci z wlotéw podporzadkowanych.

Poprawa ptynnosci ruchu.

Mozliwos¢ znacznego wzrostu ruchu ( dopuszczalny wskaznik wzrostu ruchu na okres
prognozy wynidst ok. 49%).

Redukcja liczby punktéw kolizji w stosunku do innych rozwigzan skrzyzowania.

Uzyskanie niskich predkosci przejazdu, ktére daja kierowcom mozliwos¢ lepszej oceny
sytuacji ruchowej, co utatwia podejmowanie decyzji.

Uzyskanie niskich predkosci przejazdu wpltywa pozytywnie na bezpieczenstwo
niechronionych uczestnikéw ruchu.

Rondo umozliwia tatwo$¢ w dostosowaniu si¢ do zmiennych natgzen ruchu na wlotach;
Zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczenstwa.

Zmniejszenie stopnia ci¢zkoS$ci zdarzen drogowych, co przeklada si¢ na zmniejszenie kosztow
wypadkow.

Mozliwo$¢ uzyskania poréwnywalnej przepustowosci do skrzyzowania z sygnalizacja
Swietlng.

Utatwienie wykonywania manewréw w lewo, jak réwniez zawracania.

Wady wariantu I:

Znaczne koszty wykonania w poréwnaniu do wariantu II ( ok. 700 tys. brutto).
Wigksza powierzchnia zajgcia dziatek.

Zalety wariantu II:

Ponad dwukrotnie nizsze koszty wykonania, w poréwnaniu do wariantu I ( koszt ok. 300 tys.
brutto),

Wyeliminowanie problemu relacji w prawo z ul. Odrodzenia dla pojazdéw ciezkich, poprzez
odpowiednie usytuowanie linii zatrzyman na wlocie ul. Kosciuszki.

Znaczna og6lna poprawa bezpieczenstwa ruchu w stosunku do skrzyzowania z
pierwszenstwem przejazdu.

Znaczna poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez wyeliminowanie wjazdu na obszar
oddziatywania skrzyzowania z miejsca sktadu wegla.
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*  Wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu dla niechronionych uczestnikéw ruchu.
e Mozliwo$¢ dostosowania najbardziej optymalnego programu sygnalizacji §wietlnej do
zmieniajacych si¢ warunkéw ruchu.

Wady wariantu II:

e 7Zbyt krétki istniejacy pas relacji w lewo z ul. Ko$ciuszki w kierunku ul. 27 Stycznia, co moze
powodowac blokowanie pojazdéw jadacych na wprost przez pojazdy oczekujace na
wykonanie manewru w lewo.
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