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AUDYTU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

A. Metryka projektu
Tytuf projektu

Koncepcja poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na skrzyzowaniu ul. Kosciuszki —
Odrodzenia — 27 Stycznia w Sepolnie Krajeriskim.

Stadium projektowe:
Stan istniejacy.

Lokalizacja skrzyzowania:

Analizowane skrzyzowanie zlokalizowane jest w miejscowosci Sepolno Krajenskie,
w wojewodztwie kujawsko — pomorskim i stanowi przecigcie drogi wojewodzkiej DW241
(ulica Kosciuszki) z lokalnymi ulicami Odrodzenia 1 27 Stycznia.

Zleceniodawca projektu:
Zarzad Drog Wojewodzkich w Bydgoszczy
ul. Fordonska 6, 85-085 Bydgoszcz

Wykonawca projektu:
Biuro Inzynierii Drogowej BID s.c. Agnieszka Szczuraszek-Kostencka, Pawel Szczuraszek
ul. Rekinowa 27/2; 85-447 Bydgoszcz

Zespot projektowy

mgr inz. Agnieszka Szczuraszek-Kostencka
upr. budowlane nr KUP/0038/POOD/08
mgr inz. Pawel Szczuraszek

upr. budowlane nr KUP/0107/POOD/11

Wervfikator

Zleceniodawca audytu:

Biuro Inzynierii Drogowej BID s.c. Agnieszka Szczuraszek-Kostencka, Pawel Szczuraszek
ul. Rekinowa 27/2; 85-447 Bydgoszcz
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Wyniki pomiaréw ruchu drogowego wykonane na przedmiotowym skrzyzowaniu przez
Zamawiajacego w dniu 22 pazdziernika 2015 r. w godzinach:

- 7.00 - 9.00;
- 12.00 — 14.00; -
- 15.00 — 17.00.

Inwentaryzacja istniejacego oznakowania wykonana w dniu 22 pazdziernika 2015 r.

Podkiad mapowy w wersji dwg.

Informacje o zaistnialych zdarzeniach drogowych na analizowanym skrzyzowaniu w latach
2011 - 2015.

B. Szczegoétowe dane o projekcie

Ogolna charakte ka skrzyZzowania

— skrzyzowanie zwykle, czterowlotowe;

— wloty drogi glownej (ulica Kosciuszki — DW241) dwupasowe o nastgpujace;
strukturze kierunkowej:

o pas ruchu do skretow w lewo;
o pas ruchu do jazdy na wprost i skretu w prawo;

— wloty podporzadkowane — znak B-20 (STOP), jednopasowe o osiach jezdni
przesunietych wzgledem siebie w prawo o okolo 4,5 m;

— przejscia dla pieszych w poprzek wlotéw podporzadkowanych, wytrasowane
bezposrednio przy skrzyzowaniu, ale z zachowaniem 5,5 m odleglosci od linii
bezwzglednego zatrzymania;

— przejscia dla pieszych w poprzek wlotéw drogi glownej, wytrasowane przed
poczatkiem pasow dla relacji w lewo;

— Sciezki rowerowe poprowadzone wzdluz drogi glownej, bez zachowania ciaglosci ich
przebiegu.




Numer audytu: BID/01/ST/11/2015

C. Ocena ogélna projektu

ClL

Spostrzezenie: Lokalizacja skrzyzowania w odleglosci ok. 45 m od przejazdu kolejowego.
W czasie wstrzymania ruchu na drodze glownej moga wystapi¢ zagrozenia zwiazane
z zapelnieniem pojazdami odcinka akumulacji pomiedzy przejazdem kolejowym
a skrzyzowaniem. Moze to prowadzi¢ do blokowania skrzyzowania i wykonywania przez
kierowcow pojazdéow niebezpiecznych manewréw, podczas proby przejazdu przez
skrzyzowanie na kierunkach poprzecznych. Powyzsze lagodzi fakt, ze tor kolejowy jest
wykorzystywany sporadycznie.

Zalecenie: Na ectapic opracowywania koncepcji, nalezy poszukiwaé rozwiazan,
umozliwiajacych minimalizowanie skutkéw bliskiej lokalizacji przejazdu kolejowego, np.
skrzyzowanie sterowane sygnalizacja swietlna o programie uwzgledniajacym obecnosc
przejezdzajacego pociagu.

C2.
Spostrzezenie: Zauwaza si¢ brak ogoélnej wizji prowadzenia $ciezek rowerowych oraz
szczegolowego ich trasowania w obrgbie skrzyzowan. Nalezy podkresli¢, ze brak ciaglosci
prowadzenia Sciezek rowerowych (szczegélnie w obszarze skrzyzowan) prowadzi do
trudnych do przewidzenia zachowan rowerzystow (w zakresie wyboru drogi poruszania sig,
miejsca przekroczenia jezdni).
Zalecenie: Nalezy opracowac calosciowa koncepcje prowadzenia ruchu rowerowego w
miejscowosci Sepolno Krajenskie 1 dazy¢ do stopniowego jej wdrazania, tak aby osiagnac
pie¢ podstawowych wymogéw stawianych drogom rowerowym:

— bezpieczesnstwo;

— spojnos¢ (rowniez w rozumieniu ciaglosci tras);

— bezposrednios¢;

— wygode;

— atrakcyjnosé.

C3.

Spostrzezenie: Zauwaza si¢ brak konsekwencji w stosowanych urzadzeniach
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Z jednej strony wprowadza si¢ ogrodzenia U-12 na calej
dlugosci poludniowego wlotu ul. Kosciuszki (od centrum), a z drugiej strony dopuszcza si¢
lokalizacje zjazdow w strefach segregacji i akumulacji.

Zalecenie: Nalezy minimalizowaé zagrozenie wypadkowe, poprzez wprowadzenie zasad
hierarchizacji sieci ulicznej, ogranicza¢ dostepnosé do drog w strefach skrzyzowan i ich
wplywu.

D. Ocena szczegétowa projektu

D1.
Spostrzezenie: Brak wyznaczonych przejs¢ dla pieszych zlokalizowanych bezposrednio
przy plaszczyznie skrzyzowania. Jednoczesnie brak jest ogrodzenia U-12 na wlocie
wschodnim uniemozliwiajace przejscia pieszych w poprzek powyzszego wlotu.
Zagrozenie: Zdarzenia drogowe z udzialem pieszych, zderzenia tylne pojazdow.
Zalecenie: Wprowadzi¢ ogrodzenie U-12.
Zmieni¢ typ skrzyzowania, ktory umozliwi wyznaczenie przejs¢ dla pieszych w obrebie
plaszczyzny skrzyzowania, na ktorej pojazdy teoretycznie poruszaja si¢ z mniejszymi
predkosciami (niz na odcinku migdzywezlowym) 1 gdzie pieszy nie jest ,,zaskoczeniem” dla
kierowcow pojazdow.
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D2.
Spostrzezenie: Brak wyznaczonych przejazdow dla rowerzystow w  poprzek
poszczegolnych wlotéw skrzyzowania. Nalezy zaznaczyé, ze pomimo niesprzyjajace;
pogody wystepujacej podczas wizji lokalnej zaobserwowano stosunkowo duzy udziak w
ruchu rowerzystow poruszajacych si¢ w ciagu drogi wojewodzkiej.

.

. Zagrozenie: Zdarzenia drogowe z udzialem rowerzystow, zderzenia tylne pojazdow.
Zalecenie: Zaprojektowa¢ przejazdy dla rowerzystow w ciggach drog rowerowych.

D3.
Spostrzezenie: Przejécie dla pieszych wraz z przejazdem dla rowerzystéw wyznaczone na
poczatku strefy segregacji zachodniego wlotu drogi wojewodzkiej. Kierowcey pojazdow
opuszczajacych skrzyzowanie w kierunkach drogi glownej, moga by¢ zaskoczeni
wystepowaniem korica kolejki pojazdéw, ktorych kierowcy zatrzymali sig, aby ustapic
plerwszenstwa pieszym na przejsciu lub rowerzystom na przejezdzie.
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Zagrozenie: Zdarzenia z udzialem niechronionych uzytkownikéw ruchu, zderzenia tylne
pojazdow.
Zalecenie: Zlikwidowaé przejscie dla pieszych 1 przejazd dla rowerzystow, wyznaczyc
przejicie dla pieszych wraz z przejazdem dla rowerzystow w obszarze skrzyzowania.

D4.
Spostrzezenie: Brak ciaglosci sSciezek rowerowych na drodze wojewodzkie).
Niezrozumiale, dezorientujace rowerzystow oznakowanie sciezek rowerowych na
analizowanym odcinku drogi wojewodzkie).
Po poludniowej stronie drogi wojew6dzkiej wspolne ciagi pieszo — rowerowe oznakowane
sq raz z wyraznym podzialem przestrzeni dla pieszych i dla rowerzystow (linia pionowa na
znaku C13/16), drugi raz — gdy cala szeroko$¢ chodnika jest wspolna (linia pozioma na
znaku C13/16), pomimo ze brak jest wyraznej zmiany parametréw chodnika.

Po poélnocnej stronie drogi wojewddzkiej oznakowanie wyznaczajace Sciezke rowerows
wprowadzono w miejscu, w ktorym trudno si¢ spodziewac, aby rowerzysta mogl sie
pojawic.

Zagrozenie: Zderzenia z udzialem rowerzystow oraz pieszych.
Zalecenie: Uporzadkowaé organizacj¢ ruchu dotyczaca sciezek rowerowych.
Zagwarantowac ciaglos¢ sciezek rowerowych.

D5.
Spostrzezenie: Tory ruchu pojazdow relacji lewoskretnych na drodze glownej ,,nachodzy”
na siebie. Podczas wizji lokalnych zaobserwowano przypadki, gdy kierowca pojazdu
wykonujacy lewoskret z wlotu wschodniego, zatrzymywal si¢ na plaszczyznie skrzyzowania,
w celu ustapienia pierwszenstwa przejazdu kierowcom pojazdéow jadacych na wprost z




Numer audytu: BID/01/ST/11/2015

wlotu wschodniego, jednoczesnie blokujac przejazd kierowcom pojazdow wykonujacych
lewoskret z wlotu zachodniego, ktére mialy ,,wolny” przejazd. Powyzsze powodowane jest
przesunigciem osi ulic podporzadkowanych w prawo wzgledem siebie.

Zagrozenie: Boczne zderzenia pojazdow.

Zalecenie: Zmieni¢ typ skrzyzowania, wykluczajacy ,nakladanie si¢” toréw ruchu
pojazdéw wykonujacych manewr lewoskretu — np. skrzyzowanie o ruchu okreznym lub
zaprojektowac skrzyzowanie z sygnalizacje swietlna o programie, wykluczajacym poruszanie
si¢ lewoskretow w tym samym czasie.

D6.
Spostrzezenie: Zjazdy publiczne w strefach oddzialywania skrzyzowania i w strefach

segregacil.

N

Zagrozenie: Boczne zderzenia pojazdow, zderzenia tylne pojazdow.
Zalecenie: Ograniczy¢ dostgpnosé¢ do drogi glownej w obszarze skrzyzowania i jego
wplywu, zlikwidowa¢ zjazdy.

D7.
Spostrzezenie: Zbyt mala odleglosc lokalizacji oznakowania ostrzegajacego o przejezdzie
kolejowym a przejazdem kolejowym.
Zagrozenie: Zderzenia tylne pojazdow.
Zalecenie: Wprowadzi¢ oznakowanie zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych dla znakow
i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach,(Dz. U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r), wraz z
pozniejszymi zmianami.
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Ds.
Spostrzezenie: Niewlasciwie zaprojektowana geometria chodnika po wschodniej stronie
poélnocnego wlotu skrzyzowania (ulica Odrodzenia), zachgcajaca pieszych do
przechodzenia przez jezdni¢ poza przejsciem dla pieszych. -
Zagrozenie: Zderzenia z udzialem pieszych.
Zalecenie: Zminimalizowa¢ potencjalne zagrozenie wypadkowe, np. wprowadzié
ogrodzenie U-12 lub zlikwidowa¢ chodnik (od przejscia dla pieszych).

D9.
Spostrzezenie: Brak widocznosci przy ruszaniu na pélnocnym wlocie — ul. Odrodzenia.
Zastosowane ogrodzenie U-12, uniemozliwia wlasciwa oceng mozliwosci przejazdu przez
skrzyzowanie. Na fotografii ponizej (w czerwonej ramce) przedstawiono zaslonigty przez
ogrodzenie U-12 obszar wlotu drogi gtéwnej po ktérej porusza si¢ pojazd.

Zagrozenie: Boczne zderzenia pojazdow.
Zalecenie: Zmieni¢ typ skrzyzowania. Zminimalizowaé potencjalne zagrozenie
wypadkowe, poprzez zmiang¢ rodzaju ogrodzenia na U-12b.

D10.
Spostrzezenie: Brak widocznosci znakéw pionowych (Stop — B-20 oraz przejicie dla
pieszych D-6) na poludniowym wlocie skrzyzowania — ul. 27 Stycznia. S one przyslaniane
przez roslinnos¢ rosnaca bezposrednio przy krawedzi jezdni ulicy. Jest to tym bardziej
niebezpieczne, 1z brak jest geometrycznego podkreslenia geometria wlotu jego
podporzadkowania, a dodatkowo na wezesniejszym odcinku ustawiony jest znak D-1.
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Zagrozenie: Boczne zderzenia pojazdow, zderzenia tylne pojazdow.

Zalecenie: Zminimalizowaé potencjalne zagrozenie wypadkowe, poprzez ,przycigcie”
istniejacej roslinnosci; oraz konieczne sa systematyczne kontrole widocznosci znakow
w okresach rozkwitu roélin.

D11
Spostrzezenie: Blednie wykonana studnia kanalizacji deszczowej, zlokalizowana przy
polnocnej krawedzi drogi wojewodzkiej na wysokosci wysepki kanalizujacej przed strefa
segregacji ruchu, zagrazajaca bezpieczenstwu rowerzystom.
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Zagrozenie: Zdarzenia drogowe z udzialem rowerzystow. Mozliwos¢ wywrocenia sig
rowerzysty 1 najechania na niego przez pojazd poruszajacy si¢ po drodze wojewddzkie;j.
Zalecenie: Zminimalizowaé zagrozenie poprzez zmian¢ sposobu zabezpieczenia
wspomnianej studni.

D12.
Spostrzezenie: Zatrzymywanie si¢ rowerzystow oraz motorowerzystow przed kioskiem na
polnocnym wlocie skrzyzowania ul. Odrodzenia (zostawiaja swoje pojazdy na jezdni).

s

Zagrozenie: Zderzenia boczne pojazdow, zahaczania.
Zalecenie: Wprowadzenie ogrodzenia U-12 na wysokosci obiektu handlowego.
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E. Whnioski z oceny

= Wszystkie uwagi ogélne podpunkt C nalezy systematycznie wdrazaé. Powinno si¢
opracowa¢ koncepcje¢ rozwoju ukfadu komunikacyjnego Sepdlna Krajenskiego ze
szczegélnym uwzglednieniem drég rowerowych. Koncepcja ta powinna zwieraé
szczegotowe wytyczne prowadzenia drég rowerowych w obrebie skrzyzowan, tak
aby rowerzysci nie byli zaskakiwani réznymi rozwigzaniami zastosowanymi na
poszczegdlnych  skrzyzowaniach. Nalezy podkreéli¢, ze w nieduzych
miejscowosciach, zlokalizowanych na atrakcyjnych terenach turystycznych (takich
jak S¢polno Krajenskie) udzial rowerzystéw w ruchu jest stosunkowo duzy, dlatego
tez z wigkszg determinacja powinno si¢ ksztaltowaé odpowiednie rozwigzania dla
ruchu rowerowego.

Uwagi szczegétowe przedstawione w podpunktach D, w miare mozliwosci
powinno si¢ eliminowaé¢ mato kapitatochfonnymi dziataniami. Jednak z uwagi na
obecny ukfad geometryczny skrzyzowania, trudno bedzie osiagnaé zadowalajace
efekty, bez dzialan mocno ingerujagcych w dotychczasows geometri¢ lub
organizacj¢ ruchu. Wydaje si¢, ze w celu poprawy warunkéw i bezpieczenistwa
ruchu drogowego powinno si¢ poszukiwac rozwigzan z zastosowaniem sygnalizacji
$wietlnej lub przebudowie skrzyzowania na skrzyzowanie typu mate rondo.

Podpisy audytorow
dr inz. Grzegorz Bebyn

mgr inz. Andrzej Sawoszczuk
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Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza sig, ze

Pan Grzegorz Marek Bebyn
urodzony 30 pazdziernika 1970 r.

jest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

(pieczyc okrqgla minfstra wlasciwegn do spraw transporin)

Warszawa. dnia . /f}z ‘ly‘wﬁ i w¢9N
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Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza sig, ze

Pan Andrzej Sawoszezuk
urodzony 19 sierpnia 1970 r.

jest audytorem bezpicczenstwa ruchu drogowego.

b s o ) -
Certyfikat jest wazny do dnia . 7 AL, %, 441

f

(ptecsgl vhrggla ministrd wlasciwego do spraw transportu)

Warszawa. dnia < f’" e o
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