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Raport
AUDYTU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

A. Metryka projektu
Tytut projektu

Koncepcja poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na skrzyzowaniu ul. Kosciuszki —
Odrodzenia — 27 Stycznia w S¢polnie Krajenskim.

Stadium projektowe:

Koncepcja projektowa.

Lokalizacja skrzyZzowania:

Analizowane skrzyzowanie zlokalizowane jest w miejscowosci Sepolno Krajenskie,
w wojewodztwie kujawsko — pomorskim i stanowi przecigcie drogi wojewodzkiej DW241
(ulica Kosciuszki) z lokalnymi ulicami Odrodzenia 1 27 Stycznia.

Zleceniodawca projektu:
Zarzad Drog Wojewodzkich w Bydgoszczy
ul. Fordonska 6, 85-085 Bydgoszcz

Wykonawca projektu:

Biuro Inzynierii Drogowej BID s.c. Agnieszka Szczuraszek-Kostencka, Pawel Szczuraszek
ul. Rekinowa 27/2; 85-447 Bydgoszcz

Zespot projektowy
mgr inz. Agnieszka Szczuraszek-Kostencka

upt. budowlane nr KUP/0038/POOD/08
mgr inz. Pawel Szczuraszek
upt. budowlane nr KUP/0107/POOD/11

Weryfikator

Zleceniodawca audytu:

Biuro Inzynierii Drogowej BID s.c. Agnieszka Szczuraszek-Kostencka, Pawel Szczuraszek
ul. Rekinowa 27/2; 85-447 Bydgoszcz

Faza audytu brd:

Koncepcja projektowa

Raporty z poprzednich audytéw
Raport nr BID/01/ST/11/2015 na etapie: stan istniejacy
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Zawarto$¢ przekazanych materialow:

»"OPRACOWANIE KONCEPC]I POPRAWY  BEZPIECZENSTWA  RUCHU
DROGOWEGO NA SKRZYZOWANIU UL. KOSCIUSZKI — ODRODZENIA — 27
STYCZNIA W SE,POLNIE KRA_]ENSKIM”

Dokument zawiera:
Czes¢ opisowa
— Opis przeprowadzonych badan o obserwacji ruchu;
— Oceng bezpieczenstwa ruchu drogowego
— Oceng przepustowosci oraz warunkow ruchu na skrzyzowaniu
— Opis przyjetych koncepcji poiirawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
— Whioski
Czesé rysunkowa
— Diagramy ruchu (dla stanu istniejacego oraz prognozy na rok 2026)
— Analiza przejezdnosci dla stanu istniejacego (dla relacji Odrodzenia - Kosciuszki)
— Analiza przejezdnosci dla wariantu |
— Analiza przejezdnosci dla wariantu 11
— Uklad faz sygnalizacji swietlnej dla wariantu II
— Plan sytuacyjny koncepcji poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego — wariant I
skala 1:500
— Plan sytuacyjny koncepcji poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego — wariant II
skala 1:500
— Mapa do celéw projektowych

B. Szczegétowe dane o projekcie

Ogodlna charakterystyka skrzyzowania

— skrzyzowanie zwykle czterowlotowe;

— wloty drogi glownej (ulica Kosciuszki — DW241) dwupasowe o nastgpujacej
strukturze:

o pas ruchu do skretow w lewo;
o pas ruchu do jazdy na wprost 1 skretu w prawo;

— wloty podporzadkowane znakiem B-20 (STOP) jednopasowe o osiach jezdni
przesuni¢tych wzgledem siebie w prawo o okolo 4,5 m;

— przejscia dla pieszych w poprzek wlotow podporzadkowanych wytrasowane
bezposrednio przy skrzyzowaniu, z zachowaniem 55 m odleglosci od linii
bezwzglednego zatrzymania;

— przejscia dla pieszych w poprzek wlotow drogi gléwnej wytrasowane przed
poczatkiem pasow dla relacji w lewo;

— Sciezki rowerowe poprowadzone wzdhuz drogi glownej, bez zachowania ciaglosci

przebiegu.

C. Ocena ogélna projektu
C1

Spostrzezenie: Slaba czytelnos¢ opracowania w czesci rysunkowej. Znaki istniejace,
projektowane, likwidowane przedstawione sa w plaszczyznie skrzyzowania, na tle
projektowanych nawierzchni. Powyzsze utrudnia ocen¢ opracowania.

Zalecenie: Poprawi¢ czytelnosé opracowania.
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C2

Spostrzezenie: Brak informacji o konsekwencjach likwidacji zjazdow na ul. Kosciuszki.
Zalecenie: Nalezaloby przedstawi¢ w jaki spos6b beda wykonywane relacje, ktore zostaly
zlikwidowane przez ,,odcigcie” zjazdow publicznych od drogi glowne;.

C3.
Spostrzezenie: Brak odpowiedniego zabezpieczenia studni kanalizacji deszczowe;.
Zalecenie: Nalezy dokonac¢ wizji lokalnej na calej sieci ulicznej Sgpolna Krajenskiego, na
ktorej poprowadzono $ciezki rowerowe przy krawedzi jezdni wraz z kanalizacja deszczows.
Nastepnie nalezy podja¢ dzialania zmniejszajace omawiane zagrozenie wypadkowe,
w miejscach wystgpowania omawianych zagrozen. (Dzialania wykraczaja poza zakres
opiniowanego opracowaniem).

C4.
Spostrzezenie: Brak parametréow dotyczacych przeprowadzonej analizy przejezdnosci.
Szczegolnie istotne sq informacje przy jakiej zadanej predkosci wykonywany byl przejazd
oraz przy jakim ustawieniu opcji skretu kol (tj. czy byl mozliwy obrot kol przy predkosci
zerowej). Nie znajac powyzszych parametréw, trudno si¢ ustosunkowac do przedstawionej
analizy przejezdnosci 1 przyjetych rozwiazan.
Zalecenie: Nalezy podac powyzsze parametry.

Cs.
Spostrzezenie: Znaki z grupy F-6 (uzupelniajace) projektuje si¢ przedstawiajac
schematyczny uklad skrzyzowania, a nie uklad rzeczywisty, tak jak w przypadku znakow z

grupy E.
Zalecenie: Skorygowac rozwiazanie projektowe.

Ce.
Spostrzezenie: Brak zachowania wymaganych odleglosci pomiedzy znakami pionowymi.
Zalecenie: Skorygowac rozwiazanie projektowe.

D. Ocena szczegétowa projektu — wariant I

D1.
Spostrzezenie: Brak ciaglosci sciezki rowerowej w poludniowo-zachodniej 1 poludniowo-
wschodniej czesci skrzyzowania.
Zagrozenie: Zderzenia z udzialem niechronionych uzytkownikow drogi.
Zalecenie: Skorygowaé¢ rozwigzanie projektowe, wyznaczajac sciezke rowerowsa
w przedstawionych powyzej czesciach skrzyzowania.

D2.

Spostrzezenie: Brak dokladnej informacji dotyczaca miejsc likwidacji 1 miejsc
wprowadzenia ogrodzenia U-12. Przykladowo w miejscu projektowanych przejs¢ dla
pieszych na wlocie zachodnim wystepuja oznaczenia ogrodzenia U-12 (powinny by¢ do
likwidacji). Natomiast w miejscach gdzie wskazane jest zastosowanie ogrodzenia np. przy
krawedzi jezdni w poludniowo — wschodniej czgsci skrzyzowania (chodnik ze sciezka
rowerowa bezposrednio przylega do jezdni) takich barier nie zaznaczono.

Zagrozenie: Zdarzenia drogowe z udzialem niechronionych uzytkownikow drogi.
Zalecenie: Przeanalizowac koniecznos¢ wprowadzenia ogrodzenia U-12.
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D3.
Spostrzezenie: Przyjeta szerokosci wylotu w kierunku zachodnim réwna 3,70 m oraz
wylotu w kierunku poludniowym 3,5 metra, sa wartosciami niezgodnymi z wytycznymi
projektowania skrzyzowan drogowych — czes¢ II. Rowniez wartosci promieni lukow
wyokraglajacych sa nizsze od wartosci zawartych w wytycznych (np. promien luku przy
zachodnim wylocie wynosi 10,0m). Biorac pod uwage punkt C4 niniejszego audytu nie
mozna potwierdzi¢ poprawnosci przedstawionego rozwiazania.
Zagrozenie: Zahaczania pojazdu o obiekty poza jezdnia, najezdzanie pojazdéw na
krawezniki. Zdarzenia z udzialem pieszych.
Zalecenie: Zweryfikowac przejezdnosc oraz przyjete parametry geometrii malego ronda.

D4.
Spostrzezenie: Zbyt mala odleglosc lokalizacji oznakowania ostrzegajacego o przejezdzie
kolejowym.
Zagrozenie: Zderzenia tylne pojazdow.
Zalecenie: Wprowadzi¢ oznakowanie zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegélowych warunkow technicznych dla znakow
lsygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach,(Dz. U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 1), wraz z
pozniejszymi zmianami.

D5.
Spostrzezenie: Zatrzymywanie si¢ rowerzystow oraz motorowerzystow przed kioskiem na
polnocnym wlocie skrzyzowania ul. Odrodzenia, zostawiajac swoje pojazdy na jezdni.
Zagrozenie: Zderzenia boczne pojazdow, zahaczania.
Zalecenie: Wprowadzenie ogrodzenia U-12 na wysokosci obiektu handlowego.

D6.
Spostrzezenie: Blednie zaprojektowana pozioma organizacja ruchu na zachodnim wlocie
ul. Kosciuszki. Znaki P-8 dezorientuja kierowcow i moga byc interpretowane, ze mozliwy
jest tylko przejazd na wprost przez skrzyzowanie. Zgodnie z wlasciwym rozporzadzeniem
znaki P-8 nie powinny by¢ stosowane w zakresie oznakowywania zjazdow.
Zagrozenie: Dezorientacja kierowcow, tylne zderzenia pojazdow.
Zalecenie: Zlikwidowa¢ oznakowanie P-8.

D7.
Spostrzezenie: Blednie zaprojektowana pozioma organizacja ruchu na wschodnim wlocie
ul. Kosciuszki w zakresie znakéw P-8. Prawdopodobnie pozostalos¢ stanu istniejacego.
Zgodnie z legenda nalezy je przekreslic.
Zalecenie: Skorygowac projekt.

E. Ocena szczeg6towa projektu — wariant 11

El

Spostrzezenie: Tory ruchu pojazdow wykonujacych relacje lewoskretne na drodze glownej
,nachodza” na siebie. Jest to rozwiazanie niedopuszczalne w przypadku projektowanego
ukladu faz tj. kierunkowych sygnalizatoréw dla relacji lewoskretnych, z sygnalem zielonym
w tej samej fazie ruchu. W projektowanym przypadku konieczne jest odpowiednie
ksztaltowanie korytarzy ruchu, opisanych w wytycznych projektowania skrzyzowan
drogowych — czesc 1.

Zagrozenie: Czolowe zderzenia pojazdow.
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Zalecenie: Zmienic uklad faz ruchu. Zastosowa¢ ,podfazy” na kierunku drogi
wojewodzkiej. Mozliwy uklad faz:
— faza 1a — sygnaly zielone na wlocie wschodnim: ogélny dla relacji na wprost i w
prawo oraz kierunkowy lewoskret;
— faza 1 — sygnaly zielone na wlotach wschodnim i zachodnim: ogélne dla relacjt~na
wprost i w prawo;
— faza 1b — sygnaly zielone na wlocie zachodnim: ogélny dla relacji na wprost 1 w
prawo oraz kierunkowy lewoskret;
— faza 2 — sygnaly zielone na wlotach poludniowym 1 poélnocnym ogolne dal
wszystkich relacji,
Powyzszy uklad pomimo, iz wystepuje wigksza liczba czasoéw miedzyzielonych, nie
wygeneruje wickszej dlugosci czasu traconego. Wynika to z faktu, iz w przypadku dwoch
czasach miedzyzielonych (pomiedzy 1a — 11 1 — 1b) sygnal zielony bedzie wyswietlany na
kierunku gléwnym.

E2.

. Spostrzezenie: Brak ciaglosci sciezki rowerowej w poludniowo-zachodniej i poludniowo-
wschodniej czesci skrzyzowania.

Zagrozenie: Zderzenia z udzialem niechronionych uzytkownikow drogi.

Zalecenie: Skorygowac rozwiazanie projektowe, wyznaczajac Sciezke rowerows
w przedstawionych powyzej czg¢sciach skrzyzowania.

E3.

Spostrzezenie: Brak dokladnej informacji dotyczaca miejsc likwidacji 1 miejsc
wprowadzenia ogrodzenia U-12. Przykladowo w miejscu projektowanych przejs¢ dla
pieszych na wlocie zachodnim wystepuja oznaczenia ogrodzenia U-12 (powinny by¢ do
likwidacji). Natomiast w miejscach gdzie wskazane jest zastosowanie ogrodzenia np. przy
krawedzi jezdni w poludniowo — wschodniej cze¢sci skrzyzowania (chodnik ze sSciezka
rowerows bezposrednio przylega do jezdni) takich barier nie zaznaczono.

Zagroienie: Zdarzenia drogowe z udzialem niechronionych uzytkownikéw drogi.
Zalecenie: Przeanalizowa¢ koniecznos$é wprowadzenia ogrodzenia U-12.

E4.
Spostrzezenie: Zatrzymywanie si¢ rowerzystow oraz motorowerzystow przed kioskiem na
pélnocnym wlocie skrzyzowania ul. Odrodzenia, zostawiajac swoje pojazdy na jezdni.
Zagrozienie: Zderzenia boczne pojazdow, zahaczania.
Zalecenie: Wprowadzenie ogrodzenia U-12 na wysokosci obiektu handlowego.

ES5.

Spostrzezenie: Zjazd publiczny w strefie oddzialywania skrzyzowania i w strefie segregacji
(wlot zachodni). W przypadku zastosowania sygnalizacji akomodacyjnej (biorac pod uwage
wystepujace natezenia ruchu - warunek konieczny), wystapi trudnosé¢ we wlasciwym
sterowaniem fazami ruchu.

Zagrozenie: Boczne zderzenia pojazdow, zderzenia tylne pojazdow.

Zalecenie: Ograniczy¢ dostgpnos¢ do drogi gléwnej w obszarze skrzyzowania 1 jego
wplywu, zlikwidowac zjazd.

EG6.
Spostrzezenie: Zbyt mala odleglos¢ lokalizacji oznakowania ostrzegajacego o przejezdzie
kolejowym.
Zagrozenie: Zderzenia tylne pojazdow.
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Zalecenie: Wprowadzi¢ oznakowanie zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegolowych warunkow technicznych dla znakow
1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich
umieszczania na drogach,(Dz. U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 1), wraz z
pOzniejszymi zmianami. -

E7.
Spostrzezenie: Zbyt mala szeroko$¢ ciagu pieszo-rowerowego w poélnocno-zachodnie;
czesci skrzyzowania.
Zagrozenie: Zdarzenia z udzialem niechronionych uzytkownikéw ruchu.
Zalecenie: Skorygowac rozwiazanie projektowe.

ES8.
Spostrzezenie: Zbyt krotki pas dla relacji w lewo na wlocie wschodnim. Calkowity brak
strefy akumulacji, bardzo istotnej w przypadku skrzyzowan z sygnalizacja swietlna.
Zagrozenie: Zderzenia boczne pojazdow, zahaczania.
Zalecenie: Skorygowaé rozwigzanie projektowe. Rozwazy¢ wydluzenie pasa wylaczania
rezygnujac z przejscia dla pieszych. W projekcie programu sygnalizacji §wietlnej, powinien
si¢ znalez¢ algorytm uwzgledniajacy blokowanie pasow na wprost przez pojazdy oczekujace
na pasach dla relacji lewoskretnych.

E9.
Spostrzezenie: Bledna lokalizacja sygnalizatorow sygnalizacji swietlnej, np. sygnalizator dla
rowerzystow po niewlasciwej stronie przejazdu dla rowerzystow, sygnalizatory w skrajni
drogowe; itp.
Zalecenie: Skorygowac rozwiazanie projektowe. Dostosowa¢ do obowiazujacych
przepisow. Rozwazy¢ zastosowanie sygnalizatorow na wysiggnikach, wprowadzic
jednokomorowe sygnalizatory ostrzegawcze dla faz kolizyjnych pojazd — pieszy.

F. Whnioski z oceny

Rozwigzanie przedstawione jako wariant I nie rozwigzuje problemu opisanego w
punkcie C1 audytu nr BID/01/ST/11/2015

Wszystkie uwagi ogélne podpunkt C nalezy bezwzgl¢dnie uzupeié, (uwage C3
nalezy uwzgledni¢ w opisie).

Projekt zawiera bl¢gdy wymieniony w punktach
D2, D3, D5, El, E3, E4, E5, E7, E8, E9
kto ja koniecz v rowadzenia zmian w projekcie.

Projekt zawiera usterki wymienione w pozostatych punktach,

D1, D4, D6, D7, E2, E6
ktérych usunigcie jest zalecane.

Podpisy audytorow
dr inz. Grzegorz Bebyn

mgr inz. Andrzej Sawoszczuk
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Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza si¢, ze

Pan Grzegorz Marek Bebyn
urodzony 30 pazdziemika 1970 .

jest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Certyfikat jest wazny do dnia /f ? .SAV“’(I{H-.‘?:. 2(24 ?x‘b’ .

WSz

(pieczyc okrggla mingstra wlasciwego do spraw transportu)

Warszawa. dnia /Fsb/‘wkwﬂfﬂ/
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Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

L]
Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
- . .
stwierdza sie. ze
Pan Andrzej Sawoszczuk
urodzony 19 sierpnia 1970 r.
Jjest audytorem bezpicczenstwa ruchu drogowego.
p “ T I35
Certyfikat jest wazny do dnia . &7 G0 Qs XAAC
/
Zlup Henia
MINISTRA I RAS TRUKTURY | ROZWONU
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ew Mynasiewicr
3 T STA#
- minister wit ‘y'ﬂi’f‘ﬁpfulu‘- fl"&ll:apunu
(pieczyd vlrggla ministrd wlasciwego do spraw transporiu)
-
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