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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

Podstawg opracowania jest:

[1] Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (tj. Dz. U. z 2023 r. poz. 682,) wraz z
przepisami wykonawczymi,

[2] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. 2022 poz.
1518)

[3.] Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. z (tj. Dz. U. z 2024 r.

poz. 320)

2. Charakterystyka obiektu budowlanego.

2.1Rodzaj obiektu budowlanego.

Planowang przebudowa objety jest odcinek drogi powiatowej nr 1262R

Hucisko -Brzdza Krolewska - Biedaczow na odcinku od km

do km 8+380 - 9+180 Planowany do przebudowy odcinekdrogi jest droga
jednojezdniows, dwupasowsa, dwukierunkowa o jezdni asfaltowej szerokosci 5,5m
oraz pobocza ziemne o szerokosci 0,5 - 1,0 m.

Obiekt jest droga publiczng powiatowg klasy ,L" o przekroju szlakowym po
przebudowie bedzie skladal si¢ z jezdni o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 5,5m,
oraz obustronnych poboczy utwardzonych 1,00m (bitumicznych) oraz opaski
wykonanej z kruszywa tamanego o 0,30 m i przydroznych rowow.

2.2 Stan istniejacy

2.2.1 Uksztattowanie w planie sytuacyjnym

Trasa przebudowywanego odcinka drogi przebiega :

- w km 8+380 — 8+420 przebiega w terenie zabudowanym

- w km 8+420 - 9+180 przebiega w przez tereny lesne

Jezdnia na calym odcinku jest w zlym stanie niezadowalajagcym z licznymi,
nieréwnos$ciami zarowno w profilu podtuznym jaki poprzecznym. Nalezy stwierdzi¢, ze
istniejagca konstrukcja asfaltowa nie ma wymaganej nosnosci, dlatego glowny zabieg
przebudowy to wzmocnienie przez wykonanie nowej konstrukcji - nawierzchni
z jezdni szeroko$¢ 5,5m z obustronnymi utwardzonymi poboczami szerokosci Im oraz
opaski z kruszywa tamanego o szerokosci 0,3m . Przebieg drogi w palnie zostanie

zachowany po istniejacym $ladzie. Zakladane sa niewielkie korekty niwelety
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wskazanymi na planie sytuacyjnymw celu poprawy geometrii. Odwodnienie drogi

odbywa sie¢ za pomocg rowow przydroznych otwartych.

Zaktada si¢ odmulenie istniejagcych rowow co znaczaco poprawi system odwodnienia

jezdni.

2.2.2Uksztaltowanie wysoko$ciowe
Obszar przez, ktory przebiega planowana do przebudowy droga lezy w terenie

réwninnym.Spadki podtuzne sg normatywne.

2.3Stan projektowany

2.3.1 Ogoblne zamierzenia projektowe

Przebudowywana droga jest droga klasy L - lokalna. Odcinek objety projektem
przebudowy ma dlugos¢ 0+800 km. W planie sytuacyjnym przebiega po osi istniejacej drogi.
Projektowana przebudowa drogi przewiduje przede wszystkim wzmocnienie nawierzchni do
wymaganej kategorii ruchu (KR — 2 nacisk 100 kN/o$), odmulenie istniejacych rowow
$rednia glebokos¢ 30 - 40cm, wykonanie obustronnych poboczy utwardzonych szerokosci

1,00m oraz opaski z kruszywa szerokosci 0,3m

2.3.2 Zalozenia przebudowy parametry techniczne

Zalozenia projektowe:
« Klasa drogi - L (lokalna),
» Dopuszczalny nacisk - 100 kN/os,
« Kategoria ruchu (KR2)
» Szerokos¢ jezdni - 5,50 m (2 pasy po 2,75 m),
» Szerokos$¢ poboczy utwardzonych bitumicznych - 1,00 m,
* Szerokos¢ opaski z kruszywa — 0,3m
» Pochylenie skarp nasypow i wykopow - 1:1,5 lub 1:1

Parametry techniczne:
» Dtugos¢ odcinka w osi wynosi 0,800 km

« Promienie oraz parametry tukow poziomych: wg osi istniejace;j trasy (istniejace)
» Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym i tukach: (istniejace)
- przej$cie z przekroju daszkowego w jednostronny na zastosowanych istniejgcych

prostych przejsciowych,
» Projektowang konstrukcj¢ nawierzchni jezdni podano w pkt. 2.6

2.3.3. Przebieg w planie sytuacyjnym
» O$ jezdni projektowanej przebudowy drogi poprowadzono po $ladzie 0Si istniejacej
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drogi.

Wszystkie tuki poziome wg osi istniejacej z zachowaniem istniejacych promieni
tukow.

W wyniku przeprowadzonej przebudowy odcinka drogi nie nastgpi zmiana
zagospodarowania terenu.

2.3.4 Uksztaltowanie wysokosciowe

Przebieg przebudowywanej niwelety drogi wynika z dopasowania si¢ do istniejacego
terenu, osi istniejacej drogi, oraz wykonania dodatkowych warstw wzmacniajacych
konstrukcje jezdni, projektowang niwelete prowadzi si¢ rownolegle do istniejace;j

z uwzglednieniem grubosci projektowanych warstw .

Zatozona w projekcie niweleta nie powoduje konieczno$ci wykonania znacznych prac
ziemnych zwigzanych z wykopami i nasypami.

2.3.50dwodnienie

Przebudowana droga bedzie odwadniana poprzez spadki poprzeczne i podtuzne do

rowow otwartych wymagajacych odmulenia i reprofilacji.

2.4 Warunki gruntowe i wodne

Grunty wystepujace w podtozu: piasek jasnobragzowy, piasek szary, piasek szary gliniasty i
Podtoze okreslono jako grunty watpliwe

2.5 Roboty ziemne

Roboty ziemne wystepujace w omawianym przedsigwzieciu to korytowanie pod
nawierzchnie, odmulenie istn. rowéw przydroznych,

2.6 Sieci telekomunikacyjne

Na calym odcinku przeznaczonym do przebudowy zostata zaprojektowana kanalizacja
telekomunikacyjna wg. odrebnego opracowania

2.7 Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni jezdni

Biorac pod uwage stan istniejacej nawierzchni — liczne wyboje, nierownosci zarowno

w profilu podtuznym jak i poprzecznym, istniejaca konstrukcja nie ma wymaganej nosnosci.

Dlatego zatozono, ze istniejaca konstrukcjg, nalezy wzmocni¢ poprzez wykonanie
nowej podbudowy pomocniczej, zasadniczej oraz pakietu bitumicznego o konstrukcji
przedstawionej ponize;j.

KONSTRUKCJA JEZDNI

warstwa Scieralna MMA AC11S - 4 cm,



e warstwa wigzagca MMA AC16W - 8 cm,
e -warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3,

0/31,5mm gr. 15cm

e - podbudowa pomocnicza z kruszywa z recyklingu stabilizowanego spoiwem -
hydraulicznym (cementem) Cy52 gr. 25¢cm Rm1,5—2,5 Mpa

2.8 Oddzialywanie na $§rodowisko

W wyniku przeprowadzonej przebudowy odcinkéw drogi (wzmocnienie istn. konstrukcji)
zachowane zostang jej dotychczasowe parametry oprocz no$nosci, ktora po planowanym
wzmocnieniu bedzie normatywna, zdecydowana poprawa nastgpi W jakosci nawierzchni
(réwnos¢ w profilu podtuznym i poprzecznym) — zmniejszy si¢ emisja spalin i hatasu.
Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzi¢cia nie jest

wymagana gdyz dlugos¢ odcinka drogi nie przekracza 1,0km



