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OPIS TECHNICZNY

. Podstawa opracowanie

1.1. Zlecenie od Inwestora tj. Gminy Mszczonow z siedzibqg Pl. Pitsudskiego 1
96-320 Mszczonow dla firmy ,,ROADS” projekt Martyna Szewczyk z siedzibg
ul. Sierakowicka 27 96-100 Skierniewice.

1.2.  Mapa w skali 1:1000 pozyskana od Inwestora.

1.3. Obowiqzujgce normy oraz wydawnictwa i publikacje techniczne
Z przedmiotowego zakresu obejmujgcego temat projektu.

1.4.  Wizje lokalne i pomiary w terenie.

. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest przebudowa ulicy Soleckiej (droga gminna) w m.
Strzyze od km 0+000 do granicy pasa drogowego drogi powiatowej km 0+751
0 catkowitej dlugosci 751mb.

. Stan istniejgcy zagospodarowania dziatki.

3.1.  Stan istniejgcy wraz z przewidywanymi zmianami
Obecnie droga objeta opracowaniem posiada nawierzchnie z kruszywa
0 szerokosci 2,70-4,00m. W jej miejsce powstanie droga o0 nawierzchni
Z powierzchniowego potrojnego utrwalenia. Przebudowa polegac¢ bedzie na
uzupetnieniu warstwy podbudowy kruszywem oraz ulozenia trzech warstw
powierzchniowego utrwalenia. Inwestor nie przewiduje wykonania
obustronnych poboczy z kruszywa tamanego jedynie uzupelnienie gruntem
rodzimym krawedzi jezdni. Szerokosé istniejgcej jezdni miejscami nie pozwala
na wbudowanie jezdni szerokosci 3,5m. W tym celu konieczne jest poszerzenie
istniejgcej jezdni majgcej stuzyc¢ jako podbudowa.

. Ochrona zabytkow.

Dziatki, na ktorej planowana jest inwestycja, nie podlegajg wpisowi do rejestru
0 ochronie zabytkow oraz nie podlegajq ochronie na podstawie ustalen planu
zagospodarowania terenu.

. Wpbyw eksploatacji gorniczych.
Teren przeznaczony pod przebudowe nie podlega wpltywom eksploatacji gorniczych,
teren nie znajduje si¢ w granicach terenu gorniczego.

. Oddzialywanie na srodowisko.

Ze wzgledu na diugosc¢ przebudowywanego odcinka drogi (ponizej 1 kilometra)
zgodnie z §3 ust. 1. pkt. 60 rozporzgdzenia rady ministrow z dnia 9 listopada 2010 r.
W sprawie przedsigwzie¢ mogqcych znaczqco oddzialtywaé na srodowisko (Dz. U. Nr
213 poz. 1397 z pozniejszymi zmianami) inwestycja nie zostata zakwalifikowana do
przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczgco oddziafywac na srodowisko.
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7. Interesy osob trzecich.
Inwestycja nie narusza interesow osob trzecich.

8. Zakres robot budowlanych:
- wyrownanie istniejgcej nawierzchni z kruszywa w celu wykorzystania jako dolnej
czesci podbudowy,
- wykonanie podbudowy na poszerzeniu istniejqcej jezdni,
- wyrownanie oraz uzupetnienie podbudowy warstwg Kruszywa C90/3 grub. 8cm,
- wykonanie potrdjnego powierzchniowego utrwalenia,
- uzupetnienie i wyprofilowanie poboczy,
- uporzqdkowaniu terenu.

9. Szata roslinna.
Przebudowa drogi odbywa sie kosztem istniejgcych nawierzchni gruntowych oraz
czesciowo trawiastych. Przebudowa drogi nie wigze sie z wycinkg drzew i krzewow.

10. Rozwigzania geometryczno konstrukcyjne.
Wprowadzono nastepujgce rozwigzania projektowe:
- jezdnia jednojezdniowa jednopasowa szerokosci 3,50m,
- przekroj poprzeczny dwustronny daszkowy,

Projektowana konstrukcja nawierzchni:

- powierzchniowe utrwalenie nawierzchni drogowych emulsjg asfaltowg, grysy
bazaltowe o wymiarach 2-5-mm, ilos¢ kruszywa 6,0-dm3/m2,

- Ppowierzchniowe utrwalenie nawierzchni drogowych emulsjq asfaltowg, grysy
bazaltowe o wymiarach 5-8-mm, ilos¢ kruszywa 8,0-dm3/m2,

- Powierzchniowe utrwalenie nawierzchni drogowych emulsjqg asfaltowg, grysy
bazaltowe o wymiarach 8-11-mm, ilos¢ kruszywa 12,0-dm3/m2,

- uzupetnienie podbudowy kruszywem tamanym C90/3 srednio 5cm,

Pod poszerzenie nawierzchni nalezy wykona¢ dodatkowo:

- podbudowe z kruszywa C90/3 warstwq grubosci 10cm,

- warstwe odsqczajqcq z piasku sredniego warstwqg grubosci 10cm.

11. Rozwigzania geometryczne i sytuacyjne - wysokosciowe.
11.1. Jezdnia.
Trasa skiada sie z odcinkow prostych. Projektowang jezdnie nalezy geometrycznie
oraz wysokosciowo dowigzac¢ do istniejgcej nawierzchni asfaltowej na poczgtku
opracowania. Spadki poprzeczne poza Wigczeniami do istniejgcych nawierzchni
asfaltowych wynoszg 2%.
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11.2. Zjazdy

Na przedmiotowym odcinku nie przewiduje si¢ budowy oraz przebudowy zjazdow.
Istniejgce zjazdy nalezy uzupetnic¢ warstwq z mieszanki kruszywa niezwigzanego C90/3
do poziomu krawedzi jezdni.

11.3. Pobocza.
Inwestor nie przewiduje wykonania obustronnych poboczy z kruszywa tamanego
jedynie uzupelnienie gruntem rodzimym krawedzi jezdni. .

11.4. Elementy odwodnienia
Nie dotyczy.

12. Uwagi koncowe.
Kierownik budowy zgodnie z art. 21a ust. 1 i 2 ustawy Prawo budowlane jest
obowigzany przed rozpoczeciem robot sporzqdzi¢ plan bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia.
Stosowna informacja dotyczqca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia — zostata
opracowana i dofgczona do niniejszego opracowania.
Podtoze gruntowe powinno by¢ wyrownane oraz odpowiednio zageszczone. Teren
robot powinien by¢ odpowiednio odwodniony. Grunt oraz materialy konstrukcyjne
nalezy zageszcza¢ przy wilgotnosci optymalnej orvaz warstwami o grubosci
dostosowanej do mocy sprzetu zageszczajgcego.
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