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Opinia projektanta uzasadniajaca trudne warunki terenowe uniemozliwiajace dostosowanie
parametréw przebudowywanej drogi do wymogow i przepisoOw techniczno — budowlanych,
dotyczacych drog publicznych - dla drogi klasy L i kategorii obcigzenia ruchem KR 2



Opis techniczny
Przebudowa drogi gminnej Nr 113710R ,,Skotyszyn — Lisow” na
terenie miejscowosci Lisow, gm. Skolyszyn

1. Podstawa opracowania:

- Umowa z Gming Skotyszyn Nr  93/2023 zawarta w dniu
07.04.2023 r. na opracowanie dokumentacji technicznej dla w/w
przedsiewzigcia inwestycyjnego

- uzgodnienia z Inwestorem dotyczace zakresu rzeczowo —
ilosciowego wymaganego opracowania projektowego

- ogledziny i szczegbtowe pomiary inwentaryzacyjne w terenie

- Mapa w skali 1 : 500

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r.
w sprawie przepisOw techniczno — budowlanych dotyczacych drog
publicznych — dla drogi klasy L i kategorii obcigzenia ruchem KR2

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U.2019.1186
ze zmianami)

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U.2019.1186
ze zmianami)

- Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. z 2018 r.
p0z.2268 z p6Zn. zm.)

- obowigzujace normy 1 literatura techniczna

2. Lokalizacja przedmiotowego obiektu.

Projektowane przedsiewzigcie inwestycyjne dotyczy przebudowy drogi
gminnej Nr 113710R ,,Skotyszyn — Lisow” na terenie miejscowosci Lisow,
gm. Skolyszyn. Wszystkie roboty inzynieryjno — drogowe projektowane sg
w pasie drogowym przedmiotowej drogi, w km 1+095 + 1+994.

3. Opis projektowanego przedsiewziecia inwestycyjnego.

Zakres  projektowanego przedsigwzigcia inwestycyjnego  obejmuje
przebudowe drogi gminnej Nr 113710R ,,Skotyszyn — Lisow” na terenie
miejscowosci Lisow, gm. Skolyszyn, wraz z budowag lewostronnego
chodnika dla pieszych, w km 1+095 + 1+994. Istniejaca szerokos$¢ jezdni
drogowej poprzez poszerzenie o 50 cm, na calej dlugosci
przebudowywanego odcinka drogi, ujednolicona zostanie do szerokosci 4,50
m. Brak mozliwosci dostosowania przebudowy drogi do obowigzujacych
przepisow techniczno — budowlanych, okreslajagcych standardowg szerokos¢
jezdni 5,50 m dla drogi klasy L, ktora w tym przypadku wynosi¢ bedzie 4,50
m, na calej dtugosci zastosowane zostang urzadzenia uspokajajace ruch, w



postaci zamontowanych do jezdni progéw zwalniajacych, skutecznie
zapobiegajacych przekraczanie dopuszczalnych predkosci przez poruszajace
si¢ po niej pojazdy mechaniczne. Glgbokos¢ korytowania w miejscach
wymaganych poszerzen jezdni drogowej wynosi 60 cm, gdzie nalezy utozy¢
nastepujace projektowane warstwy podbudowy: tj. warstwa odsaczajaca z
piasku gr. 10 cm + dolna warstwa podbudowy z kamiennego kruszywa
tamanego o gr. 27 cm + gorna warstwa podbudowy z thlucznia klinowanego
gr. 20 cm. Projektowana szeroko$¢ chodnika dla pieszych ze wzglgdu na
wystepowanie trudnych warunkow terenowych, bezposrednio wptywajacych
na zroéznicowane uksztaltowanie pasa drogowego w obregbie odcinka
przebudowywanej drogi gminnej wynosi 1,30 = 1,50 m. Zgodnie z
uzgodnieniami z Inwestorem projektowana przebudowa drogi podzielona
zostala na dwa etapy, tj. etap I obejmujacy odcinek usytuowany w km
1+465+ 14994 oraz etap Il w km 1+095 + 1+465.

Budowa chodnika dla pieszych wymaga zabudowy lewostronnego,
przydroznego rowu odwadniajacego. Istniejagcy rOw zabudowany zostanie
rurami kanalizacyjnymi PRAGMA PP SN 8 DN/ID 400 i 500 mm.
Szczegoty zabudowy rowy pokazane zostaty w czgsci rysunkowej projektu.
Wszystkie rury nalezy uklada¢ na zaggszczonym podtozu z piasku o gr.
min. 10 cm 1 obsypa¢ warstwa ochronng z piasku drobnego, a nastepnie
grubego S$rednio 1 dobrze uziarnionego, zaggszczonego 85 — 95 %.
Wysoko$¢ obsypki ponad gorng krawedz rury powinna wynosi¢ min. 30 cm.
Rzeczywisty spadek podluzny poszczegdlnych odcinkéw projektowanego
kolektora, liczony pomiedzy studzienkami rewizyjnymi wyniesie $rednio
2,6 %. Na calym jego przebiegu w zabudowanym lewostronnym rowie
odwadniajagcym, wbudowane =zostanie 17 szt. betonowych studni
rewizyjnych o $rednicy 1200 mm oraz 1 studnia o $rednicy 1500 mm.
Wszystkie studnie przykryte bedg wilazami zeliwnymi typu cigzkiego.
Odlegtosci pomiedzy usytuowaniem projektowanych studni rewizyjnych nie
przekraczajag 50 m. Do studni wiaczone bedg przykanaliki z rur PVC o
srednicy @ 200 mm, typu ciezkiego, odprowadzajace wody opadowe z
jezdni drogowej poprzez 18 szt. zamontowanych kraweznikowo - jezdnych
wpustow $ciekowych o powierzchni wlotowej 7,2 dm?, kl. C 250 kN.
Pozostata czes¢ wodd opadowych sptywajacych z  powierzchni pasa
drogowego odprowadzana bedzie w dotychczasowy sposob, bez
wprowadzania dodatkowych urzadzen zwigzanych z ich
zagospodarowaniem. Od strony wewngtrznej chodnik obramowany bedzie
betonowymi kraweznikami drogowymi, za§ od strony zewngtrznej
betonowymi obrzezami  trawnikowymi 100x30x8 cm, ulozonymi na
podsypce cementowo - piaskowej. Krawezniki 100x30x15 cm ustawione na
tawie betonowej, wystawa¢ beda 15 cm ponad przylegajaca do nich
bitumiczng nawierzchni¢ jezdni drogowej. Na wszystkich zjazdach oraz w
obrgbie skrzyzowan z innymi drogami gminnymi 1 wewngtrznymi,



krawezniki, obrzeza oraz caty chodnik zostanie obnizony w sposéb ptynny
na dhugosci 2,0 m (ukosny) do wysokosci 4 cm ponad nawierzchnie jezdni,
co zapewni bezkolizyjne wjazdy na poszczeg6dlne posesje. Nawierzchnia
projektowanego chodnika wykonana zostanie z betonowej kostki brukowej
0 gr. 8 cm, z poprzecznym spadkiem 2 % w kierunku jezdni. W pasie o
szeroko$ci 20 cm usytuowanym bezposrednio przy krawegzniku
nawierzchni¢ chodnika nalezy utozy¢ z kostki w kolorze czerwonym, a
pozostalg z szarej kostki brukowej. Podbudowg¢ pod nawierzchni¢ chodnika
z kostki brukowej stanowi¢ bedg nastepujace warstwy, wykonane z kruszyw
kamiennych: piasek — 5 ¢cm, kamien tamany - 20 cm oraz warstwa gorna
jako bezposrednia podsypka cementowo — piaskowa o gr. 5 cm pod
projektowang nawierzchni¢ chodnika. Krawedzie tych elementéw powinny
wystawa¢ 15 cm ponad przylegajaca bitumiczng nawierzchni¢ jezdni
drogowej. Konieczno$¢ miejscowej przebudowy korpusu drogi wymaga
wykonania niezbgdnych jego umocnien poprzez wbudowanie zelbetowych
prefabrykowanych elementow w postaci Scianek oporowych typu L o
wymiarach 130 x 80 cm, glgbokich asymetrycznych korytek Sciekowych 59
X 29 cm oraz azurowych plyt typu JOMB. Lokalizacja oraz szczegdly
umocnien pokazana zostata w czesci rysunkowej projektu.

Wykonanie nawierzchni bitumicznej w pasie poszerzenia jezdni drogowej
przyjeto w technologii dwuwarstwowej, tj. warstwa wigzgca o grubosci 4 cm
+ warstwa $cieralna 5 cm po zaggszczeniu. Na istniejgce] nawierzchni
bitumicznej zaprojektowano jednowarstwowg naktadke (warstwe $cieralng)
o grubosci 5 cm po zageszczeniu. Do ich ulozenia nalezy zastosowaé mase
mineralno — asfaltows, grysowo — zwirowa, KR 1-2. Nawierzchnia jezdni
powinna zosta¢ wyprofilowane z 2% spadkiem poprzecznym w kierunku
elementéw systemu odwadniajgcego, zwigzanego z projektowanym
chodnikiem dla pieszych. Z uwagi na wyst¢gpowanie trudnych warunkow
terenowych wynikajacych z uksztaltowania pasa drogowego na dlugosci
przebudowywanego odcinka drogi, szeroko$¢ prawostronnego pobocza
wynosi¢ bedzie 50 ~ 75 cm. Pobocze nalezy odpowiednio wyprofilowac i
utwardzi¢ mieszankg ttuczniowa.

Na calej dlugosci zabudowanego rowu, nasyp ziemny wzdluz skrajnej
krawedzi pasa drogowego, nalezy uksztaltowa¢ w sposob zapewniajacy
dotychczasowe odprowadzanie powierzchniowych wod opadowych.

Podstawowe parametry techniczne drogi po wykonanej przebudowie:

- klasa drogi - L

- kategoriaruchu - KR 2

- dopuszczalny nacisk pojedynczej osi napedowej pojazdu na nawierzchnig
jezdni — 11,5 tony/o$ pojazdu



Wszystkie roboty zwigzane 2z przedmiotowym przedsiewzigciem
inwestycyjnym projektowane sag w obrgbie istniejagcego pasa drogowego,
wydzielonego przez linie rozgraniczajgce droge, nie spowoduja pogorszenia
stanu technicznego istniejacych obiektow budowlanych, jak réwniez nie
prowadza do powstania nowych, dotychczas nie istniejgcych utrudnien.
Projektowany zakres rzeczowo — ilosciowy robot inzynieryjno - drogowych
nie pogorszy warunkow techniczno - uzytkowych wystepujacych wzdhuz
drogi zjazdéw indywidualnych do przyleglych nieruchomosci, jak réwniez
istniejgcych skrzyzowan.

Wykonane przedsigwzigcie inwestycyjne zachowuje istniejaca organizacje
ruchu. Nie zmieni si¢ réwniez istniejacy system zagospodarowania wod
opadowych sptywajacych z pasa drogowego.

Roboty  zwigzane z  realizacjg  przedmiotowego  przedsiewziecia
inwestycyjnego nalezy wykonacé zgodnie ze sporzgdzonqg dokumentacjg
techniczng obowiqzujgcymi warunkami technicznymi i przepisami BHP. W
obrgbie wykonywanych robot inZynieryjno - drogowych, droga musi by¢
obustronnie prawidlowo oznakowana i odpowiednio zabezpieczona.

Organizacja i zabezpieczenie robot winno spetnia¢ wymogi okreslone w
Rozporzgdzeniu Ministra Transportu I Gospodarki Morskiej z dnia 10
pazdziernika 2000 r. w sprawie zarzqdzania ruchem na drogach (Dz.U. z

1999 r. Nr 90, poz. 1006)
4. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w
sprawie  okreslenia rodzajow  przedsigwzie¢ ~mogacych  znaczaco
oddziatywac¢ na Srodowisko oraz szczeg6lnych uwarunkowan zwigzanych z
kwalifikowaniem przedsiewzi¢¢ do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na
srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z 2004 r. ze zm.), przedmiotowe
przedsiewzigcie nie jest zaliczane do mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko. Na terenie, na ktorym potozona jest w/w droga gminna nie
wystepuja przedmioty, ktore nalezy chroni¢ z racji przynaleznosci do
dziedzictwa kulturowego, wpisane do rejestru zabytkow, czy objete ochrong
z racji przynaleznos$ci do dobr kultury wspoétczesne;.

5. Ustalenie geotechnicznych warunkow posadowienia obiektu
Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i

Gospodarki  Morskiej z dnia 25.04.2012 r w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U.



Nr 81, poz. 463) sklasyfikowano warunki gruntowe jako proste, a
projektowany obiekt zalicza si¢ do pierwszej kategorii geotechniczne;.

Opis wykonat: mgr inz. Jan Bugata



