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Opis techniczny

1.

PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt statej organizaciji ruchu dla inwestycji polegajacej na:

2.

3.

budowie z rozbudowg drogi powiatowej nr 4304W (ul. Polnej w migjscowosci Cegielnia oraz Radzymin)

na odcinku od ul. Szkolnej w miejscowosci Stupno do drogi wojewddzkiej nr 635 (Al. Jana Pawta I1) w Radzyminie

PODSTAWA OPRACOWANIA

umowa z Inwestorem,

aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

uzgodnienia z Inwestorem,

inwentaryzacja istniejacych urzadzen drogowych,

obowigzujace przepisy, normy i wytyczne m.in.:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.2003 r w sprawie szczegdtowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U.Nr 177 z dnia 14.10.2003 r.);

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dn. 31.07.2002 r. w sprawie znakéw
i sygnatéw drogowych (Dz.U. Nr 170 z dnia 12.10.2002 r.);

Zataczniki 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 03.07.2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych

dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

CHARAKTERYSTYKA DROGI

3.1. Stan istniejacy

Droga powiatowa 4304 W taczy droge powiatowa nr 1813W (ul. Zeromskiego w m. Stupno) z droga wojewddzka nr 635 (ul. Konstytucii

3 Maja w m. Radzymin). Przedmotowy zakres obejmuje odcinek od ul. Szkolnej w m. Stupno do al. Jana Pawta Il w m. Radzyminie.

Na przedmiotowym odcinku posiada jezdnie o szerokosci ok. 6,0 m o nawierzchni bitumicznej oraz jednostronny chodnik na odcinku

od ul. Gen. Jozefa Hallera do al. Jana Pawta Il o szeroko$ci 1,5 m. Stan nawierzchni ulic jest zly. Brak jest odpowiednich spadkéw

podtuznych i poprzecznych co uniemozliwia odptyw wody. Niewystarczajgca ilos¢ elementéw odwodnienia powoduje wystepowanie

lokalnych zastoisk wody.

Na obszarze inwestycji wystepuja nastepujace urzadzenia infrastruktury:

sie¢ kanalizacyjna,

sie¢ gazowa,

sie¢ elektroenergetyczna,
sie¢ telekomunikacyjna,
sie¢ wodociggowa,

rurociag naftowy

3.2. Stan projektowany

3.2.1. Podstawowe parametry techniczne

kategoria drogi — powiatowa,
kategoria ruchu - KR3,
klasa drogi - Z,



o predkos¢ projektowa — Vp = 30 km/h,

e szeroko$¢ jezdni - 6,0 m,

o szeroko$¢ paséw ruchu — 3,0 m,

o szeroko$¢ poboczy — 1,25 m,

e szeroko$¢ chodnikow — 1,5 — 2,0 m (bez kraweznikdw i obrzezy),

o szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego - 3,5 m (bez kraweznikow i obrzezy),
o szeroko$¢ zatok autobusowych — 3,0 m,

o szeroko$¢ zatok postojowych — 4,5 m,

e szeroko$¢ miejsc postojowych — 2,5 m,

o szeroko$¢ zjazdow - 3,0 - 6,0 m.

3.2.2. Zakres roboét drogowych

¢ budowa: jezdni o nawierzchni bitumicznej i z kostki betonowej,

e budowa poboczy zwirowych,

e budowa chodnikéw z kostki betonowej czerwonej,

¢ budowa ciggéw pieszo-rowerowych o0 nawierzchni bitumicznej,

¢ budowa zatok autobusowych z kostki kamiennej,

e budowa zjazdéw indywidualnych i publicznych z kostki betonowej szarej,

e budowa i przebudowe skrzyzowan z drogami bocznymi,

e budowa zatok postojowych z kostki betonowej szarej,

e budowa i przebudowa rowéw melioracyjnych wraz z przepustami w ciggu tych rowéw,

e budowa i rozbudowaprzepustow.

3.2.3. Projektowane rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe

Ul. Polna na przedmiotowym odcinku krzyzuje sie z nastepujgcymi drogami publicznymi: ul. Sikorskiego (DG 430744W), ul.
Przejazdowa (DG 431502W), ul. Hallera (DG 430760W), ul. Prosta (odr. oprac. projektowe). Wszystkie skrzyzowania zaprojektowano
jako zwykte trzy- i czterowlotowe. Przeciecia krawedzi jezdni na skrzyzowaniach wyokraglono tukami o promieniach od R=6,00 m
do R=12,00 m. Na drogi wewnetrzne zaprojektowano zjazdy publiczne. O$ drogi powiatowej o diugosci 2028,53 m sktada sie
z odcinkéw prostych. Zaprojektowano jezdnie o szerokos$ci 6,0 m. Na catej diugosci ulicy zaprojektowano ciag pieszo-rowerowy
o szerokosci 3,50 m oraz chodniki o szeroko$ci od 1,50 m do 2,00 m (szeroko$¢ bez kraweznikdw i obrzezy). Zjazdy indywidualne na
prywatne posesje zaprojektowano o szerokosci od 4,5 m do 6,50 m (w tym jezdnie o szeroko$ci od 3,00 m do 5,00 m). Przecigcia
krawedzi nawierzchni zjazdéw indywidualnych i drogi powiatowej uksztattowano za pomoca skoséw 1:1. Zjazdy publiczne
zaprojektowano o szerokosci od 5,50 m do 7,50 m (w tym jezdnig o szeroko$ci od 4,00 m do 6,00 m). Przeciecie krawedzi nawierzchni
zjazddw publicznych i drogi powiatowej wyokraglono tukami o promieniach R=5,00 m. Na odcinku od km 1+300,00 m do km 1+400,00
m zaprojektowano zatoke postojowa o szerokosci 4,50 m zlokalizowang przy jezdni drogi powiatowej. Stanowiska postojowe
zaprojektowano o wymiarach 2,50 m x 4,50 m i usytuowano je prostopadle do osi drogi powiatowej. W rejonie skrzyzowarn ul. Polnej
z ul. Sikorskiego i ul. Hallera zaprojektowano zatoki autobusowe o szerokosci 3,00 m.

Z uwagi na liczne zjazdy indywidualne i publiczne projekt przewiduje takze wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu. W tym celu
zaprojektowano prog wyspowy oraz wyniesiono na wysoko$¢ 10 cm nawierzchnie skrzyzowan z ul. Sikorskiego i Hallera oraz przejscie
z przejazdem na wlocie ul. Prostej. Najazdy na wyniesione nawierzchnie uksztattowano z pochyleniami 1:15 na drodze gtéwnej oraz
1:10 na wlotach podporzadkowanych. Przed wyniesionymi nawierzchniami i progiem zwalniajagcym zastosowano punktowe elementy
odblaskowe. W celu poprawy bezpieczenistwa ruchu zaprojektowano ponadto balustrady U-11a i bariero porecze U-11b w obrebie

projektowanych przepustow, ogrodzenia taricuchowe U-12b — w obrebie skrzyzowan wyniesionych oraz stalowe bariery drogowe U-



14a - na odcinku od km 0+000.00 m do km 0+174.00 m, a takze w obrebie skrzyzowania z ul. Prosta. Na odcinku od skrzyzowania

z ul. Hallera do km 1+450,0 m wprowadzono ograniczenie predko$ci do 30 km/h.

4. CHARAKTERYSTYKA RUCHU

Natezenie ruchu na projektowanej ulicy jest umiarkowane, wynikajace z funkcji jaka petni przedmiotowa droga powiatowa (taczy droge
powiatowg nr 1813W w m. Stupno z drogg wojewddzka nr 635 w m. Radzymin. Z uwagi na liczne zjazdy indywidualne i publiczne ruch
zwigzany jest takze z obstuga przylegtych posesii i zaktaddéw pracy. W wiekszo$ci sg to pojazdy osobowe z niewielkim odsetkiem
pojazdow ciezarowych (pojazdy stuzb komunalnych). Nie nalezy spodziewac sie wzrostu natezenia ruchu wraz z rozbudowg ulicy

poniewaz nie ulegnie zmianie uktad komunikacyjny.

5. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE

5.1. Oznakowanie pionowe

Zakres projektowanego oznakowania pionowego obejmuje:

e oznakowanie przejazddw rowerowych i przejs¢ dla pieszych,
e oznakowanie skrzyzowan,

e oznakowanie skrzyzowan wyniesionych,

e oznakowanie miejscowosci,

e oznakowanie zatok autobusowych,

e oznakowanie drég bez przejazdu,

e oznakowanie zatok postojowych.

W projekcie przyjeto nastepujace oznaczenia znakdw pionowych.

e znaki pionowe istniejace pokazano jako czarno-biate oraz podano oznaczenia wg Instrukciji o znakach drogowych pionowych,

e znaki pionowe projektowane pokazano poprzez ich podkolorowanie oraz podanie oznaczenr wg Instrukcji o znakach drogowych
pionowych,

e znaki przeznaczone do likwidacji lub wymiany — znaki szare przekreslone.

Znaki pionowe nalezy zastosowac z grupy znakow Srednich w Il klasie odblaskowoSci.
Znak C-16 nalezy zastosowac z grupy znakéw matych.

Oznakowanie pionowe musi spetnia¢ wymagania podane w SST.

5.2. Oznakowanie poziome

Zakres projektowanego oznakowania poziomego obejmuje:

¢ linie segregacyjne,

o linie krawedziowe,

e oznakowanie przej$¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych,
e oznakowanie wyniesionych nawierzchni jezdni,

¢ linie wyznaczajace stanowiska postojowe,

W projekcie przyjeto nastepujace oznaczenia znakéw poziomych:;
e znaki poziome istniejace pokazano jako zielone,

e znaki poziome projektowane pokazano jako czerwone.

Oznakowanie poziome na jezdni wykonac jako grubowarstwowe.

Oznakowanie poziome musi spefnia¢ wymagania podane w SST.



5.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Zakres zastosowanych urzadzen bezpieczeristwa ruchu obejmuje:
e wygrodzenia taricuchowe U-12b,

e balustrada U-11a,

e barieroporecz drogowa U-11b,

e bariera drogowa U-14a.

6. TERMIN REALIZACJI INWESTYCJI | WPROWADZENIE ORGANIZACJI RUCHU
Przewidywanym terminem rozpoczecia realizacji inwestycji jest Il kwartat 2020 r. Stata organizacja ruchu zostanie wprowadzona po

ukonczeniu robét drogowych.

ZESPOL PROJEKTOWY:

Branza/Projektant 7
DROGOWA: Podpis DROGOWA: Podpis

mgr inz. Lukasz Milewski mgr inz. Piotr Jakubecki

PDL/0098/POOD/11 PDL/0037/POOD/10

PDL/BD/0030/12 PDL/BD/0131/10

DROGOWA: Podpis ¥ DROGOWAY: P/"YP‘S

mgr inz. Pawet Sietejko mgr inz. Pawet Grzybek

PDL/0103/POOD/12 PDL/0121/PBD/17

PDL/BD/0017/13 PDL/BD/0173/17

Biatystok, 07.11.2019



