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Opis techniczny

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

* umowa z Inwestorem,

* specyfikacja istotnych warunkéw zaméwienia,

« aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

* pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtérnika do prac projektowych,
< badania geotechniczne podtoza gruntowego,

* uzgodnienia z Inwestorem,

* wizje lokalne w terenie,

» obowigzujace przepisy, normy i wytyczne.

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej sporzadzony w ramach przygotowywania
dokumentaciji projektowej inwestycji polegajacej na:
rozbudowie drogi powiatowej nr 4304W (ul. Polnej w miejscowosci Cegielnia oraz Radzymin) na odcinku od ul. Szkolnej
w miejscowosci Stupno do drogi wojewddzkiej nr 635 (Al. Jana Pawta Il) w Radzyminie — ETAP |

Zakres robét branzy drogowej:

* budowa jezdni, poboczy, chodnikéw, ciggu pieszo rowerowego, zjazdéw,

¢ budowa zatok autobusowych,

* budowa zatok postojowych,

¢ budowa i rozbudowa przepustow,

» budowa, przebudowa i rozbidrka rowdw melioracyjnych,

* rozbidrka rowdw przydroznych wraz z przepustami w ich ciagu,

« rozhidrka kolidujgcych ogrodzen, elementéw drogowych (krawezniki, obrzeza, nawierzchnie jezdni i chodnikéw),
» wycinka drzew i krzewow.

Oprocz tego catos¢ dokumentacii projektowej obejmuje réwniez:

branZe sanitarna;

» budowa sieci kanalizacyjnej - kanalizacji deszczowej wraz z przykanalikami, wpustami ulicznymi i drenazem,
« rozbidrka istniejacej sieci kanalizacyjnej,

* rozbidrka i budowa wylotéw kanalizacji deszczowej,

« budowa sieci wodociggowej — wraz z weztami hydrantowymi,

 rozbidrka istniejacej sieci wodociggowe;,

¢ budowa sieci gazowej — Sredniego ci$nienia,

¢ rozbidrka istniejacej sieci gazowej,

branZe elekiryczna:

¢ budowa sieci elektroenergetycznej — oswietlenia ulicznego wraz ze stupami,
» budowa sieci elektroenergetycznej — niskiego napiecia,

« rozbidrka sieci elektroenergetycznej — niskiego napiecia,

¢ budowa sieci elektroenergetycznej — Sredniego napiecia,

 rozbidrka sieci elektroenergetycznej — $redniego napiecia,



branze telekomunikacyjna:

budowa sieci telekomunikacyjnej — kanalizacja kablowa,

budowa sieci telekomunikacyjnej — doziemnej,

budowa sieci telekomunikacyjnej — napowietrznej,

rozbiodrka sieci telekomunikacyjnej.

3. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

3.1. Przebieg i charakterystyka istniejgcych drég

Przedmiotowa droga powiatowa 4304W taczy droge powiatowa nr 1813W (ul. Zeromskiego w m. Stupno) z drogg wojewddzka nr 635
(ul. Konstytucji 3 Maja w m. Radzymin). Zakres opracowania obejmuje odcinek drogi od ul. Szkolnej w miejscowosci Stupno do drogi
wojewddzkiej nr 635 (Al Jana Pawfa Il) w Radzyminie. Na przedmiotowym odcinku posiada jezdni¢ o szerokosci ok. 6,0 m
o nawierzchni bitumicznej oraz jednostronny chodnik na odcinku od ul. Gen. J6zefa Hallera do al. Jana Pawia Il o szerokosci 1,5 m.
Stan nawierzchni ulicy jest zty. Brak jest odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych co uniemozliwia odptyw wody.
Niewystarczajaca ilos¢ elementéw odwodnienia powoduje wystepowanie lokalnych zastoisk wody. Na obszarze inwestyciji wystepuja
nastepujace urzadzenia infrastruktury:

« sie¢ kanalizacyjna,

* sie¢ gazowa,

* sie¢ elektroenergetyczna,

* sie¢ telekomunikacyjna,

» sie¢ wodociggowa,

*  rurocigg naftowy

3.2. Zielen istniejaca
Na terenie inwestycji zinwentaryzowano 184 drzew oraz skupiska zarosli drzewiastych i krzewéw. Ze wzgledu na mtody wiek i zty stan
drzew ich warto$¢ przyrodnicza jest niska. Do wycinki przewidziano drzewa kolidujace z projektowanym zagospodarowaniem terenu.

Zestawienie drzew do wycinki wg $rednic dla poszczeg6inych etapéw przedstawiono ponizej w tabeli nr 1.

Tab. nr 1 Zestawienie inwentaryzowanych drzew przeznaczonych do wycinki wg $rednic pni

Srednica [cm)] E:I' AP I ETAP I R',O‘,ZEM
llos¢ [szt] llos¢ [szt] llosé [szt]
10-15 13 37 50
16-25 37 49 86
26-35 12 24 36
36-45 7 35 42
46-55 3 4 7
56-65 1 0 1
66-75 1 0 1
>75 1 3 4
razem 75 152 227

Zgodnie z art. 21 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdinych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych (tekst jednolity Dz.U. 22015 ., poz. 2031) na usuniecie drzew oraz krzewdw nie stosuje si¢ przepiséw o ochronie przyrody

w zakresie obowigzku uzyskiwania zezwolen na ich usuniecie oraz optat z tym zwigzanych.



Drzewa przewidziane w Dokumentacji Projektowej do usuniecia, nalezy $cig¢ i wykarczowac przed rozpoczeciem robét budowlanych
z doktadnym usunieciem korzeni. Poza miejscami wykopow doty po wykarczowaniu powinny by¢ wypetnione gruntem przydatnym do
budowy nasypdw i zageszczone. Poza wycinkg drzew teren nalezy takze oczysci¢ z podrostu i niewielkich kilkuletnich samosiewoéw.
Galezie pozostajacych drzew, ktdre ograniczatyby skrajnie drogowa, piesza i rowerowg nalezy przyciag, a rany, powstate na skutek
ciecia, nalezy wiasciwie zabezpieczy¢.

W czasie trwania realizacji inwestycji w sasiedztwie istniejacych drzew nastapi chwilowe pogorszenie warunkéw wzrostu. W celu
zapobiezenia uszkodzeniom nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ drzewa na czas trwania budowy. W zasiegu korony drzewa
i w odlegtosci co najmniej 2 m na zewnatrz od obrysu korony drzewa prace nalezy prowadzi¢ recznie (wyjatkowo mozna stosowaé
sprzet mechaniczny) oraz nie powinno dopusci¢ si¢ do wykonania placéw skfadowych, poruszania sie sprzetu mechanicznego,
sktadowania materiatéw budowlanych i zmian poziomu gruntu. Zaleca sig, aby w strefie do 10 m od pnia drzewa nie sktadowac
cementu, kruszywa, olejow, paliw i lepiszczy. Roboty ziemne w obrebie korzeni drzewa nie powinny by¢é prowadzone w okresie
wegetacji roslin.

Zabezpieczenie drzewa na okres budowy powinno obejmowac:

¢ owiniecie pnia matami stomianymi lub zuzytymi oponami samochodowymi, a nastepnie oszalowanie ich deskami do wysokosci
pierwszych gatezi,

przykrycie odkrytych korzeni matami stomianymi,

« podlewanie drzewa przez caty okres trwania robét, w zaleznosci od warunkéw atmosferycznych,

* lekkie spulchnienie ziemi w strefie korzeniowej drzewa po zakonczeniu robét.

Szczegotowy wykaz drzew przeznaczonych do wycinki przedstawiono w odrebnym opracowaniu Inwentaryzacija zieleni.

4. WARUNKI GRUNTOWO WODNE i SPOSOB POSADOWIENIA

Podtoze gruntowe charakteryzujq proste warunki gruntowo — wodne, a projektowany obiekt zakwalifikowano do pierwszej kategorii
geotechnicznej. Dla potrzeb opracowania sporzadzono dokumentacje badan podtoza gruntowego. Prace terenowe przeprowadzono
w dniu 31.01.2019 r. Wykonano 14 otworéw badawczych o gteboko$ci 2,0 m. Wiercenia wykonano przy uzyciu samojezdnej wiertnicy
mechanicznej WGS80. W trakcie wykonywania prac wiertniczych do gtebokoéci 2,0 m stwierdzono wystepowanie wéd podziemnych.
Swobodne zwierciadio zalega na gtebokosci od 1,20 m do 1,40 m. W podiozu projektowanej inwestycji pod warstwg nawierzchni
asfaltowej i nasypdw niekontrolowanych zalegajg gtownie piaski drobne, lokalnie przewarstwione gling. Na poczatkowym odcinku
projektowanej inwestycji pod piaskami drobnymi na gtebokosci 0,80 m + 1,20 m zalegajg ity. Szczeg6towy opis badanego podtoza

gruntowego stanowi odrebne opracowanie Opinia geotechniczna.

W zwigzku z wystepowaniem w podtozu wody gruntowej na gtebokosci od 1,2 m do 1,4 m przewidziano wykonanie wzdtuz kanalizacji
deszczowej drenazu na glebokosci ok 1,2 m. Srednica projektowanego drenazu wynosi @100 mm. Roboty zwigzane z uktadaniem
drenazu zostaty ujete w odrebnym opracowaniu branzy sanitarnej.

Ze wzgledu na wystepowanie w podiozu gruntow wysadzinowych (itéw) oraz gruntéw nienosnych: nasypow niekontrolowanych, gruzu
ceglanego, namutow i piaskow prochnicznych, w dokumentacji zatozono wymiane gruntow nienosnych na szeroko$ci catego korpusu
drogi. Z uwagi na to, iz glebokos¢ zalegania tych gruntdw jest zréznicowana, przyjeto wartosci usrednione:

* od PPT do km 0+450,00 m — 50 cm,

e od km 0+450,00 m do km 1+150,00 m - 60 cm,

e od km 1+150,00 m do km 1+500,00 m - 120 cm,

e od km 1+500,00 m do km 1+900,00 m — 60 cm,

 od km 1+900,00 do KPT - 130 cm.

Ponadto na odcinku od PPT do km 0+450,00 m przewidziano wykonanie pod konstrukcjg nawierzchni warstwy ulepszonego podtoza

z mieszanki niezwigzane;j.



5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
5.1. Parametry techniczne projektowanych ulic
 kategoria drogi — powiatowa,

« kategoria ruchu - KR3,

» klasa drogi - Z,

 predkos¢ projektowa — Vp = 40 km/h,

¢ szerokos¢ jezdni — 6,0 m,

» szerokos¢ pasow ruchu — 3,0 m,

« szerokos¢ poboczy — 1,50 m,

o szerokos$¢ chodnikdw — 1,50 — 2,00 m (bez kraweznikdw i obrzezy),
 szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego — 3,5 + 4,0 m (bez kraweznikdw i obrzezy),
» szerokos$¢ zatok autobusowych — 3,00 m,

« szerokos¢ zatok postojowych — 4,50 m,

» szeroko$¢ miejsc postojowych — 2,50 m,

o szerokos¢ zjazdéw - 3,0 - 6,0 m.

5.2. Ulica w planie

05§ o diugosci 2019,82 m sktada sie z odcinkéw prostych. Zaprojektowano jezdnie o szeroko$ci 6,0 m. Na odcinku od PPT do km
0+165,00 m zaprojektowano przekréj ,potuliczny” z ciggiem pieszo rowerowym o szeroko$ci 3,50 m z prawej strony jezdni oraz
poboczem i rowem po stronie lewej. Na pozostatym odcinku zaprojektowano przekrdj uliczny z chodnikiem o szeroko$ci 2,00 + 2,50
m zlokalizowanym przy jezdni oraz o szerokoéci 1,50 m oddzielonym od jezdni zielericem, a takze ciag pieszo rowerowy o szerokoSci
3,50 + 4,00 m zlokalizowany przy jezdni. Ponadto zaprojektowano: na odcinku od km 1+300,00 m do km 1+400,00 m zatoke postojowg
o szerokos$ci 4,50 m zlokalizowang przy jezdni (stanowiska postojowe o wymiarach 2,50 m x 4,50 m usytuowano prostopadle do osi
drogi) oraz w rejonie skrzyzowan ul. Polnej z ul. Sikorskiego i ul. Hallera - zatoki autobusowe o szerokosci 3,00 m.

Ul. Polna na przedmiotowym odcinku krzyzuje sie z nastepujacymi drogami publicznymi: ul. Sikorskiego (DG 430744W), ul.
Przejazdowa (DG 431502W), ul. Hallera (DG 430760W), ul. Prosta (odr. oprac. projektowe). Wszystkie skrzyzowania zaprojektowano
jako zwykte trzy- i czterowlotowe. Przeciecia krawedzi jezdni na skrzyzowaniach wyokraglono fukami o promieniach od R=6,00 m
do R=12,00 m. Na drogi wewnetrzne zaprojektowano zjazdy publiczne. W celu uspokojenia ruchu zaprojektowano prog wyspowy
oraz wyniesiono na wysoko$¢ 10 cm nawierzchni¢ skrzyzowan z ul. Sikorskiego i Hallera. Najazdy na wyniesione nawierzchnie
uksztattowano z pochyleniami 1:15 na drodze gtéwnej oraz 1:10 na wlotach podporzadkowanych. Przed wyniesionymi nawierzchniami
i progiem zwalniajagcym zastosowano punktowe elementy odblaskowe. W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu zaprojektowano
ponadto balustrady U-11a i bariero porecze U-11b w obrebie projektowanych przepustéw, ogrodzenia fafcuchowe U-12b — w obrebie
skrzyzowan wyniesionych oraz stalowe bariery drogowe U-14a - na odcinku od km 0+000.00 m do km 0+174.00 m, a takze w obrebie
skrzyzowania z ul. Prosta. Szczegdtowy sposéb oznakowania projektowanej ulicy zostat przedstawiony w odrebnym opracowaniu

Projekt statej organizacii ruchu.

5.3. Ulica w przekroju podtuznym i poprzecznym

Projektowang niwelete dostosowano do istniejgcych nawierzchni drég i ulic oraz przylegtego terenu. Przewiduije sie nieznaczne korekty
ulicy w profilu podiuznym celem dostosowania sie do bram wjazdowych i ogrodzen oraz uzyskania normatywnych spadkow
zapewniajgcych prawidtowe odwodnienie. Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinkach od km 0+015,00 m do km 0+165,00 m oraz od
km 1+715,00 m do km 1+991,28 m zaprojektowano jednostronne ze spadkiem 2%. Na pozostatym odcinku zaprojektowano pochylenie
daszkowe ze spadkiem 2%. Zmiane pochylenia poprzecznego jezdni nalezy wykona¢ na odcinkach od km 0+130,00 m do km
0+195,00 m oraz od km 1+715,00 m do km 1+755,00 m zgodnie z rysunku nr 7. ,Plan warstwicowy”. Chodniki, ciag pieszo rowerowy
i zatoki autobusowe zaprojektowano ze spadkiem 2% w kierunku projektowanej jezdni. Pochylenie poprzeczne zatoki postojowe;



zaprojektowano zmienne od 1,0% do 3,0% w celu dostosowania do przylegtego terenu. Chodnik odseparowany od jezdni zielericem
nalezy w profilu podiuznym dostosowac do istniejacego terenu zgodnie z niweletg chodnika przedstawiong na rysunku nr 2 ,Profile
podtuzne ulic”.

5.4. Zjazdy

Powigzanie projektowanej ulicy z przyleglymi dziatkami w miejscu projektowanych zjazdéw zapewniono poprzez normatywne
pochylenia podiuzne wynoszace od 2,0% do 5,0%, natomiast w obrebie korony drogi dostosowano je do jej uksztattowania. Zjazdy
indywidualne na prywatne posesje zaprojektowano o szerokosci od 4,5 m do 6,50 m (w tym jezdnie o szeroko$ci od 3,00 m do 5,00
m). Przeciecia krawedzi nawierzchni zjazdéw indywidualnych i drogi powiatowej uksztattowano za pomocg skoséw 1:1. Zjazdy
publiczne zaprojektowano o szerokosci od 5,50 m do 7,50 m (w tym jezdnie o szeroko$ci od 4,00 m do 6,00 m). Przeciecie krawedzi
nawierzchni zjazdéw publicznych i drogi powiatowej wyokraglono fukami o promieniach R=5,00 m.

5.5. Konstrukcje projektowanych nawierzchni
konstrukcja nawierzchni nr 1 — jezdnia ul. Polnej KR3, G4 (PPT+0+450,00)

4
 warstwa $cieralna z SMA - 4 cm, j e KRS

» warstwa wigzaca z betonu asfaltowego - 5 cm, S

» podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego - 7 cm, A i

« podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csoso — 22 cm, oo *Ii:iiiiziziiiziii WUP
» podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem Csiu— 18 cm, NI, 64

« warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej — 40 cm,

konstrukcja nawierzchni nr 2 - jezdnia ul. Polnej KR3, G1 (0+450,00+KPT)

» warstwa $cieralna z SMA — 4 cm, 4

* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego — 5 cm, 2; s KR3

+ podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego — 7 cm, 5 4 3 PP

«  podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csoso — 22 cm, N €t

« podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem Czis— 15 cm,

konstrukcja nawierzchni nr 3 - zatoki autobusowe KR4, G4 (PPT+0+450,00) o T T T T T

* warstwa $cieralna z kostki kamiennej - 10 cm, 2;

« podsypka cementowo piaskowa — 4 cm, Y s > L - KR4

* podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C16/20 - 20 cm, _— SN PP

» podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csoo — 22 cm, SO ST

« podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem Czis— 18 cm, " “ 1111?::::11:1::1 WuP
» warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej — 40 cm, //\\/K\//\\//\\//\\//\\/ G4



konstrukcja nawierzchni nr 4 — zatoki autobusowe KR4, G1 (0+450,00+KPT)

» warstwa $cieralna z kostki kamiennej — 10 cm,

¢ podsypka cementowo piaskowa — 4 cm,

» podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C16/20 — 20 cm,

» podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csoiz0 — 22 ¢m,

« podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem Csis— 15 cm,

konstrukcja nawierzchni nr 5 — skrzyzowania wyniesione KR3, G4 (PPT+0+450,00)

» warstwa $cieralna z kostki betonowej — 8 cm,

¢ podsypka cementowo piaskowa — 4 cm,

» podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cso/o — 36 cm,
« podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem Czis— 18 cm,

» warstwa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej — 40 cm,

konstrukcja nawierzchni nr 6 — skrzyzowania wyniesione KR3, G1 (0+450,00+KPT)

» warstwa $cieralna z kostki betonowej — 8 cm,
¢ podsypka cementowo piaskowa — 4 cm,
» podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cso/o — 36 cm,

« podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem Czis— 15 cm,

konstrukcja nawierzchni nr 7 — zatoka postojowa, zjazdy publiczne KR1, G1

« warstwa $cieralna z kostki betonowej — 8 cm,
* podsypka cementowo piaskowa — 4 c¢m,
« podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csoiz0 — 25 ¢m,

» warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C152*— 15 cm,

konstrukcja nawierzchni nr 8 — zjazdy indywidualne, G1/4

» warstwa $cieralna z kostki betonowej — 8 cm,
¢ podsypka cementowo piaskowa — 4 cm,
» podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csozo — 20 cm,

« warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C152*— 15 cm,

konstrukcja nawierzchni nr 9 - ciag pieszo rowerowy, opaski G1/4

» warstwa $cieralna z betonu asfaltowego — 5 cm,
» podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csoiz0 — 25 ¢m,

« warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C152*— 15 cm,
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konstrukcja nawierzchni nr 10 — chodniki, G1/4

6 L T T T T 7T
» warstwa $cieralna z kostki betonowej — 6 cm, 1?3 v
* podsypka cementowo piaskowa - 4 cm, @ 15 WM *
. . C . N
«  podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiazanej z kruszywem Csaso — 15 cm, SO

« warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C152*— 15 cm,

* - wykona¢ na odcinku od PPT m do km 0+450,00 m

Ponadto w obrebie skrzyzowania z ul. Sikorskiego (zjazdy w km 0+336,9 m, 0+345,5 m) oraz w obrebie przepustu P3 (zjazd w km
1+648,5 m) w celu umozliwienia najazdu pojazdom ciezkim wykonujacym prace zwigzane z konserwacjq separatoréw zaprojektowano
wzmocnienie projektowanych nawierzchni oraz wykonanie nawierzchni z geokraty. Konstrukcje nawierzchni w tych miejscach nalezy
wykonac¢ jak dla zjazdu publicznego. Geokrate nalezy utozy¢ na podsypce piaskowej 0 grubosci 4 cm na wczesniej przygotowanej

podbudowie zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csoso 0 grubosci 36 cm.

5.6. Krawezniki i obrzeza

Do obramowania jezdni zastosowano kraweznik betonowy 15x30 cm ustawiony ze Swiattem 12 cm. Kraweznik betonowe najazdowe
15x22 cm ze $Swiattem 2 cm zaprojektowano na przej$ciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow, natomiast ze $wiattem 6 cm
na zjazdach i zatoce postojowej. Krawezniki nalezy ustawi¢ na tawie betonowej C12/15 z oporem. Obrzeza betonowe 6x20 cm
ustawione na podsypce piaskowej grubosci 5 cm zastosowano do obramowania opasek. Do obramowania zjazdéw od strony
zielencdw i granicy posesji, Ciggu pieszo rowerowego, a takze chodnikéw na odc. od PPT do km 0+450,00 m zastosowano obrzeza
betonowe 8x30 na tawie betonowej C12/15 z oporem. Obrzeza betonowe 8x30 na podsypce piaskowej zaprojektowano do
obramowania chodnikéw na odc. od km 0+450,00 m do KPT. Na potaczeniu nawierzchni z kostki betonowej z nawierzchnig bitumiczng
zaprojektowano opornik betonowy 12x25 cm ustawiony ze $wiattem 1 cm na tawie betonowej C12/15 z oporem. W migjscach znaczne;j
réznicy wysokosci miedzy projektowanymi nawierzchniami, a terenem przylegtym zaprojektowano palisade betonowg o wymiarach
16,5x16,5x100 cm. Lokalizacje poszczegdlnych typdw kraweznikdw i obrzezy przedstawiono na rysunku nr 1 ,Projekt

zagospodarowania terenu” oraz na rysunku nr 3 ,Przekroje normalne”.

5.7. Odwodnienie drogi, rowy przydrozne i melioracyjne

Zakres opracowania
Zakres opracowania obejmuije:

« budowe kanalizacji deszczowej wraz z przykanalikami, wpustami ulicznymi i drenazem — odrebne opracowanie branzy sanitarnej,

* budowe wylotu kanalizacji deszczowej W1 (zlokalizowanego w $cianie czotowej przebudowywanego przepustu P3 w km 1+643,90
m zgodnie z pikietazem projektowanej ulicy) na dziatce 71/5 (obreb 02-03),

* budowe wylotu kanalizacji deszczowej W2 (zlokalizowanego w $cianie czotowej przebudowywanego przepustu P3 w km 1+643,90
m zgodnie z pikietazem projektowanej ulicy) na dziatce 72/3, (obreb 02-03),

 rozhidrke wylotu kanalizacji deszczowej WI-1 (zlokalizowanego w obrebie istniejacego przepustu P3 w km 1+643,90 m zgodnie
z pikietazem projektowanej ulicy) na dziatce 72/3 (obreb 02-03),

» rozbidrke wylotu kanalizacji deszczowej WI-2 (zlokalizowanego w obrebie istniejacego przepustu P3 w km 1+643,90 m zgodnie
z pikietazem projektowanej ulicy) na dziatce 71/5 (obreb 02-03).

* budowe nowego odcinka rowu melioracyjnego R3/4 (od km 0+014,50 m do km 0+162,00 m) na dziatkach: 216/1, 218 (obreb
Cegielnia) oraz 44/2, 87 (obreb Stupno),

« przebudowe rowu melioracyjnego R-3 na dziatkach: 44/2, 87, 88/1, 88/2, 89/7 (obreb Stupno),

» przebudowe rowu melioracyjnego R3/4 na dziatce 274/1 (obreb Cegielnia),

« przebudowe rowu melioracyjnego R-23 na dziatkach: 71/5, 72/3, 72/2, 83 (obreb 02-03) oraz 1, 80/4, 80/2 (obreb 02-04),



« likwidacje odcinka rowu melioracyjnego R3/4 wraz z przepustami w jego ciggu (od km 0+017,70 m do km 0+159,80 m) na dziatce
218 (obreb Cegielnia),

« likwidacje rowu przydroznego wraz z przepustami w jego ciagu — strona prawa (odcinki: RI-1A+RI-1B, RI-5A+RI-5B) na dziatce
218 (obreb Cegielnia),

* likwidacje rowu przydroznego wraz z przepustami w jego ciggu — strona lewa (odcinki: RI-2A+RI-2B, RI-3A+RI-3B, RI-4A+RI-4B,
RI-6A+RI-6B, RI-7A+RI-7B) na dziatkach: 218 (obreb Cegielnia) oraz 83, 75/5 (obreb 02-03).

Z uwagi na projektowane wydtuzenie istniejacego przepustu P3 pod korong drogi powiatowej zachodzi koniecznos$é rozbidrki dwdch
wylotéw kanalizacji deszczowej do rowu melioracyjnego R-23 zlokalizowanych za wylotem istniejacego przepustu. W chwili obecnej
row melioracyjny R3/4 przebiega wzdtuz przedmiotowej drogi powiatowej po jej prawej stronie na odcinku od km 0+017,70 m do km
0+159,80. W zwigzku z rozbudowg drogi powiatowej przewiduje sie likwidacje odcinka rowu melioracyjnego R3/4 i jego budowe
w nowym przebiegu po lewej stronie drogi powiatowej. Do projektowanego rowu bedg odprowadzane wody opadowe i roztopowe
z fragmentu drogi powiatowej w kierunku rowu melioracyjnego R-3. Przebudowa rowdw melioracyjnych R-3, R-3/4, R-23 zwigzana
jestz pracami planowanymi w obrebie przepustéw zlokalizowanych w ciggu tych rowdw. Przebudowa rowéw dotyczy¢ bedzie odcinkdw
bezposrednio przed wlotami i za wylotami przepustéw na diugo$ciach zapewniajacych prawidtowe funkcjonowanie tych przepustow
i przeptyw wody w rowach melioracyjnych. W ramach inwestycji na odcinku od km 0+159,80 m do KPT planowane jest wykonanie
kanalizacji deszczowej. W zwigzku z czym zatozono likwidacje istniejacych rowéw przydroznych wraz z przepustami w ich ciggu.
Zgodnie zuzgodnieniem z inwestorem w celu poprawy odprowadzenia wody opadowej i roztopowej zastosowano Sciek

przykraweznikowy z dwdch rzeddw kostki betonowej obnizonej o 2 cm w stosunku do nawierzchni jezdni.

Warunki wykonania

Rowy zaprojektowano o przekrojach trapezowym o szeroko$ciach dna od 0,40 do 1,00 m z lokalnym poszerzeniem w obrebie
przepustow do 2,00 m. Rowy zostang obsiane gestg, wysoko koszong trawg na warstwie humusu. Skarpy o nachyleniu od 1:1 do
1:1,5. Niwelety rowdw zaprojektowano z uwzglednieniem spadku terenu i wymogow wynikajacych z koniecznosci sprawnego odptywu
wody. Niwelete rowu R-3/4 na nowobudowanym odcinku przedstawiono na rysunku nr 2 ,Profile podtuzne”. Przebudowa rowéw bedzie
polegata na odmuleniu dna do projektowanych rzednych wlotéw i wylotéw przepustéw, wyprofilowaniu skarp i ich umocnieniu geokratg
na geowtdkninie oraz podstaw skarp kiszkg faszynowa. Ponadto przewiduje sie wycinke zarosli i wykarczowanie pni. Istniejace rowy
przydrozne przeznaczone do likwidacji nalezy zasypaé¢ gruntem odpowiednim do wykonywania nasypéw. Przed wykonaniem zasypki
nalezy zdja¢ wierzchnig warstwe humusu. Zasypywanie nalezy wykonywa¢ warstwami rwnomierni o grubosci warstwy w stanie
luznym nie wiecej niz 30 cm. Wskaznik zageszczenia kazdej warstwy nie moze by¢ mniejszy od 1s=0,98 wg normalnej préby Proctora.
Do ujecia wod opadowych i roztopowych z jezdni zastosowano trzy typu wpustow ulicznych:

o typ,A’ - jezdniowe,

« typ ,B” - kraweznikowo jezdniowy,

* typ,C” - krawezniki odwadniajace.

Poszczegolne typy wpustéw zostaty oznaczone na rysunku nr 1 ,Projekt zagospodarowania terenu”. Wykonanie wpustéw ujeto

w odrebnym opracowaniu branzy sanitarnej. Do zakresu rob6t drogowych nalezy jedynie regulacja wysokos$ciowa wtazéw.

5.8. Projektowane przepusty

Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje:

* budowe nowego przepustu P2 w km 0+159,80 m (ETAP I),
 rozbudowe istniejacego przepustu P1 w km 0+017,70 m (ETAP 1),
 rozbudowe istniejacego przepustu P3 w km 1+643,90 m (ETAP II).



Z uwagi na dobry stan techniczny przepustéw P1 i P3 w dokumentacji zatozono ich przediuzenie wraz z wykonaniem nowego wiotu

(przepust P1) oraz wylotu (przepust P3) w $ciankach czotowych.

Warunki wykonania
Przepust P1 (km 0+017,70 m)
Istniejacy przepust zlokalizowany na rowie melioracyjnym R-3 wykonany zostat z rur stalowych spiralnie karbowanych o $rednicy @800

mm. Jego dtugos¢ wynosi 12,20 m, a pochylenie podtuzne 0,5%. Na wlocie istniejacego przepustu wykonana zostata betonowa
Scianka czotowa o wymiarach 3,0 m x 0,20 m x 1,90 m natomiast wylot uksztattowano ze skosem 1:1,5 z przycieciem rury. Na wlocie
i wylocie skarpy i dno rowu melioracyjnego umocniono brukiem na zaprawie cementowej. Planuje sie przediuzenie istniejacego
przepustu z rur stalowych spiralnie karbowanych @800 mm od strony wlotu. W tym celu nalezy rozebra¢ istniejacg betonowg $cianke
czofowg oraz umocnienie brukowcem skarp i dna rowu, odkopac istniejacg rure na odcinku umozliwiajgcym potaczenie z nowa,
wykona¢ nowa $cianke czotowg i fundament pod nowy odcinek przepustu, utozy¢ rure, a nastepnie za pomocg ztaczki potaczy¢ dwa
odcinki.

Dtugos¢ nowego odcinka przepustu wynosi 2,50 m. Rure nalezy utozy¢ z pochyleniem 0,5% zgodnie z pochyleniem istniejacego
przepustu. Projektowane przediuzenie nalezy posadowi¢ na fawie kruszywowej o grubo$ci 50 cm zageszczonej do wskaznika
zageszczenia 0,98 wg standardowej proby Proctora. Lawe nalezy odseparowac od gruntu rodzimego geotkaninami od dotu i z boku,
wywijajac ja na powierzchni¢ gérma. Dodatkowo zaprojektowano wzmocnienie fundamentu geosiatkg. Materiat na fawe musi byé¢
mrozoodporny. Powinny to by¢ mieszanki zwirowo-piaskowe ($rednica ziaren 0-32mm, modut edometrycznym 20000 kPa, nieréwne
uziarnienie D-5). Lawe zaprojektowano w kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie z projektowanym pochyleniem przepustu. Na
gbrze tawy ostatnie 5 cm powinno pozostaé luzne (stopien zageszczenia Proctora 0,94) celem montazu rury. Pod projektowang,
Sciankg czotowa nalezy wymieni¢ warstwe gruntu spoistego o grubo$ci 50 cm. Na zasypke przepustu nalezy stosowa¢ mieszanke
zwirowo-piaskowg o frakcji 0/31,5 mm, z tym ze kruszywo znajdujace sie w bezposredniej bliskoSci rury przepustu nie powinno
zawiera¢ czastek wigkszych niz wysoko$¢ fali. Zasypke nalezy uktada¢ warstwami rownomierni z kazdej ze stron o grubo$ci warstwy
w stanie luznym nie wiecej niz 30 cm. Wskaznik zageszczenia kazdej warstwy nie moze by¢ mniejszy od 1s=0,98 wg normalnej préby
Proctora. Skarpy oraz dno rowu R-3 przed wlotem na odcinku 3,0 m nalezy umocni¢ brukowcem na zaprawie cementowej. Z uwagi
na wigczenie nowego odcinka rowu melioracyjnego R-3/4 do rowu melioracyjnego R-3 zachodzi potrzeba wyprofilowania skarpy
réwniez na wylocie przepustu. Zaprojektowano umocnienie skarp i dna rowu brukowcem na zaprawie cementowej na diugosci 4,0 m
od przepusty (réw R-3) oraz na dtugosci 3,0 m od przepustu (row R-3/4). Na zakonczeniu brukowania zaprojektowano palisade

drewniana. Szczego6towe rozwigzania techniczne przedstawiono na rysunku nr 5 ,Projektowany przepust P1”.

Przepust P2 (km 0+159,80 m)
Z uwagi na likwidacje odcinka rowu R3/4 od 0+017,70 m do km 0+159,80 i ,przeniesienie” go na drugq strone przedmiotowej drogi,

zachodzi potrzeba wykonania nowego przepustu pod korong drogi.

Zaprojektowano przepust z rur stalowych spiralnie karbowanych o $rednicy @800 mm z pochyleniem 1,0% o dtugosci 13,30 m.
Projektowane rury nalezy posadowi¢ na fawie kruszywowej o grubo$ci 50 cm zageszczonej do wskaznika zageszczenia 0,98 wg
standardowej proby Proctora. Lawe nalezy odseparowa¢ od gruntu rodzimego geotkaninami od dotu i z boku, wywijajac jg na
powierzchnie gérna. Dodatkowo zaprojektowano wzmocnienie fundamentu geosiatka. Materiat na tawe musi by¢ mrozoodporny.
Powinny to by¢ mieszanki zwirowo-piaskowe ($rednica ziaren 0-32mm, modut edometrycznym 20000 kPa, nieréwne uziarnienie D-5).
tawe zaprojektowano w kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie z projektowanym pochyleniem przepustu. Na gérze tawy ostatnie
5 cm powinno pozostac luzne (stopieh zageszczenia Proctora 0,94) celem montazu rury. Na zasypke przepustu nalezy stosowaé
mieszanke zwirowo-piaskowq o frakcji 0/31,5 mm, z tym Ze kruszywo znajdujace sie¢ w bezposredniej bliskosci rury przepustu nie
powinno zawiera¢ czastek wiekszych niz wysoko$c¢ fali. Zasypke nalezy uktada¢ warstwami réwnomierni z kazdej ze stron o grubosci
warstwy w stanie luznym nie wiecej niz 30 cm. Wskaznik zageszczenia kazdej warstwy nie moze by¢ mniejszy od 1s=0,98 wg normainej
proby Proctora. Na wlocie przepustu zaprojektowano betonowg Scianke czotowa, natomiast wylot uksztattowano z pochyleniem 1:1



z przycieciem rur. Pod projektowang $ciankg czotowa nalezy wymieni¢ warstwe gruntu spoistego o grubosci 50 cm. Skarpy oraz dno
rowu R-3/4 przed wlotem i wylotem na odcinku 3,0 m nalezy umocni¢ brukowcem na zaprawie cementowej. Na zakoriczeniu
brukowania zaprojektowano palisade drewniana. Szczego6towe rozwigzania techniczne przedstawiono na rysunku nr 6 ,Projektowany

przepust P2”.

5.9. Zielence
Na skarpach, a takze pomigdzy projektowanymi chodnikami, jezdniami i ciggiem pieszo rowerowym oraz do granicy pasa drogowego

zaprojektowano zatozenie zielencow. Przyjeta grubos¢ wykonywanych zielericow wynosi 10 cm.

6. ROBOTY ZIEMNE
Roboty ziemne obliczono metodg, przekroi poprzecznych. W tabelach usuniecia NN i PdH obliczono objetos¢ warstwy gruntow
nienos$nych (nasyp niekontrolowany z humusem, piasek préchniczny) przeznaczonych do usuniecia. W dokumentaciji zatozono, ze

grunt pozyskany z wykopow nie nadaje sie do wbudowania w nasyp.

7. PRACE DODATKOWE

7.1. Istniejaca armatura i oshowa geodezyjna

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem, natomiast te, ktére w trakcie realizacji inwestycji zostang zniszczone,
nalezy odtworzyé. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa
geodezyjnego. Wszystkie studnie kanalizacyjne, telekomunikacyjne, zasuwy wodociggowe i gazowe nalezy wyregulowac
wysokosciowo do projektowanych rzednych. Istniejace studnie na sieci kanalizacji sanitarnej nalezy przebudowac z uwagi na zmiane
projektowanej niwelety w poréwnaniu do terenu istniejacego. W przypadku, gdy réznica wysokosci jest znaczaca nalezy dostosowaé
wysokos¢ studni do projektowanego terenu poprzez dotozenie lub zdjecie kregu betonowego. Regulacje wlazéw studni rewizyjnych
nalezy wykona¢ przy uzyciu pierscieni dystansowych z uszczelnieniem z tworzywa sztucznego lub betonowych umozliwiajacych
regulacje wysokos$ci studni do projektowanej nawierzchni drogowej. Dodatkowo na studniach kanalizacyjnych nalezy zamontowaé
pierScienie odcigzajace. Roboty zwigzane z przebudowg istniejgcych studni kanalizacyjnych zostaty ujete w odrebnym opracowaniu

branzy sanitarnej. Do zakresu rob6t drogowych nalezy jedynie regulacja wysokosciowa wtazow.

7.2. Potaczenie z istniejacg nawierzchnia

Fragment istniejgcej nawierzchni na potaczeniu z projektowang nalezy rozebra¢ do gtebokosci podbudowy. Przy rozbiérce nalezy
wykona¢ stopnie na istniejacej konstrukcji w celu uzyskania prawidlowego wzmocnienia potaczenia nowych i starych warstw.
Szeroko$¢ stopni nie powinna by¢é mniejsza niz 1,5 grubosci wyzej potozonych warstw, przy czym w przypadku warstwy $cieralnej
szeroko$¢ ta powinna wynosi¢ 1,0 m. Do przygotowanych i oczyszczonych stopni, nalezy doprowadzi¢ nowe warstwy podbudowy

i warstwy wigzacej. Przed utozeniem warstwy Scieralnej podtoze nalezy skropi€ emulsjg i utozy¢ geosiatke.

7.3. Prowadzenie robo6t budowlanych w sasiedztwie istniejagcych sieci uzbrojenia terenu

Wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, wodociggowe,
gazowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okre$leniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢
one wykonywane od istniejacej sieci. Bezpieczng odlegtos¢ wykonywania robét ustala kierownik budowy w porozumieniu z wtasciwag,
jednostka, w ktérej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujq sie te sieci. Miejsce rob6t nalezy oznakowac napisami ostrzegawczymi
i ogrodzié. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb. Przed przystapieniem do prac
budowlanych wykonawca projektowanych sieci powinien sprawdzi¢ aktualny przebieg istniejacych sieci oraz zapoznaC sie
z warunkami i uwagami uzytkownikéw uzbrojenia. Istniejace uzbrojenie podziemne, odkryte podczas wykonywania wykopow, nalezy

zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem pod nadzorem pracownika wiasciwej instytucji. W przypadku napotkania niezinwentaryzowanego



uzbrojenia podziemnego nalezy powiadomié uzytkownikéw uzbrojenia i wspoinie z nadzorem inwestorskim ustali¢ dalszy tok
postepowania. W przypadku uszkodzenia istniejgcych sieci uzbrojenia terenu koszty naprawy poniesie wykonawca robot.

7.4. Zabezpieczenie sieci gazowej

Na istniejacej sieci gazowej zlokalizowanej pod projektowanymi jezdniami zaprojektowano zatozenie rur ostonowych z sgczkami
wechowymi. Zaprojektowano rury ostonowe stalowe o $rednicy 125 mm. Roboty ziemne w obszarze strefy kontrolowanej gazociagu
—szerokos¢ 1,0 m — nalezy wykonywac recznie pod nadzorem przedstawiciela PSG zachowujac szczegdlng ostroznos¢. Bezposrednio
nad siecig gazowa na szer. 1,0 m nalezy zrezygnowa¢ z wymiany gruntu. Grunt nad gazociggiem nalezy zageszcza¢ za pomocq
walca jednowatowego. Wzdtuz gazociggu odbudowaé nalezy strukture i oznakowanie podziemne: przewdd lokalizacyjny i tasme
ostrzegawcza. Tadma ostrzegawcza z foli PCW powinna miec czytelny, odporny na dziatanie wody i innych czynnikéw nadruk: GAZ
oraz symbol telefonu i numer pogotowia gazowego 992. Nalezy jg utozy¢ nad przewodem gazowym w odlegtosci 0,40 m zgodnie
z normg ZN-G-3002:2001 — Gazociagi. Szerokos¢ tasmy jest uzalezniona od $rednicy gazociggu. Wykonawca robét jest zobowigzany
do pisemnego powiadomienia Zaktadu Gazowniczego o zamiarze rozpoczecia i zakonczeniu rob6t budowlanych w obszarze strefy
kontrolowanej sieci gazowej, a takze, w celu weryfikacji rzeczywistego zagtebienia gazociggu, do jego recznego odkrycia w obecnosci

przedstawiciela Zakfadu.

7.5. Rozbidrka ogrodzen i przestawienie krzyza przydroznego z kapliczka

Projekt przewiduje rozbiérke ogrodzen kolidujacych z projektowanym zagospodarowaniem terenu. Wykaz ogrodzern i ich dtugosé
przedstawiono w czesci przedmiarowej. W celu zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczeristwa w projekcie przewidziano takze
rozbiorke ogrodzen w ,naroznikach” skrzyzowani ul. Polnej z ul. Sikorskiego oraz przestawienie krzyza przydroznego z kapliczka

Zlokalizowanego na dziatce nr 279/1 (zdjecie ponizej). Krzyz z kapliczka nalezy przesuna¢ w gtab dziatki.
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Rys. nr 1 Krzyz przydrozny z kapliczkg do przestawienia

8. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI
Geometria zostata opracowana w oparciu o aktualny wtornik i pomiary w terenie. Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony
i zagospodarowany zgodnie z organizacjg ruchu na czas budowy oraz obowigzujacymi przepisami budowlanymi i BHP. Wszystkie



materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym
w Szczegobtowych Specyfikacjach Technicznych. Odbiory robdt oraz odbidr koricowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora
Nadzoru ze strony Inwestora oraz przedstawicieli gestoréw poszczegdlnych sieci. Gdy zachodzi potrzeba wylaczenia urzadzen
energetycznych spod napiecia nalezy powiadomi¢ o tym Wydziat Majatku Sieciowego wiasciwego Rejonu Energetycznego. Opfate za
wylgczenie i przygotowanie miejsca pracy ponosi wykonawca rob6t budowlanych. Przed przystapieniem do wykonania robét nalezy
sprawdzi¢ w Departamencie Geodezji czy po przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycjg nie zostaty
zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci. Prace budowlane powinny by¢ prowadzone w taki sposéb aby wprowadza¢ jak najmniejsze
utrudnienia w ruchu kotowym i pieszym. Przed przystapieniem do robét budowlanych wykonawca powinien uzyska¢ od zarzadcy drogi
pozwolenie na zajecie pasa drogowego i o najmniej na tydzien przed rozpoczeciem planowanych robét powiadomi¢ zainteresowane
strony o utrudnieniach w ruchu.

Oznakowanie i urzadzenie bezpieczenistwa ruchu powinny byé przenoszone w miare postepu robét. Jednostki prowadzace roboty
w pasie drogowym zobowigzane sq do utrzymania w nalezytym stanie wszystkich $rodkéw technicznych uzytych do oznakowania
i zabezpieczenia miejsca robét, a po zakoriczeniu prac do doprowadzenia terenu do stanu sprzed ich rozpoczecia. Szczegdtowy
sposéb zabezpieczenia miejsca prowadzenia robot budowlanych przedstawiono w odrebnym opracowaniu: Projekt organizacii ruchu

na czas budowy.
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