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I - CZESC OPISOWA

1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt zgtoszenia robot dla zadania pt:
~Przebudowa drogi gminnej nr 004675 - ul. Widokowa w m. Czechow w

zakresie wzmocnienia skarpy.

2. Cel i zakres inwestycji
Celem opracowania jest projekt naprawy uszkodzonej skarpy, po ktérej przebiega
droga gminna nr 004675 na odcinku od km 0+100 do km 0+180.

Zakres inwestycji obeimuje:

- wykonanie konstrukcji oporowej w postaci Scianki szczelnej, zlokalizowanej wzdtuz
zewnetrznej krawedzi drogi od km 04105 do km 0+170

- wzmocnienie podtoza pod konstrukcjg drogi od km 0+100 do km 0+180

- przebudowa nawierzchni drogi od km 0+100 do km 0+180

Zakres inwestycji przedstawiono na planie orientacyjnym.

3. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest:

e Umowa zawarta pomiedzy Gming Santok, ul. Gorzowska 59, 66-431 Santok, a
firma Pracownia projektowa ROADWAY mgr inz. Piotr Klepczynski, Jenin ul. Wojska
Polskiego 23, 66-450 Bogdaniec.

e ,Dokumentacja badan podtoza gruntowego wraz z opiniq geotechniczng dla potrzeb
naprawy uszkodzenia drogi w miejscowosci Czechow”, Geoprofil Andrzej Stube,
Poznan, styczen 2022.

e Ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. - Prawo budowlane / Dz. U. 2016 poz. 290 z pézn
zm.,

e Ustawa z dnia 21 marca 1995 r. o drogach publicznych / Dz. U. 2015 poz. 460 z
pozn zm.,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie / Dz. U. 2016 poz. 124 z pézn. zm.,

e Rozporzadzenie ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkoéw posadawiania
obiektow budowlanych, (Dz. U. poz. 463)

e PN-EN 1997-1:2008 Eurokod 7. Projektowanie geotechniczne. Czes¢ 1: Zasady
ogoline.

e PN-EN 1997-1:2008/NA Zatacznik krajowy do Polskiej Normy Eurokod 7.
Projektowanie geotechniczne. Czes¢ 1: Zasady ogdine.

e PN-82/B-02004 Obcigzenia budowli. Obcigzenia zmienne technologiczne.
Obcigzenia pojazdami.

e PN-5-02205 ,Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania”
e "Recommendations on Excavations"”, Ernst&Sohn, 2003
e BS 8006:1995 "Code of practice for Strengthened / reinforced soils and other fills”
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e DGGT: Recommendations for Design and Analysis of Earth Structures using
Geosynthetic Reinforcements — EBGEO, (Translation of the 2nd German Edition),
Ernst & Sohn, 2011.

e Inne normy i literatura dotyczgca geotechniki i projektowania.
e Wizja lokalna.
e Mapa w skali 1:500

4. Lokalizacja inwestycji
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana w powiecie gorzowskim w gminie Santok
w miejscowosci Czechow. Na potrzeby opracowania przyjeto lokalny kilometraz drogi.
Odcinek drogi gminnej nr 004675F, ktérego dotyczy niniejsze opracowanie, jest

zlokalizowany w pasie drogowym na dziatce ewid. nr 61 - obreb Czechéw.

5. Opis stanu istniejacego
W trakcie eksploatacji drogi, na jej odcinku, stwierdzono uszkodzenie w postaci
podtuznego pekniecia i rozsuniecia nawierzchni z kostki, nadmierne osiadanie
zewnetrznej krawedzi drogi oraz przechylenie istniejgcych balustrad.
Na przedmiotowym odcinku droga gminna charakteryzuje sie nastepujacymi
parametrami:
e klasa - D (lokalna)
e kategoria ruchu - KR1
e predkosc¢ projektowa — 30km/h
e szerokos¢ pasa ruchu - 3.5m + poszerzenia
e pobocza - 0.75m
e spadek poprzeczny jezdni — jednostronny - 2%
Konstrukcja nawierzchni sktada sie z nastepujacych warstw:
e warstwa $cieralna z kostki betonowej gr. 8cm (typu Eko Behaton, koloru szarego)
e podsypka piaskowo-zwirowa gr. 5cm
e podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa tamanego 0/31.5mm gr. 20cm,
Wzdtuz jezdni zainstalowane sg krawezniki betonowe 15x30x100cm, ustawiane na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 5cm na tawie betonowej z oporem C12/15.
Woda opadowa z drogi odprowadzana jest do gruntu poprzez zastosowang

nawierzchnie przepuszczalng z azurowej kostki betonowej.

6. Zastosowane rozwiazanie
W celu naprawy skarpy oraz jej zabezpieczenia zaprojektowano wykonanie wzdiuz
zewnetrznej krawedzi drogi konstrukcji oporowej w postaci winylowej Scianki szczelnej z
profili o minimalnym wskazniku wytrzymatoséci 1000cm3/m i dlugosci 5m. Co 6 grodzica
ma dtugos$¢ 1.0m, co ma na celu umozliwienie odptywu infiltrujacej przez nawierzchnie
wody, tak aby nie ulegata ona spietrzeniu za $cianka. Grodzice nalezy zwienczyc¢
systemowym oczepem o szerokosci ok. 290mm. Istniejaca nawierzchnie drogi, pobocze

oraz istniejaca balustrade nalezy rozebraé¢, a istniejgcy ponizej drogi grunt rodzimy
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wykorytowa¢ na gleboko$¢ 0.5m. Nastepnie nalezy utozy¢é warstwe geowtdkniny
separacyjnej, a na niej wbudowaé¢ warstwe kruszywa 0/31.5mm o migzszosci 0.5m,
dostosowujac gérny poziom tej warstwy do odtwarzanych rzednych spodu warstw
konstrukcyjnych nawierzchni. Nalezy zastosowac kruszywo o minimalnym wspétczynniku
wodoprzepuszczalnosci k = 8m/d. Warstwa kruszywa bedzie stabilizowana dwiema
warstwami dwukierunkowego rusztu poliestrowego o minimalnej wytrzymatosci na
zerwanie 40x40kN/m. Minimalna obliczeniowa wytrzymatos¢ dtugotrwata (zaktadany
okres eksploatacji 60 lat) nie powinna by¢ mniejsza niz 25x25kN/m, a wspotczynnik
interakcji miedzy geosyntetykiem i gruntem nie powinien by¢ mniejszy niz 0.80.

Po wykonaniu zabezpieczenia konstrukcje drogi nalezy odtworzy¢ zgodnie z
pierwotnym projektem. Na odcinku zainstalowanej $cianki szczelnej odbudowywane
pobocze nalezy wykonac o szerokosci 1.25m. Na odcinku od km 0+120 do km 0+153
zaprojektowano wykonanie bariery ochronnej H1W4A. Skarpy nasypu powyzej Scianki
szczelnej pokry¢ humusem grubosci min. 10cm, a na tak przygotowanym podtozu utozy¢
warstwe darniny. Istniejace skarpy, tymczasowo rozebrane w celu umozliwienia
wbudowania warstw stabilizowanego georusztem kruszywa, nalezy odtworzy¢, pokryc

humusem o grubosci 10cm oraz darning.

7. Uwagi koncowe
Roboty zwigzane z wykonywaniem wykopow oraz nasypéw nalezy wykonywacé zgodnie z
wymaganiami opisanymi w normie PN-S-02205-1998. ,Drogi samochodowe. Roboty
ziemne. Wymagania i badania”.

Wszystkie prace nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami BHP.
W trakcie prowadzenia robdt nalezy zwrdci¢ uwage na odpowiednie przygotowanie oraz
odwodnienie terenu. Przed przystgpieniem do robdt nalezy zweryfikowaé w terenie
wystepowanie ewentualnych kolizji z wurzadzeniami obcymi (istniejacymi oraz
zaprojektowanymi).

W trakcie prowadzenia robdt nalezy zapewni¢ odpowiednie odwodnienie wykopow
(drenaze lub rowy opaskowe, wraz z odprowadzeniem wody poza obszar wykopdw).
Dodatkowo, wykopy nalezy zabezpieczy¢ przed mozliwym naptywem wod opadowych z
terendw bezposrednio sgsiadujacych z budowa.

Prace zwigzane ze wzmocnieniem podtoza nalezy skoordynowac z innymi robotami
prowadzonymi w terenie. Niedopuszczalne jest przerywanie, przecinanie lub innego
rodzaju uszkodzenia elementéw wzmocnien podifoza. Uszkodzenie elementéw
wzmocnienia doprowadzi do ich nieprawidiowej pracy, a co za tym idzie do mozliwych
uszkodzen wykonanych drdg lub innych obiektow. W przypadku uszkodzenia elementéw
wzmocnienia nalezy sporzadzi¢ program naprawczy, ktéory podlega uzgodnieniu z

Projektantem oraz zatwierdzeniu przez Nadzér Inwestorski.



Dodatkowo, nalezy pamieta¢ o nastepujacych wymaganiach:

wytyczy¢ geodezyjnie granice pasa drogowego,

- wytyczy¢ elementy konstrukcyjne oraz obiekt drogowy,

dokonac¢ weryfikacji wytyczonych obiektéw w terenie,

przed przystapieniem do realizacji robdét Kierownik Budowy powinien zweryfikowac
wytyczone przez Geodete obiekty w terenie, a w przypadku jakichkolwiek
niezgodnosci skonsultowa¢ sie przed ich realizacja z Inspektorem Nadzoru i
Projektantem.

- stosowac sie do przepisow i norm w zakresie ochrony $rodowiska,

- unika¢ powodowania nadmiernego hatasu, emisji spalin lub innych przyczyn
powstatych w nastepstwie realizacji inwestycji,

- zapewni¢ mieszkancom ciggty dojazd do nieruchomosci,

- poinformowaé¢ mieszkancow o terminie i czasie prowadzenia robdét oraz
utrudnieniach z tym zwigzanymi poprzez ogtoszenie lub w innej skutecznej formie.

- opracowac projekt czasowej organizacji ruchu,

- chroni¢ istniejacg roslinno$¢, a w szczegdlnosci drzewa i krzewy przed ich
zniszczeniem w toku realizacji zadania,

- zapewni¢ prawidlowy recykling i odzysk materiatdw rozbidrkowych. Odpady nie

nadajace sie do przerdbki powinny by¢ zutylizowane.
Opracowat:

mgr inz. Piotr Kokotkiewicz
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