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I. OPIS TECHNICZNY

1. Celi zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt przebudowy drogi powiatowej nr 1278F, klasy
technicznej drogi zbiorczej (Z) na odcinku od km 14+377,85 (m.Miechéw) do km 19+057,85 (m.
Sulecin).

Dtugos$¢ drogi objetej przebudowa: 4680,00 m

Celem realizacji przedmiotowego projektu jest poprawa witasciwosci funkcjonalnych, uzytkowych
oraz warunkoéw bezpieczenstwa dla wszystkich uczestnikéw ruchu.
W celu poprawy parametréow technicznych drogi projektuje sie:
e przebudowe istniejgcej jezdni oraz uregulowanie szerokosci do 6,0m (pasy ruchu po 3,0 m),
e budowe elementéw spowolnienia ruchu (3 wyspy spowalniajgce),
e budowe zatoki autobusowej,
e remont istniejgcej zatoki autobusowe;j,
e przebudowe istniejacych zjazdow,
e przebudowe poboczy,
e reprofilacje skarp istniejgcych rowdéw drogowych,
e montaz barier ochronnych,
e poprawe elementdw oznakowania.

2. Podstawa opracowania
Podstawg opracowania jest:

e Umowa zawarta pomiedzy firmg Przedsiebiorstwo Wielobranzowe ,,FAWAL" Filip Walczak,
66-400 Gorzow Wilkp., ul. Kobylogdrska 16A ,a Starostwem Powiatowym w Sulecinie, 69-200
Sulecin, ul. Lipowa 183,

e Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,

e Uzgodnienia z Inwestorem,

e Obowigzujgce normy i przepisy techniczne,

e Wizja lokalna w terenie.

3. Lokalizacja
Inwestycja realizowana bedzie w wojewddztwie lubuskim, powiat suleciiski, gmina Sulecin na
dziatkach o numerach ewidencyjnych:

- obreb: 0043 Miechéw, dz. nr: 55/12, 187, 211,

- obreb: 0054 Zubréw, dz. nr: 119, 169, 348,

- obreb: 0046 Sulecin |, dz. nr: 1/3, 19, 22/2

4. Istniejgce zagospodarowanie

4.1 Zagospodarowanie terenu

Droga powiatowa nr 1278F stanowi pofaczenie miejscowosci Sulecin z drogg krajowg nr 22. Na
odcinku objetym opracowaniem stanowi ona potaczenie pomiedzy miejscowoscia Miechdw i Sulecin
dtugosci ok. 4,7km. Na przewazajgcej czesci droga objeta opracowaniem prowadzona jest przez
tereny niezurbanizowane (tereny pdl uprawnych i tereny lesne) jedynie na poczatku odcinka (m.
Miechdéw) oraz na koncu (m. Sulecin) droga przebiega przez tereny zabudowane tych miejscowosci.
Ponadto ok. km 17+000 do km 17+800 droga powiatowa przebiega w sgsiedztwie miejscowosci
Zubréw (teren nie jest oznaczony jako teren zabudowany) gdzie charakter drogi zmienia sie na
krétkim odcinku na pétuliczny (ograniczony jednostronnie kraweznikiem betonowym).
Zagospodarowanie pasa drogowego stanowi obecnie jezdnia bitumiczna szerokosci ok. 6,0m o
przekroju drogowym ograniczona obustronnie poboczami gruntowymi porosnietymi trawa.
Odcinkami wzdtuz jezdni prowadzone s3 rowy drogowe. Wzdtuz jezdni (w obrebie m. Zubréw)
wykonane sg dwie zatoki autobusowe o nawierzchni bitumicznej, wyposazone w perony o
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nawierzchni z kostki betonowej oraz wiaty przystankowe. Na odcinku od m. Zubréw do m. Sulecin po
lewej stronie drogi prowadzona jest (na przewazajacej dtugosci w znacznej odlegtosci od drogi)
Sciezka rowerowa o nawierzchni bitumicznej. Wzdtuz drogi zlokalizowane s3 liczne zjazdy na tereny
przylegte do pasa drogowego. Sg to zjazdy w wiekszosci indywidulane (prowadzace na pola uprawne i
tereny lesne. W obszarze przylegtym do m. Zubréw zlokalizowane jest jedno skrzyzowanie z drogg
gminng (km 16+697,62) oraz zjazdy publiczne na drogi wewnetrzne oraz indywidualne na posesje
przylegte.

Stan techniczny zagospodarowania pasa drogowego w zakresie jezdni nalezy uznac jako zly.
Widoczne sg liczne uszkodzenia jezdni w postaci przede wszystkim zapadnieé przykrawedziowych
powierzchni jezdni. Zapadniecia te powodujace liczne uszkodzenia nawierzchni bitumicznej starano
sie naprawia¢ poprzez zastosowanie remontdéw czgstkowych (taty) lecz ich zakres powoduje
propagacje uszkodzen — widoczne s3 nowe spekania siatkowe oraz wykruszenia nawierzchni
bitumicznej. Pobocza jezdni sg zawyzone co powoduje utrudniony sptyw wéd opadowych i
roztopowych oraz jej zaleganie w obrebie jezdni. Rowy drogowe sg obecnie zamulone. Zjazdy (w
wiekszosci wykonane jako bitumiczne) s3 w chwili obecnej w stanie technicznym dostatecznym
jedynie na odcinku gdzie w latach ubiegtych wykonano cigg rowerowy w ramach robét wykonano
rowniez przebudowe zjazddéw krzyzujacych sie z tym ciggiem. Zjazdy te sg w stanie dobrym. W
obrebie m. Zubréw zlokalizowana po lewej stronie zatoka autobusowa zostata wyremontowana a jej
stan techniczny nalezy uznac jako dobry. Zatoka po stronie prawej nie zostata poddana modernizacji
a jej stan techniczny jest zty. W obrebie zatok zlokalizowane sa perony oraz wiaty przystankowe
ktorych stan techniczny jest dobry. W ramach zadania ist. nawierzchnie peronéw oraz wiata
przystankowa zatoki po prawej stronie jezdni) zostang dostosowane do nowego zagospodarowania
(wiata ulegnie przestawieniu).

4.2 Istniejgce uzbrojenie terenu
W obszarze opracowania wystepuje nastepujgce uzbrojenie terenu:
e sieci teletechniczne,
e linie napowietrzne teletechniczne,
e sieci energetyczne,
e linie napowietrzne energetyczne,
e sieci kanalizacji sanitarnej,
e sieci wodociggowe,
e sieci gazowe
Ze wzgledu na zakres opracowania polegajgcy na remoncie i przebudowie istniejgcego
zagospodarowania nie zachodzi koniecznos$¢ przebudowy w/w siei uzbrojenia terenu.

4.3 Zjazdy
Nawierzchnia zjazddw jest w wiekszosci bitumiczna lub o nawierzchni z kostki betonowej. Wystepujg
rowniez zjazdy o nawierzchni z kruszywa kamiennego.

4.5 Obiekty inzynierskie

Pod korong drogi powiatowej zlokalizowane sg dwa przepusty:

-w km 17+650,00 — przepust w ciggu cieku

-w km 18+355,00 — przepust w ciggu cieku

W ramach zadania nie planuje sie prac zwigzanych z w/w przepustami.

4.6 Urzadzenia ochrony srodowiska
Nie wystepuja.

4.7 Zielen

Teren pasa drogowego przylegly do jezdni stanowig obecnie w wiekszosci tereny nieumocnione
poros$niete trawg oraz licznymi elementami zieleni wysokiej (drzewa i krzewy). W ramach zadania ze
wzgledu na zakres planowanych prac ( mieszczgcych sie w wiekszosci w obrebie istniejgcej jezdni) nie
planuje sie usuwania drzew i krzewdw.
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5. Projektowane zagospodarowanie
5.1 Projektowane parametry
Projektowane parametry drogi:
- klasa techniczna -2,
- kategoria ruchu—KR 2,
- kategoria terenu - teren falisty i ptaski,
- obcigzenie na 0$s— 115 kN,
- dtugosc¢ odcinka: 4680,0 m
- szerokosé pasa ruchu jezdni: 3,0 m (przekréj drogowy)
- szerokosé poboczy gruntowych: min. 1,0 m,
- szerokosé zjazdédw: min. 3,5 m,
- skrajnia pionowa drogi —min. 4,6 m,
- rodzaje nawierzchni:
e jezdnia — SMA,
e pobocza gruntowe: mieszanka gruntowa optymalna,
e zjazdy — beton asfaltowy,
pochylenie niwelety jezdni: max — ~3,75%, min - ~0,05%,

5.2 Plan sytuacyjny
W ramach rozbudowy drogi nie zmienia sie jej zasadniczego przebiegu.
Przebudowywane i nowe elementy zagospodarowania majg na celu poprawe ptynnosci ruchu.

Najistotniejsze zmiany w sytuacyjnym uksztattowaniu uktadu drogowego:
e uregulowanie szerokosci jezdni do 6,0 m,
e uregulowanie geometrii tukdéw poziomych,
e budowe elementdéw spowolnienia ruchu w postaci wysp spowalniajgcych
o km 16+725,00 (wyspa z azylem dla pieszych),
o km 17+465,00 (wyspa z azylem dla pieszych),
o km 19+022,87
e budowe zatoki autobusowej w km 17+519,86 (strona prawa) po likwidacji zatoki
autobusowej w km 17+484,00 wraz z budowg odcinka chodnika i peronu
autobusowego oraz przestawieniem wiaty przystankowej do nowej lokalizacji,
e remont istniejgcej zatoki autobusowej w km 17+410,00 (strona lewa) wraz z
wymiang kraweznikdow i przebrukowaniem peronu autobusowego,
e przebudowe istniejgcych zjazdow i wlotéw drég bocznych,
e przebudowe poboczy gruntowych szerokosci min. 1,0m z mieszanki optymalnej,
e reprofilacje skarp istniejacych rowdw drogowych,
e montaz barier ochronnych,
e poprawe elementéw oznakowania.

5.3 Projektowana niweleta

Projektowana niweleta nie odbiega w sposéb istotny od istniejgcych rzednych jezdni.

Niwelete skorygowano pod katem wzmocnienia jezdni oraz ptynnosci ruchu poprzez eliminacje
lokalnych zanizen lub wzniesien.

Na poczatku i koncu odcinka projektowana niweleta dostosowana jest do istniejgcych rzednych
jezdni.

Niwelete przebudowywanych zjazdéw nalezy dowigza¢ do projektowanej nawierzchni drogi
powiatowej.

5.4 Pochylenia poprzeczne
Jezdnia
- naodcinkach prostych i tukach o duzym promieniu — daszkowe 2%
- natuku poziomym od km 14+460,28 do km 14+567,32 (R=260) — jednostronne 3%
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Zmiana pochylenia poprzecznego z daszkowego na jednostronny odbywa sie na rampach
drogowych, a 0$ obrotu zostata przyjeta w osi jezdni.

Na poczatkowym i koicowym odcinku o dtugosci 10,0 m pochylenia poprzeczne dostosowac do
stanu istniejgcego.

Pobocza gruntowe
- na odcinkach prostych -6 %
- natuku R=260:
® po stronie wewnetrznej tuku: o 3 % wieksze od pochylenia jezdni
. po stronie zewnetrznej tuku: zgodne z pochyleniem jezdni

Chodniki/perony autobusowe
- pochylenie: 2,0 %

5.5 Konstrukcja nawierzchni
5.5.1 Technologia wzmocnienia istniejgcej jezdni

Zatozenia ogdlne:

uszkodzenia nawierzchni wystepujg przewaznie przy krawedzi jezdni co swiadczy o tym, ze brak
jest witasciwego podparcia dla gérnych warstw konstrukcyjnych. Z tego powodu przyjeto na
catym odcinku wymiane petnej konstrukcji jezdni przy jej krawedziach. Przyjeto zatozenie, ze
szeroko$¢ nowej konstrukcji jezdni nie moze by¢ mniejsza niz 100 cm (min. szerokos$¢ gérnej
warstwy)

Rozbidrke istniejgcej krawedzi jezdni wykonac¢ na szeroko$é¢ umozliwiajagcg wykonanie nowej
konstrukcji o szer. min. 120 cm

przed wykonaniem zasadniczych robo6t nawierzchniowych nalezy wykonac¢ frezowanie gt. 4 cm
istniejgcej konstrukcji jezdni na catosci odcinka.

na styku nowej konstrukgcji i istniejgcej przeznaczonej do wzmocnienia nalezy utozy¢ siatke do
wzmacniania warstw asfaltowych z wtdkien szklanych i weglowych powlekang asfaltem. Uktadac
siatke o szerokos$ci min.1,5 m

nowe konstrukcje jezdni wykonaé na ruch kategorii KR2

w miejscach o znacznych uszkodzeniach swiadczacych o uszkodzeniach strukturalnych (koleiny,
zapadniecia) nalezy wykona¢ remonty czastkowe przyjmujgc konstrukcje analogiczng jak na
poszerzeniach,

przyjeto wzmocnienie metodg "w gore" polegajacg na utozeniu nowej warstwy wyréwnawczej i
wigzacej z BA oraz warstwy Scieralnej z SMA

konstrukcja zostata tak dobrana, aby mozliwe byto ,przewigzanie” gérnych warstw asfaltowych
na pofaczeniu nowej i wzmacnianej konstrukc;ji jezdni,

dolna warstwa podbudowy z AC na poszerzeniach powinna licowac sie ze starg nawierzchnig po
wykonaniu frezowania

5.5.2 Nowa konstrukcja nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej
Nowa konstrukcja jezdni drogi powiatowej (KR-2) — odcinki z nowa konstrukcjg jezdni na catej

szerokosci

- warstwa Scieralna — SMA8 PMB 45/80-55 (polimeroasfalt) -gr.3cm

- warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC 16W 35/50 -gr.4cm

- podbudowa zasadnicza (gérna) — beton asfaltowy AC22P 35/50 -gr.9cm

- podbudowa zasadnicza (dolna) — mieszanka kruszywa niezwigzanego Coo/3 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie -gr.20 cm

- warstwa wzmachniajgca — mieszanka kruszywa zwigzana cementem C1,5/2,0 -gr.18 cm

grubos¢ konstrukcji: 54 cm

e Wymagania nosnosci:
E;»>100 MPa - pod podbudowq zasadniczq dolng, E;>50 MPa - pod warstwg wzmacniajgcg,
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Wzmacniana konstrukcija jezdni:

- warstwa $cieralna — SMA8 PMB 45/80-55 (polimeroasfalt) -gr.3 cm,

- warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC16W 35/50 -gr.4 cm,

- warstwa wyréwnawcza — beton asfaltowy AC16W 35/50 -gr.min. 3 cm,
- frezowanie (wyréwnanie powierzchni) -gr.-4 cm,

Nowa konstrukcja jezdni na poszerzeniach lub na powierzchniach wymiany konstrukgji

- warstwa Scieralna — SMA8 PMB 45/80-55 (polimeroasfalt) -gr.3 cm,
- warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC16W 35/50 -gr.4 cm,
- warstwa wyréwnawcza — beton asfaltowy AC16W 35/50 -gr.min. 3 cm,
- podbudowa zasadnicza (gérna) — beton asfaltowy AC22P 35/50 -gr. 6 cm,
- podbudowa zasadnicza (dolna) — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cao/3 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie -gr.20 cm
- warstwa wzmachniajgca — mieszanka kruszywa zwigzana cementem C1,5/2,0 -gr. 18 cm

e Wymagania nosnosci:
E;>100 MPa - pod podbudowq zasadniczq dolng, E;>50 MPa - pod warstwg wzmacniajgcg,

5.5.3 Nowa konstrukcja na zatokach autobusowych
Nowa konstrukcja zatoki autobusowej

- warstwa Scieralna — SMA8 PMB 45/80-55 (polimeroasfalt) -gr.3 cm,
- Podbudowa zasadnicza (gérna) - beton asfaltowy AC22P 35/50 -gr.9cm
- Podbudowa zasadnicza (dolna) — mieszanka kruszywa niezwigzanego Coo;3 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie -gr.20 cm
- warstwa wzmachiajgca — mieszanka kruszywa zwigzana cementem C1,5/2,0 -gr.18 cm

5.5.4 Nowa konstrukcja na zjazdach
Zjazdy bitumiczne

- warstwa $cieralna — beton asfaltowy AC11S 50/70 -gr. 4 cm,
- Podbudowa zasadnicza (gérna) - beton asfaltowy AC22P 35/50 -gr.4cm
- Podbudowa zasadnicza (dolna) — mieszanka kruszywa niezwigzanego Coo/s 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie -gr.20 cm
- warstwa wzmachniajgca — mieszanka kruszywa zwigzana cementem C1,5/2,0 -gr.10cm

5.5.5 Nowa konstrukcja na chodnikach/peronach autobusowych
Nowa konstrukcja nawierzchni chodnikéw/peronéw

- warstwa scieralna — kostka betonowa typ CEGLA 10x20 cm w kolorze szarym -gr. 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -gr.3 cm,
- Podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Coo;3 0/31,5

stabilizowanego mechanicznie -gr.15cm

Nowa konstrukcja nawierzchni azyldw dla pieszych w obrebie wysp spowalniajgcych
- warstwa $cieralna — kostka betonowa typ CEGtA 10x20 cm w kolorze szarym -gr.8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -gr.3cm,
- Uzupetnienie — mieszanka kruszywa niezwigzanego Coo/z 0/31,5

stabilizowanego mechanicznie

5.5.5 Nowa konstrukcja na wybrukowaniach z kostki kamiennej
Wybrukowanie wysp spowalniajgcych
- warstwa Scieralna — kostka kamienna regularna 9/11cm -gr.9/11 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -gr.3-5cm,
- Uzupetnienie — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cso/3 0/31,5

stabilizowanego mechanicznie
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Wybrukowanie w obrebie pobocza

- warstwa $cieralna — kostka kamienna regularna 16/20cm -gr.16/20 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -gr.3-5cm,
- Podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Coo/3 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie -gr.20 cm
- warstwa wzmachiajgca — mieszanka kruszywa zwigzana cementem C1,5/2,0 -gr.10 cm

UWAGA: spoiny nawierzchni z kostki kamiennej w obrebie pobocza i wybrukowania zjazdu wypetnic¢
epoksydowa zaprawg do spoinowania nawierzchni z kostki kamiennej przeznaczonej do ruchu ciezkiego.

5.5.6 Konstrukcja na poboczach gruntowych
- mieszanka destruktu pofrezowego zmieszanego z pospdtka w proporcji 1:1 -gr.15cm

5.6 Geosyntetyki do warstw asfaltowych

W celu zapobiezeniu powstawania spekan odbitych na styku istniejgcej i nowej konstrukcji jezdni
nalezy pod warstwg wigzgcg utozyé geosiatke szklano-weglowg 120/120 kN/m.

Szerokos$¢ uktadanego geosyntetyku min. 150 cm.

5.7 Obramowanie konstrukcji nawierzchni

Jezdnia

Na nieobramowanych krawedziach jezdni nalezy wykona¢ schodkowanie poszczegdlnych warstw
konstrukcyjnych. Warstwy bitumiczne nalezy przycigé ze skosem 1:1, a warstwe z kruszywa
przekruszonego stabilizowanego mechanicznie uktadaé szerszg o 20 cm od warstw bitumicznych
lezgcych wyzej i dodatkowo ze skosem 1:1,5.

Obramowanie krawedzi jezdni oraz zjazddw od strony umocnionego brukiem pobocza (lub
wybrukowania) nalezy obramowac za pomocy opornikéw betonowych 12x25 cm ustawianych na
tawach z betonu cementowego C12/15 z oporem lub bez oporu.

Zjazdy z nawierzchnig bitumiczna

Na krawedziach nalezy wykonaé¢ schodkowanie poszczegdlnych warstw konstrukcyjnych. Warstwy
bitumiczne nalezy przycigé ze skosem 1:1, a warstwe z kruszywa przekruszonego stabilizowanego
mechanicznie uktada¢ szersza o 10 cm od warstw bitumicznych lezacych wyzej i dodatkowo ze
skosem 1:1,5.

Wyspy spowalniajgce

Do obramowania wysp spowalniajagcych nalezy zastosowaé krawezniki wysepkowe 25x30cm
ustawiane na tawie z betonu cementowego C12/15 z oporem (wysokos$¢ swiatta kraweznika 15cm).
Na dtugosci przejs¢ dla pieszych (obramowanie azyla dla pieszych) nalezy zastosowac ptyty
wysepkowe 30x30x10 cm ustawiane na fawach z betonu cementowego C12/15. W obszarze
miejscowosci Miechéw zaprojektowano wykonanie obramowania jezdni oraz wymiany obramowania
wyspy spowalniajgcej. Do w/w obramowan nalezy zastosowaé krawezniki wysepkowe 25x30 cm
ustawiane na tawach z betonu cementowego C12/15 z oporem. Styk istniejgcej nawierzchni
bitumicznej i nowoustawionego kraweznika nalezy uszczelni¢ poprzez zastosowanie bitumicznej
masy zalewowe;.

Zatoki autobusowe

Do obramowania zatok autobusowych nalezy zastosowac krawezniki zwykte 15x30 cm (wysokos¢
$wiatta kraweznika 12cm) ustawiane na tawie z betonu cementowego C12/15 z oporem. Poczatek i
koniec zatoki (na odcinku przylegtym do nieobramowanej konstrukcji jezdni) nalezy zakonczyé
poprzez zastosowanie kraweznikdw przejsciowych 15/22x30 cm ustawianych na tawie z betonu
cementowego C12/15 z oporem.

Chodniki i perony autobusowe
KrawedZ chodnikéw i perondéw od strony zieleni nalezy obramowaé za pomocg obrzezy
chodnikowych 8x30 cm ustawianych na fawie z betonu cementowego C12/15 z oporem.
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5.8 Zjazdy

Istniejgce zjazdy na tereny przylegte nalezy przebudowac.

Zjazdy stanowq potaczenie z przylegtymi terenami, gtownie leSnymi.

Ich nawierzchnie w obszarze pasa drogowego nalezy wykona¢ z betonu asfaltowego.

Szerokos$¢ zjazdéw: min.3,5 m + pobocze gruntowe o szer. min 0,75 m.

Przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i krawedzi jezdni nalezy wyokragli¢ tukiem o promieniu
zgodnie z planem sytuacyjnym.

Na zjazdach wykona¢ nowa konstrukcje od podstaw.

Pochylenie podtuzne zjazdéw: 0 — 5%.

5.9 Roboty rozbiérkowe
Przed przystgpieniem do robdt zasadniczych nalezy wykonaé nastepujace roboty rozbiérkowe:
- demontaz kolidujgcego oznakowania pionowego i barier stalowych,
- rozbidrka istniejgcych konstrukcji zjazdéw i zatok autobusowych
- frezowanie jezdni drogi powiatowej, zatok autobusowych i skrzyzowan
- rozbidrka lokalna catej konstrukcji jezdni,

5.11 Roboty ziemne
W ramach przedmiotowej inwestycji przewidziano nastepujace roboty ziemne:
- usuniecie goérnej, nienosnej warstwy gruntu potozonej pod projektowanymi nowymi
konstrukcjami nawierzchni i skarpami rowéw,
- wykonanie koryta pod projektowane konstrukcje nawierzchni,
- wykonanie nasypu pod projektowane pobocze i reprofilowane skarpy rowow,
- profilowanie i zageszczanie koryta pod konstrukcje nawierzchni.

5.12 Odwodnienie

Zakres przebudowy nie wptywa na zmiane istniejgcych warunkéw wodnych jakie wystepuja
w obszarze opracowania.

Woda opadowa z terenéw utwardzonych, tak jak obecnie bedzie odprowadzona powierzchniowo do
rowow drogowych lub bezposredni w tern przylegty.

Parametry rowéw drogowych
Parametry geometryczne rowow:
- pochylenie skarp i przeciwskarp: 1:1,5
- gltebokosé: 75 cm (mierzona od krawedzi pobocza)
- warstwa wierzchnia: humus gr. 10 cm z obsianiem trawg
- typ: rowy z gestg pokrywa trawiastg wysoko koszong (zapewnienie dobrych wtasciwosci
oczyszczajacych)
- szerokos¢ dna: 40 cm,

6. Elementy bezpieczenstwa ruchu

Elementy bezpieczerstwa ruchu

W ramach zadania zaprojektowano odtworzenie istniejgcej bariery stalowej (strona lewa) na odcinku
od km 18+309,50 do km 18+408,91.

Parametry przyjetej bariery (wg wymagan PN-EN 1317):
- poziom powstrzymania: N2
- poziom szerokosci pracujgcej: W4,
- poziom intensywnosci zderzenia: A
- odlegtosc lica bariery od krawedzi jezdni: 1,0 m
- odcinki poczatkowe i koficowe na dt. 12 m nalezy odgigé w poziomie na szerokos¢ 50 cm
i nachyli¢ w kierunku poziomu terenu
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7. Zielen drogowa i drzewa
Na skarpach nalezy wykona¢ humusowanie gr. 15 cm z obsianiem trawa.

8. Wplyw eksploatacji gorniczej

Nie wystepuje. Inwestycja nie lezy w granicach terenu gérniczego.

9. Ochrona konserwatorska

W przypadku ujawnienia w trakcie prac przedmiotu majacego cechy zabytku, wykonawca jest
zobowigzany, zgodnie zprzepisami prawa do jego zabezpieczenia przed uszkodzeniami i
powiadomienie o zaistniatym fakcie przedstawiciela Inwestora i Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkdw.

10.Uwagi koncowe
Wyznaczenie w terenie pofozenia elementdw drogi oraz innych elementéw zagospodarowania
terenu nalezy wykonac geodezyjnie.
Po zakonczeniu budowy poszczegdlnych obiektéw budowlanych (przed zakryciem urzadzen
podziemnych), nalezy sporzadzi¢ geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg i przekazaé¢ jg do
osrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej oraz wiascicieli lub uzytkownikéw obiektéw.
Na wejscie z robotami w pas drogowy nalezy uzyskac decyzje odpowiednich zarzadcéw droég.
Wszelkie naprawy uszkodzen powstatych w wyniku prowadzonych prac wykonane zostang
natychmiast na koszt wykonawcy robét. Po zakoriczeniu prac prowadzonych na dziatkach sgsiednich
nalezy przywrécic teren do stanu poprzedniego.
Przed rozpoczeciem realizacji inwestycji, jak i w trakcie jej wykonywania nalezy stosowac sie do
obowigzujgcego prawa, przepisow BHP, STWIOR, =zasad sztuki budowlanej oraz innych
obowigzujgcych przepiséw, regulacji i zalecen, w szczegdlnosci okreslonych w uzgodnieniach, ktdrych
kopie zatgczono do projektu.
Projektant:
mgr inz. Tomasz Romankiewicz

podpis
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Bl

Il. RYSUNKI

Plan orientacyjny — skala 1:25.000

Plan sytuacyjny (arkusz 2.1-2.7) —skala 1 :500
Profile podtuzne (arkusz 3.1-3.3) — skala 1:50/500
Przekroje normalne (arkusz 4.1) — skala 1:50
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ll. ZALACZNIKI

1. Uzgodnienie Starostwa Powiatowego w Sulecinie z dnia 31.07.2017r.
2. Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
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