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1. Podstawa opracowania.  

• Umowa na prace projektowe. 

• Projekt budowlany. 

•  Wizja lokalna w terenie. 

•  Rozporządzenie MIiR z dn. 20.10.2015r w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać skrzyżowania linii  kolejowych oraz bocznic 

kolejowych z drogami I ich usytuowanie (Dz.U.RP poz. 1744 z 30.10.2015r.). 

•  Rozporządzenie MTiGM z dn. 10.09.1998r w sprawie warunków technicznych 

jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich usytuowanie. (Dz.U. nr 151 

poz. 987). 

•  Wytyczne techniczne budowy urządzeń sterowania ruchem kolejowym w PKP –  

WTB-E10 

•  Dokumentacje techniczno-ruchowe projektowanych urządzeń i systemów:  

◦ DTR-2011/RASP-4.4Ft   Samoczynna Sygnalizacja Przejazdowa RASP4.4-

Ft, Zakłady Automatyki KOMBUD SA 

◦ DTR-95_RHR-95   Hydrauliczny napędrogatkowy RHR-95, Zakłady 

Automatyki KOMBUD SA 

◦ DTR-2000/DES   Drąg epoksydowo-szklany DES,   Zakłady Automatyki 

KOMBUD SA 

◦ DTR-99/SD-K2   Sygnalizator drogowy SD-K2,       Zakłady Automatyki 

KOMBUD SA 

• D2788-2 DTR karty wartościującej IMC z czujnikiwm koła RSR123, 2011r. 

Frauszer Polska Sp. Z o.o. 

• Norma SEP “Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe – 

Projektowanie i budowa” N SEP-E-004. 

• Dokumentacja urządzeń srk stacji Nowa Wieś Wielka. 
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2.  Cel opracowania.  

            Celem niniejszego opracowania jest określenie zakresu robót dla 

zabudowy urządzeń samoczynnej sygnalizacji przejazdowej kat. B, z tarczami 

przejazdowymi ToP na przejściu kolejowym w km 0,985 dwutorowej linii kolejowej 

nr 201 Nowa Wieś Wielka-Gdynia Port , szlak Nowa Wieś Wielka – Bydgoszcz 

Emilianowo. 

 

3.   Charakterystyka stanu istniej ącego.  

            Obecnie, we wskazanej lokalizacji nie funkcjonuje przejście przez tory 

kolejowe. 

 

4. Stan projektowy.   

             W związku z planowaną budową przejścia pieszo-rowerowego w km. 0,985 

wyposażonego w urzadzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej jak dla kat. „B” 

przewiduje się zabudowanie na w/w przejściu komputerowych urządzeń 

samoczynnej sygnalizacji przejazdowej typu RASP-4.4Ft w wersji kontenerowej. 

Dodatkowo na przejeździe zostaną zabudowane urządzenia telewizji przemysłowej 

z rejestracja zdarzeń.  

 

          Ze względu na położenie przejazdu pomiędzy semaforami wjazdowymi T1/2 i 

S1/2, a tarczami ostrzegawczymi ToT i ToS, urządzenia SSP zostaną powiązane z 

urządzeniami srk stacji Nowa Wieś Wielka. Stojak przekaźnikowy powiązania 

urządzeń SSP z urządzeniami srk st. Nowa Wieś Wielka, zostanie zabudowany w 

pomieszczeniu przekaźnikowi nastawni „NW”, położonej w km 346,082 linii nr 131.  

Na stojaku przekaźnikowym zabudowane będą również przekaźniki i inna aparatura 

elektryczna dla powiązania z urządzeniami srk st. Nowa Wieś Wielka z 

urządzeniami  SSP w km 0,985.  Dla potrzeb powiązania urządzeń SSP z 

urządzeniami srk stacji Nowa Wieś Wielka., zostanie ułożony kabel XzTKMxpw 

6x4x0,8. Uruchomienie urządzeń  SSP od strony st. Nowa Wieś Wielka nastąpi z 

chwilą podania sygnału zezwalającego na semaforze wyjazdowym w kierunku st. 

Bydgoszcz Emilianowo, jeżeli pojazd szynowy znajduje się na torze przed danym 

semaforem wyjazdowym (semafory  L, O, M, N, P, Z13, Z15). Z uwagi na odlegość 

semaforów w stosunku do przejścia, wyświetlenie sygnału zezwalającego dla jazdy 
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w kierunku przejścia nastąpi po otrzymaniu sygnału sprawności SSP z 

zachowaniem wymagany czas ostrzegania minimum 30 sek., przy założonej 

maksymalnej prędkości pojazdu szynowego V=100 km/h. 

 

        W przypadku użycia sygnału zastępczego na semaforze wyjazdowym  lub 

wręczeniu rozkazu szczególnego na jazdę w kierunku przejścia w km 0,985, 

personel obsługi zobowiązany jest do uruchomienia SSP poleceniem specjalnym z 

urządzenia zdalnej kontroli (UZK).  

Niezależnie od personelu obsługi, czujniki CI i CXIV, zlokalizowane między 

semaforami wjazdowymi T1/2 i S1/2, 3-6 m za wskaźnikiem granicy przetaczania ) 

uruchomią urządzenia SSP w przypadku wyjazdu na sygnał zastępczy lub rozkaz 

szczególny . Wyłączenie sygnalizacji na przejeździe nastąpi automatycznie na 

podstawie informacji od czujników znajdujących się w rejonie przejazdu. 

W przypadku uszkodzenia się SSP polegającego na nie wyłączeniu się sygnalizacji 

drogowej po przejechaniu pociągu przez przejazd, sygnalizację należy wyłączyć 

wydając polecenie za pomocą urządzenia UZK.  

            Konfiguracja urządzeń SSP typu RASP-4.4Ft.B22.2s.srk.tvu będzie się 

składać z dwóch  tarcz ostrzegawczych przejazdowych typu Top99, czterech 

elektromagnesów SHP typu ETK-95, ośmiu czujników koła typu RSR-130, dwóch 

napędów rogatkowych typu RHR-95 z drągami rogatkowymi typu DES  dł. 3,0 m, 

dwoma sygnalizatorem drogowym typu SD-K2 LED (bez krzyża św. Andrzeja w 

trym jeden z dzwonem). Zastosowane elektromagnesy ETK-95 spełniają warunki 

TSI. 

Napędy rogatkowe należy ustawić w odległości min. 3 m od skrajnej szyny i min 1m 

od krawędzi przejścia. Sygnalizatory drogowe należy ustawiać bezpośrednio przed 

napędem rogatkowym, w miejscu zapewniającym prawidłową widoczność świateł 

od strony drogi kołowej z zachowaniem skrajni drogowej 1m od krawędzi drogi. 

Sygnalizatory, napędy rogatkowe oraz kontener SSP należy uziemić. Kontener z 

urządzeniami SSP będzie zasilany napięciem 230V  z rozdzielnicy RSO (szafa 

oświetlenia przejazdu umieszczona obok przejazdu), w której wydzielono oddzielny 

obwód zasilania dla urządzeń SSP.  Sposób wykonania przyłącza  energetycznego 

znajduje się w projekcie wykonawczym branży elektroenergetycznej.  
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             Lokalizacja czujników koła włączających (czujniki CI, CXI, CIV i CXIV) 

uwzględnia maksymalną prędkość pociągów wynoszącą 100 km/h. Odległość 

pomiędzy czujnikami wyłączającymi (czujniki CII, CIII, CXII i CXIII) musi 

uwzględniać wymaganą minimalną odległość pomiędzy nimi, wynoszącą 21 m. 

              Przewiduje się wykonanie nowej sieci kablowej srk do urządzeń SSP 

w obrębie przejazdu i czujników włączających z wykorzystaniem kabli typu YKSY, 

YKY, XzTKMXpw. Kable należy układać w ziemi na głębokości min 0,8 m na 

podsypce piaskowej lub gruntem miejscowym bez zanieczyszczeń. Trasę kablową 

oznaczyć znacznikami kablowymi betonowymi ustawionymi w punktach 

charakterystycznych trasy, a nad kablem ułożyć na głębokości 0,6 m taśmę 

ostrzegawczą. Przejścia kablowe pod torami i drogą wykonać rurami RHDPE 

110x0/6,3 pod torem na głębokości min 1,5 m, a pod drogą na głębokości min 1,2 

m. Urządzenie zdalnej kontroli SSP (UZK) zabudowane zostanie pomieszczeniu 

dyżurnego ruchu nastawni „NW” stacji Nowa Wieś Wielka, zlokalizowanej w km 

346,082.  

  Lokalizację urządzeń SSP pokazano na załączonym planie 

schematycznym urządzeń srk na przejeździe. Projektowaną lokalizację kontenera 

SSP, sygnalizatorów drogowych, czujników koła oraz przebieg tras kablowych 

pokazano na planach sytuacyjnych dołączonych do niniejszego opracowania. 

Powyższe opracowanie obejmuje tylko i wyłącznie zakres urządzeń srk na przejściu.  

 

5. Warunki ochrony środowiska.  

                    Planowany zakres robót związanych z zabudową urządzeń samoczynnej 

sygnalizacji przejazdowej kat. B na przejeździe nie zmienia w istotny sposób 

obecnych warunków eksploatacji infrastruktury kolejowej i nie wpływa na środowisko. 

 

  6. Uwagi ko ńcowe.  

      5.1. Przy robotach w pobliżu torów należy zachować szczególną ostrożność 

         i przestrzegać przepisów BHP 

 5.2. Roboty srk powinny być prowadzone przez firmę, której pracownicy 

        posiadają uprawnienia do pracy w czynnych urządzeniach srk. 

 5.3. Wszystkie prace objęte niniejszym projektem należy wykonywać  zgodnie 

         z obowiązującymi normami, zarządzeniami, instrukcjami przepisami. 
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7. Wykaz podstawowych materiałów i urz ądzeń 

 

7.1 Kontener SSP wraz z wyposażeniem montażowym (podstawa, noga, 

schody itd) – RASP-4.4FT-B22.21  kpl 1 

7.2 Sygnalizator drogowy wraz z fundamentem: SD-K2/0/0 – 1 kpl 

                                 SD-K2/0/2 – 1 kpl 

7.3 Napęd rogatkowy wraz z fundamentem RHR95/5 – 2 kpl 

7.4 Drąg epoksydowo-szklany DES-3m – 2 kpl 

7.5 Czujnik koła RSR-123 – 8 kpl 

7.6 Tarcze ostrzegawcze przejazdowe Top99 – 2 kpl 

 

                                                                                               Projektant 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Przejście kat. E w km 0,985 linii kolejowej nr 201 Nowa Wieś Wielka - Gdynia Port

1) Przejście zostało zaklasyfikowane do kategorii "E" z wyposażeniem jak dla kat."B".

2) Urządzenia srk na przejściu kat "E" dostosowane do Vmax =<100 km/h

3) Projektowana SSP na przejściu typu RASP-4.4Ft-B22.2s.srk.tvu w wersji kontenerowej.

4) Projektowaną lokalizację kontenera SSP (KG) należy sprawdzić i ustalić komisyjnie w terenie

   zwracając uwagę aby nie pogorszyć istniejących warunków widocznosci na przejściu.

5) Podstawowe urządzenia SSP przewidywane do zabudowy:

a)kontenerSSPtypuRASP-4Ft.B22.2s.srk.tvu szt.1

b)sygnalizatorydrogowe:

-S1typuSD-K202LED szt.1

-S2typuSD-K200LED szt.1

c) napędy rogatkowe typu RHR-95                                   szt. 2

N1, N2 z drągiem epoksydowo-szklanym DES o dł. 3 m

d) czujniki koła typu RSR-130 z umocowaniem jarzmem do szyn szt.4

e)tarczeostrzegawczeprzejazdoweTop-99 szt.2

6) Urządzenie zdalnej kontroli (UZK) przewiduje się zainstalować w nastawni  "NW" st. Nowa Wieś Wielka.
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WYKAZ PRZEBIEGÓW BEZ ZATRZYMANIA W KIERUNKU BYDGOSZCZ

EMILIANOWO:

1) B

2

7

-N

1

1E

 ze Złotnik Kujawskich do Emilianowa po torze nr 7

2) A

2

7

-N

1

1E

 ze Złotnik Kujawskich do Emilianowa po torze nr 7

0
,
9
8
5

przejście kat. "E" z

wyposażeniem jak dla kat."B"

S1N1

RASP4Ft

KG0,9

0
,
9
8
5

S2N2

min. 6m min. 6m

Top10

1
,
7
0
0

Top9N

min. 700m

2
,
0
1
0

Lokalizacja punktów oddziaływania przejścia w km 0,985 :

1) Mimimalny czas ostrzegania dla przejścia  przyjmuje się 30 sekund w związku z czym minimalna odległość czujników

    włączających (CI/0,9; CIV/0,9; CXI/0,9 i CXIV) powinna wynosi L=100[km/h]x30[s]=833[m].

2) Z uwagi na lokalizację przejścia przed semaforami wjazdowymi, włączanie urządzeń ssp od strony st. Nowa Wieś

    Wielka odbywać się będzie w uzależnieniu od stacyjnych urządzeń srk.

Dla przebiegów wyjazdowych realizowanych z postoju, z uwagi na lokalizację semaforów w odległości większej

         niż 889[m]=833{minimalny czas ostrzegania]}+56{czas reakcji systemu ssp}, włączanie urządzeń

         ssp będzie następowało z chwilą utwierdzenia przebiegu. Z uwagi na odległość od przejazdu nie jest wymagane

         opóźnianie wyświetlania semafora.

Dla przebiegów wjazdowych bez zatrzymania na semafor A lub B (przeloty) po torze nr 7 włączanie urządzeń  ssp

         będzie następowało z chwilą zajęcia przez tabor odcinka torowego JT7b.  Z uwagi na Vmax=100 km/h nie

         przewiduje się stosowania dodatkowych czujników lokalizowanych przed semaforami wjazdowymi A, B.

3) Czujniki włączające C1/0,9 i CIV/0,9 lokalizuje się w odległości 3-6 m za granicą przetaczania, jako czujniki

    "bezwzględnego" załączania niezależnie od systemu powiązania z urządzeniami stacyjnymi.

4) Czujniki włączające CIV/0,9 i CXI/0,9 lokalizuje się w odległości 310[m]>=250{minimalna widoczność Top}+56{czas

reakcjisystemussp.

3-6m
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