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OSWIADCZENIE PROJEKTANTOW

Oéwiadczam, ze projekt ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 3340F w miejscowosci Pawtowek”

Lokalizacja:

Droga powiatowa nr 3310E od skrzyzowania z droga wojew6dzka nr 485 do granicy gminy Diutow
Obreb 0003 Dabrowa, dziatki nr ewid. 13/2, 11/, 16, 15/3, 13/3, 15/2, 17/9, 17/14, 12/3
jednostka ewidencyjna 100803_2 Dabrowa

Miejscowosci Pawtéwek , powiat pabianicki, woj. 1édzki
zostat sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej.

Podstawa prawna: zgodnie z art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo Budowlane,
po zmianach wprowadzonych Ustawg z dnia 16 kwietnia 2004r. p zmianie Ustawy Prawo
Budowlane (Dz, U. 2019 poz. 1186 tekst jednolity z péZniejszymi zmianami} oraz po zmianie
Ustawy Prawo budowlane z dnia 13 Jutego 2020 r. { Dz.U. 2020 poz. 471 ).

Zgodnie z Dz.U. 2020 poz. 471 Ustawy z dnia 13 lutego 2020 r. o zmianie ustawy — Prawo
budowlane oraz niektérych innych ustaw, art. 26 ,W terminie 12 miesiecy od dnia wejscia w
7ycie niniejszej ustawy inwestor do wniosku o wydanie decyzji 0 pozwoleniu na budowe albo

wniosku o zatwierdzenie projektu budowlanego, albo zgtoszenia budowy moie dotgczyc

projekt budowlany sporzgdzony na podstawie przepisow ustawy zmienianejw art. 1w
brzmieniu dotychczasowym.”

mgr iz, Magelkf/WeZvR

inzynierying drofafel bez odraniczen
o e i A D R SAREE /17
mgr inz. Marek Krawczyk
w spegj. inzynieryjne] drogowe;]
MAZ/0202/PBD/17

Y TS AT TR0 N A TR T B |
mgr inz, Kamil Szymajda
w spec). inzynieryjnej drogowe|
MAZ/0182/PBD/19
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OPIS TECHNICZNY
Do projektu wykonawczego
“Rozbudowa drogi powiatowej nr 3110E w miejscowosci Pawtowek”

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.
1.1. Zlecenie Inwestora
1.2. Mapa zasadnicza w skali 1:500

1.3. Rozpoznanie terenu i pomiary uzupetniajace wykonane przez autora niniejszego opracowania

2. STAN ISTNIEJACY.

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi powiatowej nr 3310E w miejscowosci Pawidwek od
skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 485 do granic gminy Dtutéw. Droga powiatowa nr 3310E stanowi
droge lokalng {klasy L). Na poczatku opracowania dowigzuje sie do projektowanego wediug
odrebnego opracowania ronda zlokalizowanego w ciggu drogi wojewddzkiej nr 485 { klasy G ).

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie todzkim, powiecie pabianickim, w
gminie Diutéw w miejscowosci Pawtdéwek, na dziatkach zgodnie z obszarem zaznaczonym na zatgcz-
niku graficznym.

Droga ma nawierzchnie z betonu asfaltowego o szerokosci wahajacej sie w granicach 4,6-5,2m.

Szerokosci pasa drogowego wynosi od 8,7 do 16,0m.

Wody deszczowe w rejonie drog - odprowadzane s3 spadkami do istniejacych rowéw oraz na
tereny zielone. Tereny przylegte do drogi to w wiekszosci posesje prywatne. Droga obecnie nie
posiada chodnika.

W rejonie objetym opracowaniem istnieje nastepujaca infrastruktura techniczna:
sie¢ wodociggowa;

sie¢ kanalizacyjna;

sie¢ telekomunikacyjna;

sie¢ elektroenergetyczna.

3. ZAKRES OPRACOWANIA.
Niniejszy projekt budowlany obejmuje swym zakresem wykonanie rozbudowy drogi
powiatowej nr 3810E od skrzyzowania z droga wojewddzka nr 485 do granicy gminy Diutéw na
odcinku o dtugoéci 177.50m o nawierzchni z betonu asfaltowego.

e dla drogi o istniejgcej dotad nawierzchni mineralne] - wykonanie warstwy scieralnej
nawierzchni z betonu asfaltowego o grubosci 4cm na warstwie wigzace] z betonu asfaltowego
grubodci 6¢cm, warstwie gérnej podbudowy z betonu asfaltowego grubosci 10cm, warstwie
dolnej podbudowy z kruszywa famanego gruboéci 20cm i warstwie stabilizujgcej piaskowo-
cementowej grubosci 15cm.

+ dla drogi o istniejgcej nawierzchni z betonu asfaltowego po sfrezowaniu nalezy uzupetni¢
warstwe wigzacg z betonu asfaltowego warstwa o min. gruboscei 3cm oraz wykonac warstwe
$cieralng nawierzchni z betonu asfaltowego o grubosci 5cm

e dla zjazddw indywidualnych - wykonanie nawierzchni z kostki betonowej grubosci 8cm na
podsypce cementowo-piaskowe] grubosci 4cm, podbudowie z kruszywa famanego grubosci
20cm i warstwie stabilizujacej piaskowo-cementowe] grubosci 10cm.

e dla chodnikdw - wykonanie nawierzchni z kostki betonowej grubosci 8cm na podsypce
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cementowo-piaskowej grubosci 4cmi warstwie stabilizujgcej z kruszywa famanego grubosci
15¢cm.

¢ dla poboczy — wykonanie nawierzchni z kruszywa famanego grubosci 14cm na podsypce
piaskowej grubosci 10cm.

Przyjete rozwigzanie zaktada wykonanie nawierzchni drogi jak dla drogi o kategorii ruchu KR3.

Przekrdj drogowy jezdni ograniczony bedzie kraweginikami wyniesionymi o wymiarach
15x30x100cm oraz opornikami betonowymi o wymiarach 12x25x100cm, przy czym przy dowigzaniu
zjazddw do jezdnii, naley stosowac krawezniki najazdowe o wymiarach 15x22x100cm.

Odweodnienie nawierzchni drogi przewiduje wyprowadzenie wody poprzez spadki poprzeczne
do projektowanego rowu. Rowy zostaty zlokalizowane po potudniowe] stronie drogi. Pod
projektowanymi elementami takimi jak zjazdy zostaty zaprojektowane przepusty wykonane z rur o
érednicy 400mm. '

W ramach budowy drogi, projektuje sie wykonanie kanatu technologicznego. Zakres
planowanego przedsiewziecia przedstawiono na projekcie zagospodarowania terenu, oraz opisano w
dalszej czedci opracowania. '

4. LOKALIZACIA OBIEKTY,
Objety opracowaniem teren rozbudowy drog| powmtowej nr 3310E w wiekszosci wpisuje sie
w istniejacy przebieg dotychczasowego pasa jezdni drogi oraz granic dziatek pasa drogowego, do
ktorych Inwestor ma prawo dysponowania, jed nakie'c'z'es’;c’ projektowanych elementdéw ze wzgledu na

niedostateczng szeroko$¢ pasa drogowego wzgledem planowane] inwestycji wykracza poza zakres
pasa drogowego powodujgc koniecznos$¢ wykupu czesei gruntéw po potudniowej stronie drogi.
Zestawneme d21a’rek na ktorych reahzowana bedZte |nwestyc1a przedstawua ponizsza tabela.

' Numer dZ|ark| RE _ Numer obrgbu 2. - . Nazwa obrebu  Numer jednostki -
: ) e : S BRE . ewidencyjnej.
11/3l 0003 Dabrowa 100803_2 Dabrowa
12/3 0003 Dabrowa 100803_2 Dabrowa
13/3 go03 Dabrowa 100803_2 Dabrowa
13/2 0003 Dagbrowa 100803_2 Dgbrowa
15/2 0003 Dabrowa 100803_2 Dabrowa
15/3 0003 Dabrowa 100803 _2 Dabrowa
17/9 0003 Dabrowa 100803_2 Dabrowa
17/14 0003 Dabrowa 100803_2 Dabrowa
15 0003 Dabrowa 100803_2 Dabrowa

Ponizsza tabela przedstawia wykaz dziatek, ktére podlegaja podziatom w ramach realizowane]

inwestycji.

B o s R _ Numery dzlalek po podziale
Numer dziatki | Numer obrebu | -Nazwa obrebu - Nume rjEdI’?OStlkl ' Numer dz'.a fid Numer dziatki objete]
o I P b - S ewtdencyjnej pozostajgcej przy .

S - : gl wywtaszczeniem
: e . wihascicielu

12/3 0003 Dabrowa 100803 _2 Dabrowa 12/8 12/7

13/3 0003 Dabrowa 100803_2 Dabrowa 13/5 13/4

15/2 0003 Dabrowa 100803 _2 Dabrowa 15/5 15/4

17/9 0003 Dabrowsa 100803 _2 Dgbrowa 17/17 17/18

17/14 0003 Dabrowa 100803_2 Dabrowa 17/19 17/18




Ponizsza tabela przedstawia wykaz dziatek, kidre podlegaja przejecia w cafosci w ramach
realizowane] inwestycji
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Projektowana rozbudowa drogi wpisana jest réwniez komunikacyjnie w istniejgcy w jej rejonie
uktad ciggdéw drogowych.

Przebieg projektowanej trasy komunikacyjnej w powiazaniu z istniejgcym w jej sasiedztwie
uktadem drogowym i przyjetym rozwigzaniem - podano na planie zagospodarowania terenu
hiniejszego opracowania projektu drogowego.

5. TRASA, NIWELETA, PRZE_KROJ POPRZECZNY.
Przedmiotowa droga objeta opracowaniem rozbudowy zaprojektowana zostata w odniesieniu
do trasy jej dotychczasowego przebiegu z uksztattowaniem zjazdéw na przylegte posesje oraz niweleta
podiuzna terenu drogi _dOstosb_wanq do profilu podiuinego terenu. Przekroje poprzeczne

zaprojektowano ze spadkiem jednostronnym o wartosci 2% w strong projektowanych rowow.

Niwelete podtuzng ulicy zaprojektowano w spadkach odpowiadajgcych spadkom istniejgcego
terenu, hawigzujgc do istniejgcych zjézdéw drogowych - oraz terenu istniejgcego i sieci uzbrojenia
terenowego, dazac do stworzenia whasciwych warunkéw odwodnienia fak nawierzchni jak i terenu
otaczajgcego. .

Przekrdj poprzeczny nawierzchni dostosowano do wymogdw normatywnych i ustaled
roboczych z Inwestorem. Projektowana droga ma zmienng szerokos¢, ktéra na wigkszosci
projektowanego odcinka wynosi 5,5m, natomiast w rejonie dowigzania do jezdni istniejgcej 8,85m.
Dodatkowo, projektowany siegacz ma zmienng szerokos¢ wynoszaca od 5,0m do 6,0m.

Zjazdy zaprojektowano w odniesieniu  do obowigzujacych wymogdw projektowych i
istniejacych potrzeb funkcjonalnych ohiektdw.

Spadki poprzeczne nawierzchni w ciggu drogi zaprojektowano o wartodci 2 % Jako
jednostronne podchylone w strong rowu dla jezdni, dla chodnikéw zaprojektowano spadki 2% jako
jednostronne — skierowane w kierunku projektowanej jezdni.

Na zjazdach na tereny posesji przylegtych projektuje sie wykonanie nawierzchni zjazdéw z
kostki betonowej. Ca’koé_c’ omawianego rozwigzania projektowego uwidoczniono w czesci graficznej
gpracowania. '

Kolorystyke projektowanych elementdéw z kostki betonowej nalezy uzgodni¢ z Inwestorem
przystepujac do ich wykonania.

Cato$¢ omawianego rozwiazania projektowego uwidoczniono w czesci graficznej opracowania.

6. NAWIERZCHNIA DROGI .
Przewidziano nawierzchnie drogi jako dwuwarstwowg nawierzchnie z betonu asfaltowego:

e warstwa $cieralna nawierzchni - grubosci 4cm z betonu asfaltowego AC11S wg PN-EN 13108-
21;



* warstwa wigzgca nawierzchni — min. grubosci 6cm z betonu asfaltowego AC 16W wg PN-EN
13108-21;

* warstwa gérna podbudowy - grubosci 20cm z betonu asfaltowego AC22P wg PN-EN 13108-
21

* warstwa dolna podbudowy - grubosci 20cm z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie o granulacji 31,5/63mm;

* warstwa stabilizujgca - grubosci 15¢cm, piaskowo-cementowa Rm=2.5MPa.

Droge o istniejgce] nawierzchni nalezy wykonaé jako dwuwarstwowg nawierzchnie opisana
powyzej, za$ jej istniejacg podbudowe nalezy zbadac i w wypadku stwierdzenia, ze jej parametry s3
nie gorsze niz dla opisane] powyzej podbudowy, po odpowiednim jej uzupetnieniu, wyréwnaniu i
zageszczeniu mozna ja pozostawic. W przypadku stwierdzenia jej ztego stanu, nalezy wykonac jg w
warstwach opisanych powyzej. Miejsca, gdzie dotad nie bylo nawierzchni asfaltowe] nalezy uzupetnic
0 opisang wyzej podbudowe, na ktérej nalezy wykonaé dwuwarstwowg nawierzchnie asfaltows,
natomiast w czedci jezdni, dla ktérej istnieje obecnie podbudowa, pod warunkiem stwierdzenia jej
stanu nie gorszego niz projektowany, nalezy wykonac frezowanie oraz wykonad warstwe wigzacg o
grubosci nie mniejszej niz. 3 c¢m, oraz warstwe Scieralng o grubosci Scm. Ponadto, pofaczenie
istniejgcej nawierzchni z poszerzeniem nalezy wzmocnic siatka.

Jezdnia zostanie ograniczona kraweznikami betonowymi 15x30x100cm i opornikami
betonowymi 12x30x100cm ustawionymi na podsypce cementowo — piaskowej o gr 3 cm oraz fawie
betonowej o wym. 30x30cm z betonu C12/15 i podsypce piaskowej o gr 10 cm. Krawezniki
przewidziano jako wystajgce, przy czym przy dowigzaniu zjazddw do jezdni zaprojektowano krawezniki
najazdowe o wym. 15x22x100cm tak jak zostalo to zaznaczone na rysunkach przekrojow
konstrukcyjnych bedaeyeh czedcig opracowania. '

7. NAWIERZCHNIA ZJAZDOW INDYWIDUALNYCH.
Przewidziano nawierzchnie zjazddw indywidualnych jako nawierzchnie z kostki betonowej:

e warstwa scieralna nawierzchni - grubosci 8cm z kostki betonowej;
e podsypka - gruboéci 4cm, cementowo-piaskowa 1:4;
» warstwa podbudowy - grubosci 20cm z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o
granulacji 0/31,5mm;
e warstwa stabilizujgca - grubosci 10cm, piaskowo-cementowa Rm=2,5MPa.
Zjazdy zostaty zaprojektowane o szerokosciach jezdni zgodnych ze stanem istnigjgcym, a
przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdow i drogi dla zaprojektowano jako wykonane skosem 1.5:1.5.
Pofgczenie projektowanych zjazdéw z jezdnig zaprojektowano poprzez kraweznik najazdowy
15x22x100cm ustawiony na podsypce cementowo — piaskowej o gr 3 ¢cm oraz tawie betonowej o wym.
30x30cm z betonu C12/15 i podsypce piaskowej o gr 10-.cm.
Zjazdy indywidualny ograniczono po bokach i przy dowigzaniu do posesji opornikami
betonowymi o wym. 12x25x100cm ustawionymi na podsypce piaskowej o gr 3 cm, fawie betonowe]
z betonu C12/15 o wym. 30x30cm oraz podsypce piaskowej o gr 10 cm.



[

CHODNIKI.
Przewidziano nawierzchnie chodnikéw jako nawierzchnie z kostki hetonowej:
e warstwa $cieralna nawierzchni - grubosci 8cm z kostki betonowej;
» podsypka - grubosci 4cm, cementowo-piaskowa 1:4;
» warstwa stabilizujgca - grubosci 15cm z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o
granulacji 0/31,5mm;

Nawierzchnia chodnika od strony jezdni ograniczona bedzie kraweznikami opisanymi w
punkcie 6, zas od strony zewnetrznej obrzezami betonowymi o wymiarach 8x30x100cm ustawionymi
na podsypce cementowo-piaskowe] grubosci 3cm, fawie betonowej o wymiarach 30x30cm oraz
podsypce piaskowe] grubosci 10cm.

W rejonie przejéé dla pieszych, zastosowaé nalezy obnizony kraweznik i ptyty chodnikowe
,STOP” z guzkami o grubosci 5cm.

9. POBQCZA.

Przewidziano nawierzchnie poboczy jako nawierzchnie z klifca:
e warstwa nawierzchni - grubosci 14cm z kruszywa famanego fakeji 4/31.5mm;
¢ podsypka - grubosci 10cm, piaskowa.

Pobocza nalezy wykonac jako stabilizowane. Przewidywane roboty drogowe w strefie poboczy
nalezy poprzedzi¢ wykonaniem ich oczyszczenia, scieciem miejsc zawyzonych i zasypaniem zagtebien,
wyréwnujac (plantujac) powierzchni poboczy do wymaganego spadku poprzecznego i wywozac
nadmiar scinki na odktad.

10. KANAL TECHNOLOGICZNY
W ramach projektowanej rozbudowy, przewidziane jest zlokalizowanie w pasie drogowym

kanatu technologicznego. Projektowane jest zlokalizowanie kanatu technologicznego skladajgcego sie
z ciggdw: poza jezdniami KTul sktadajgcego sie z rury ostonowej o $rednicy 125mm, dwoch wigzek
mikrorur o $rednicy 40mm, oraz dwach rur swiattowodowych o srednicy 40mm, oraz pod jezdnig KTpl
sktadajgcego sie z dwdceh rur ostonowych o $rednicy 125mm, dwdéch wigzek mikrorur o Srednicy
40mm, oraz dwaoch rur $wiattowodowych. Dodatkowo, projektowane jest 4 studzienek 5K-1, ktérych
lokalizacje przedstawiono na projekcie zagospodarowania terenu. Dtugos¢ projektowanego kanatu
wynosi, dla kanatu KTul o dt. 154,15m, a dla kanatu KTplo dt. 9,85m.

Kanat technologiczny zostat zaprojektowany zgodnie z warunkami technicznymi okreslonymi
w rozporzgdzeniach:
-z dnia 21 kwietnia 2015 r. Ministra Administracji | Cyfryzacji w sprawie warunkdw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne. (Dz. U. 2015, poz. 680 z 15 maja 2015 r.)
- z dnia 26 paidziernika 2005 r. Ministra Infrastruktury w sprawie warunkdw technicznych, jakim
powinny odpowiadac telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie {Dz. U. Nr 219, poz.
1864 oraz z 2010 . Nr 115, poz. 773) jako kanat technologiczny uliczny (KTu) — wykonany z jednej rury
ostonowej oraz czterech rur $wiattowodowych, z odcinkami kanatu technologicznego przepustowego
{KTp) — wykonany z dwdch rur ostonowych, z czego w jednej z nich nalezy zainstalowaé cztery rury
Swiatfowodowe.
Budowa kanalu technologicznego zostata zaprojektowana zgodnie z warunkami technicznymi
okreslonymi w:



-Ustawie z dnia 16 lipca 2004 r. Prawo Telekomunikacyjne {Dz. U z 2004 r. Nr 171 poz.1800},

-Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz.U z 2003 r. Nr 207 poz. 2016z pdin. zm.)
-Rozporzadzeniu z dnia 21 kwietnia 2015 r. Ministra Administracji | Cyfryzacji w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne.

-Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 26 paZdziernika 2005 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie
(Dz.U. z 2005 Nr 219 poz.1864), Polskich Normach:

PN-EN 61386-21 - Systemy rur instalacyjnych do prowadzenia przewodow. Czes¢ 21:

Wymagania szczegdtowe — Systemy rur instalacyjnych sztywnych.

PN-EN 61386-1 - Systemy rur instalacyjnych do prowadzenia przewodoéw. Czes¢ 1:

Wymagania ogdlne.

PN-EN 124:2000 - Zwiericzenia wpustdw i studzienek kanalizacyjnych do nawierzchni dla ruchu
pieszego i kotowego — Zasady konstrukgeji, badania typu, znakowanie, kontrola jakosci.

PN-EN 206-1 Beton. Czeé¢ 1. Wymagania, wtasciwosci, produkeja i zgodnos¢.

W skfad projektowanego kanatu technologicznego wchodza rury osfonowe, rury
swiattowodowe oraz studnie kablowe.

Studnie nalezy wykonaé jako SKR-1 i powinny by¢ one wyposazone w korpus dwuelementowy,
rame podwdijna stalowa lub zeliwna oraz pokrywe podwdjng lub dwie pokrywy pojedyncze stalowe
lub zeliwne wypetnione betonem zbrojonym. Z racji braku zlokalizowania studni w rejonie, ktory
przewidziany jest pod ruch pojazddw, zaleca sie zastosowanie studni klasy obcigzalnosci B-125
wykonanej z betonu C35/45.

Gtebokosé przykrycia kanatu technologicznego powinna by¢ nie mnigjsza niz 0,7m, a w
przypadku sytuacji uzasadnionej wzgledami technologicznymi dopuszcza sie zmniejszenie tej
wysokosci do 0,2m, jednakie wytgcznie w wypadku przewoddw, ktére nie przebiegaja przez obszar
nieobcigzony ruchem samochodowym. Dodatkowo, w takim wypadku kanalizacje nalezy zabezpieczyc
tawg betonowa lub wykonac ja z rur grubosciennych.

11, ODWODNIENIE,
Odwodnienie nawierzchni drogi przewiduje wyprowadzenie wody deszczowej poprzez spadki

poprzeczne do projektowanego rowu, z ktérego zostanie odprowadzona do istniejacego rowu.
Potagczenie rowu projektowanego z istniejagcym zrealizowane zostanie przez fragment kolektora o
érednicy 300mm oraz studzienke o $rednicy 1500mm. Lokalizacje rowu ustalono po potudniowej
stronie drogi. Pod projektowanymi elementami takimi jak zjazdy zostaty zaprojektowane przepusty
wykonane z rur o $rednicy @400mm.

Dno projektowanego rowu nalezy wykonaé jako nieumocnione, natomiast skarpy nalezy
umocni¢ ptytami betonowymi azurowymi o wymiarach 40x60x8cm utozonymi na podsypce piaskowej
grubosci 10cm. Dodatkowo wyloty przepustéw nalezy wykonaé jako betonowe prefabrykowane,
uktadajac je na podsypce piaskowej grubosci 10cm z wykonaniem narzutu z thucznia frakeji 4/31.5mm
o grubosci 10cm.

Projektuje sie wykonanie nowych kolektoréw deszczowych o $rednicy 300mm, z rur
kielichowych PP dwusciennych typu ciezkiego (SN8) o gladkiej powierzchni wewnetrznej oraz
korugowanej écianie zewnetrznej, produkowanych zgodnie z norma PN-EN 13476-3:2007.



Pod projektowanymi elementami takimi jak zjazdy zostaly zaprojektowane przepusty
wykonane z rur PP SN8 o $rednicy ®400.

Spadek podtuzny kolektoréw, rowu i przepustéw przedstawiono na rysunku D-5 dotyczgcym
profilu podtuznego ocdwodnienia. Kolektory i przepusty nalezy ukfada¢ na podbudowie z piasku
gruboziarnistego zapewniajac minimalng warstwe 15 cm od spodu rury, 15 cm od wierzchu rury.
Zasypke wykonywa¢ warstwami 20-30 cm dobrze zaggszczajac mechanicznie od warstwy 30 cm nad
wierzchem rury. WskaZnik zageszczenia dla obsypki po robotach zwigzanych z budowg sieci powinien
wynosic¢ 1s=0,99. Warstwe potozng nad kolektorem wykonac z piasku lub materiatu nie zawierajgcego
grud i kamieni o dobrych parametrach pozwalajacych uzyskaé wymagany wskaznik zaggszczenia.

Projektowany kolektor deszczowy nalezy ujgé w studzienke betonowsg o $rednicy 1500mm
szczelna z dnem wykonanym z betonu C35/45, wodoszczelnodci W-10, nasigkiiwosci <5% i
mrozoodpornoéci F150 taczong na uszczelki gumowe jako catkowicie szczelng z prefabrykowang kineta
zabezpieczong powtoka antykorozyjng z zywicy epoksydowej, ustawiong na podbudowie betonowej
C8/10 grubosci 15 cm.

Kregi oraz elementy denne winny by¢ wyposazone w fabrycznie zamontowane stopnie
ztazowe w otulinie koloru jaskrawo-zottego zgodnie z normg PN-EN 13101:2005. Gérna powierzchnia
stopnia winna by¢ pozioma i posiadaé zabezpieczenie przed poslizgiem. W przypadku stwierdzenia w
trakcie realizacji koniecznosci zastosowania studni kaskadowych, przepady wykonaé naleiy jako
zewnetrzne.

Na studni zastosowac nalezy wtaz zeliwny - typ cigzki 40 t (klasy D400} Srednicy @ 600, waga
min. 90kg, z zeliwa szarego, z pokrywa luZna uzebrowang oraz korpusem petnym wysokosci H=150mm
i zewnetrznym wymiarem podstawy korpusu — stopa ® 760. Powierzchnia styku pokrywy z korpusem
winna zostaé poddana obrébce skrawaniem w celu osiggniecia idealnego styku. Glebokosé
posadowienia pokrywy w korpusie minimum 50mm. Nie dopuszcza sie stosowania wfazow na
zawiasie. Do regulacji wysokoéci wtazéw DN60O stosowac nalezy betonowe pierscienie wyréwnawcze.,
Nalezy stosowa¢ maksymalnie do trzech pierscieni. Maksymalna faczna wysokos¢ nadbudowy za
pomocg pierécieni regulacyjnych nie moze przekracza¢ 30cm. Dla wiekszej wysokos¢ nadbudowac na
studni dodatkowy krag. taczenie pierscieni regulacyjnych oraz wtazu nalezy wykonac za pomocg
wysokiej klasy wodoszczelne] zaprawy cementowe] przeznaczone] do tego typu prac. Maksymalna
grubosé zaprawy miedzy pierscieniami wynosi 10mm. Niedopuszczalnym jest stosowanie kostek
betonowych i cegiet oraz podktadanie przedmiotéw pomiedzy warstwy miedzy pierscieniami.

Na podsypki i obsypki rur i uzbrojenia stosowaé nalezy piasek wg. PN-EN 13043:2004
zageszczony do wspétczynnika min. 1s=0,98.

Eksploatacje kanalizacji powinny prowadzi¢ wyspecjalizowane stuzby przeszkolone w tym zakresie, a
w szczegdlnodci w zakresie BHP zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami. Ze wzgledu na
minimalne spadki kanatéw kanalizacyjnych nalezy przewidzie¢ w okresie pracy sieci ich ptukanie.

Projektowane odwodnienie bedzie pracowata w sposéb ciggly. Naptywaé beda do niej wody
ze znajdujacych sie w obszarze opracowania nawierzchni.

12,  ZIELEN.

W ramach robét wykoriczeniowych nalezy wykona¢ tereny zielone w postaci trawnikdw. Teren
przeznaczony do zakfadania trawnikéw nalezy oczyécic z resztek budowlanych, chwastdw i innych
zanieczyszczen.

13, CHARAKTERYSTYKA RUCHU.
Na drodze objetej niniejszym opracowaniem odbywa¢ sie bedzie ruch kotowy i pieszy. Ruch

samochoddéw sprowadzaé sie bedzie do pojazddw osobowych, dostawczych, ciezarowych, autobuséw

oraz ciggnikdw i maszyn. Ruch pieszy odbywat bedzie sie po projektowanej chodniku.
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Dla takiego wtasnie obcigzenia ruchem przewidziano nawierzchnig drogi.

14.  STAN TERENOWO PRAWNY.
Projektowane zadanie inwestycyjne wykracza poza linie istniejacego pasa drogowego drog
powiatowej — Inwestor bedzie musiat uzyskaé cze$é dziatek przylegtych do pasa drogowego w wyniku

ich podziatu.
Naniesione na planie sytuacyjnym granice gruntéw do wykupu przedstawiajg zakres dziatek
jaki bedzie musiat ulec wykupowi, aby w sposéb poprawny zrealizowaé projektowang inwestycje.

15. NAWIAZANIE ROBOT - ODDZIALYWANIE OBIEKTU.
W celu prawidtowego wysokosciowego wykonania nawierzchni drogi jak i robét ziemnych — przed
ich realizacjg nalezy skontaktowaé sie z wtasciwg jednostka geodezyjna, ktdra poda wysokod¢ repera

sieci paristwowej, do ktérego nalezy dowigzaé projektowane poziomy. Projektowane wysokosci
nalezy powiazac z istniejgcymi niwelacyjnie.

Zakres oddziatywania obiektu w catosci zawiera sie w granicach dziatki bedacej wlasnoscia
Inwestora. Planowane zamierzenie nie wptynie negatywnie na $rodowisko jak réwniez nie pogorszy
jego waloréw krajobrazowych i ekologicznych,

W poblizu inwestycji nie ma obiektéow wpisanych do rejestru zabytkdw nieruchomych
wojewodztwa tédzkiego, ani figurujacych w wojewddzkiej i gminnej ewidencji zabytkow, a takze nie
znajdujg sie nasadzenia zieleni objete ochrong konserwatorska. Inwestycja potozona jest w strefie
ochrony stanowisk archeologicznych Pawtéwek stan. 1 ujetego w ewidencji AZP pod numerem €8-
51/31, ktére jest pozostatoscig osady tuzyckiej z okresu Halszyayu. Prace ziemne zwigzane z
przedmiotowa inwestycjg przeprowadzi¢ pod statym, $cistym nadzorem archeologicznym z rygorem
zmiany nadzoru na archeologiczne badania wykopaliskowe w przypadku odkrycia w nadzorowanym
wykopach zabytkow, obiektow i/lub nawarstwieniem archeologicznym.

16.  UWAGI KONCOWE.
Catos¢ robot nalezy wykonad zgodnie z ,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robot
budowlano — montazowych”, obowigzujgcymi normami i przepisami oraz warunkami BHP.

Przed przystapieniem do wykonania robdt ziemnych nalezy skutecznie zabezpieczy¢ wszystkie
istniejace urzadzenia sieci uzbrojenia terenowego przed uszkodzeniem bagd?Z zniszczeniem - jak
réwniez w celu wlasciwego wykonania rob6t drogowych.

Prowadzone roboty ziemne nalezy w strefie istniejgcego uzbrojenia poprzedzi¢ wykopami
kontrolnymi, ktore w sposéb jednoznaczny zlokalizujg urzadzenia w terenie.

Wszelkie roznice stanu istniejgcego od projektowanego nalezy bezposrednio korygowad w
porozumieniu z projektantem a przed zasypaniem robot — zglosi¢ do wilasciwego branzowo odbioru
technicznego i geodezyjnego.

Nalezy scisle przestrzegal ustalen i wytycznych zawartych w uzgodnieniach projektowych z
wiasciwymi instytucjami, dotaczonych do niniejszej dokumentacji technicznej.

Zmiany w stosunku do przyjetych rozwigzan nalezy uzgodnié¢ z projektantem i nadzorem
technicznym instytucji uzgadniajacych.

W strefie ewentualnie istniejgcych i nie uwidocznionych na planie urzadzen uzbrojenia

terenowego — nalezy dokonad ich zabezpieczenia w sposdb podany w uzgodnieniach branzowych.
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Wszystkie te prace nalezy wykonaé przed przystgpieniem do realizacji wiasciwych robot

drogowych, przestrzegajgc wytycznych wykonawczych — w porozumieniu z nadzorem technicznym

instytucji uzgadniajacych i Inwestora robot.

Niniejszy projekt techniczny spetnia wymagania obowigzujgcych przepiséw i warunkdw

technicznych.
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