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I. OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

= Jlico
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Zarzad Drog Wojewadzkich
w Gdansku
ul. Mostowa 11a
80-778 Gdansk

OSWIADCZENIE

la nizej podpisany Dariusz Przybyta oswiadczam, z2 przekazana dokumentacja dotyczaca:
Analiza zosadnosci budowy chodnika oraz przejscia dla pieszych przez droge wojewodzkg nr
522 w migjscowosci Cierpieta w okolicy przystankow autobusowych, zostata wykonana
zgodnie z Umows, zgodnie z obowizzujacymi przepisami, normami i zasadami sztuki
projektowe] oraz, Ze jest kompletna, spéjna z punktu widzenia celu, ktdremu ma stuzyd.

Z powazaniem

Fal

mgr ind. Dnnulz Prwhrin

iy

ECDTIQfﬁ C 5p. 1 0.0,

ul. Ostrebramska 101 lok, 223
04-041 Warszawa

MIF 113-289-17-49 REGIOM 3&182884000000

= J[kco

JLLLEN Sp.z0.0. tel. 664 262 029

04-041 Warszawa, ul. Ostrobramska 101 lok. 223 046 122 3N
HIP 13-289-17-6%9 REGOM 38182884000000 502 491 319
email: bivre{@ecotraffic.pl
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Il.UPRAWNIENIA | ZASWIADCZENIA Z IZBY INZYNIEROW
BUDOWNICTWA ORAZ CERTYFIKATY AUDYTOROW BRD

sygn. akt. MAZ/7131/ 407 /08 /D Warszawa, dnia 30 grudnia 2008 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 11 ust. | i art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynierow budownictwa oraz urbanistow (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42 z p6zn. zm.), art. 12 ust. |
pkt 1135, ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, ust. 4, art. 14 ust. | pkt 2 a) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (tekst jedn.: Dz.U. z 2006 r. Nr 156 poz. 1118 z p6zn. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt I, § 15, § 18 ust. |
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodziclnych funkcji
technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 83 poz. 578), Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna Mazowieckiej
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa stwierdza, Ze:

Pan Pawel Teodor Ciechanowicz
magister inzynier
urodzony dnia 10 sierpnia 1975 roku w Lublinie , syn Teodora

uzyskal

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0350/POOD/08

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu postgpowania
administracyjnego odstepuje si¢ od uzasadniania decyzji.
Szczeg6lowy zakres nadanych uprawniei zostal opisany na odwrocie niniejszej decyzji.

POUCZENIE
1.Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy — Prawo budowlane, podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru, prowadzonego przez Gléwnego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na list¢ czlonkéw wlasciwej izby samorzadu zawodowego.
2. Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej lzby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckiej Okregowej
Izby Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Sklad Orzekajacy

1/ mgr inZz. Krzysztof Latoszek P ey vevan
2/ mgr inZ Irena Churska :

3/ mgr inz Krzysztof Booss
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® POLSKA
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,\: INZYNIEROW

T |
\ BUDOWNICTWA
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—

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-A3U-DQ4-WIN *

Pan PAWEL TEODOR CIECHANOWICZ o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/0166/09

adres zamieszkania ul. ZIELONE ZACISZE 1 m. 341, 03-294 WARSZAWA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2021-03-01 do 2022-02-28.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-02-04 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem witasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza si¢, ze

Pan Pawel Teodor Ciechanowicz
urodzony 10 sierpnia 1975 r.

jest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Certyfikat jest wazny do dnia 14 sierpnia 2022 r.

minister wlasciwy do spraw transportu
(pieczeé okrggla ministra wiasciwego do spraw transportu)

Warszawa,dmagmawgi ........
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Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza sig, ze

Pan Dariusz Przybyla
urodzony 8 marca 1973 r.

jest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Certyfikat jest wazny do dnia 27 mareca 2022 r.

minister wiasciwy do spraw transportu

(pieczec okrggla ministra wiasciwego do spraw transportu)

Warszawa, dnia /IXMMC# jO//ff@,

-
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ll.  WSTEP

3.1 Podstawa opracowania

Opracowanie zostato wykonane na podstawie Umowy 439/2021 z 15 wrzesnia 2021r.

zawartej pomiedzy EcoTraffic Sp. z 0.0. majacg siedzibe w Warszawie przy ul. Ostrobramskiej

101/223 a Zarzadem Drég Wojewddzkich w Gdarisku majgcego siedzibe w Gdarisku przy ul.

Mostowej 11a.

3.2 Cel i zakres pracy

Celem opracowania jest analiza zasadnosci budowy chodnika oraz przejscia dla pieszych przez

DW 522 w m. Cierpieta w okolicy przystankéw autobusowych.

Miejsce analizy dotyczy potencjalnego przejscia dla pieszych zlokalizowanego na drodze

wojewddzkiej nr 522 w miejscowosci Cierpieta powiat sztumski w obszarze zabudowanym.

55

Barlewice

Lipka

55

Sztumska Wies

Nowa Wies

Podstawa opracowania:

Nowe Minieta

Morany

Blunaki

Linki

Ji

Lubnc

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w

sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich

usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) oraz Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z

dnia 1 sierpnia 2019r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych,

jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2019.1643)
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e Ustawa z dnia 9 pazdziernika 2018 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 2018 poz.
1990 z pdzniejszymi zmianami).

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 marca 2017 r. w
sprawie szczegdtowych warunkdw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 2017 poz. 784)

e rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw na drogach (Dz. U. Nr 170 poz. 1393)
wraz z pdzniejszymi zmianami

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr
220 poz. 2181 z 2003 r. wraz z zatacznikami 1-4) wraz ze zmianami z dnia 7 wrzesnia
2015 Poz. 1314.

e Opis Przedmiotu Zamdwienia

W ramach opracowania przeprowadzone zostaty ponizsze analizy i pomiary:
- przeprowadzenie bezposrednich pomiaréw ruchu,

- analiza warunkow ruchu,

- analiza przyjetego rozwigzania geometrycznego,

- analiza przyjetej organizacji ruchu

- analiza zachowac kierowcéw i pozostatych uczestnikéw ruchu

- analiza widocznosci i parkowania pojazdéw

- podsumowanie i wnioski z powyzszych analiz.

Przeglad zastosowanych rozwigzan moze postuzyé do sformutowania wnioskédw i
rekomendacji, zas efektem wdrozenia rekomendowanych w opracowaniu rozwigzan, powinna
by¢ zauwazalna poprawa stanu bezpieczenstwa wykazana spadkiem niebezpiecznych

zachowan uczestnikéw ruchu oraz usprawnienie ruchu na analizowanym obszarze.

=J(eco |
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IV. OPIS TECHNICZNY

4.1 Dane ogélne

Miejsce analizy zlokalizowane jest w ciggu drogi DW 522 o nastepujacych parametrach:

- jezdnia szerokosci 5,6m mineralno-bitumiczna

- chodnik lewy w kierunku Mikotajek Pomorskich (Prabut) 2,0m — kostka prefabrykowana

- pobocze gruntowe po stronie prawej

- odcinek drogi przez miejscowos¢, gdzie zlokalizowane sg przystanki autobusowe, przebiega
w odcinku prostym — dojazdy do miejscowosci sg w fukach poziomych.

- obszar zabudowany o dozwolonej predkosci 50 km/h

- oswietlenie uliczne zlokalizowane po lewej stronie ulicy

- generator ruchu — zwarta zabudowa oraz sklep spozywczy, przystanki.

4.2 Opis stanu istniejacego

Okolica istniejgcego odcinka drogi DW 522 zagospodarowana jest w:

- oznakowanie poziome w postaci oznakowania linii krawedziowych P-7d

- oznakowanie pionowe w postaci znakéw D-42, D43 z E-17ai E-18a na granicach miejscowosci
oraz oznakowanie dotyczace przystankéw autobusowych

- chodnik jest w stanie dobrym

- jezdnia na dojazdach do przejscia w stanie dobrym

- odwodnienie powierzchniowe w stanie dobrym

- standardowe oswietlenie uliczne z lewej strony drogi.

4.3 Pomiary ruchu
Wedtug danych z Generalnego Pomiaru Ruchu w 2015r dostepnych na stronie internetowe;j

Zamawiajgcego (http://www.zdw-gdansk.pl/zdw/menu-glowne/opis-sieci-drog/) ruch w

2015r wygladat nastepujgco:

GENERALNY POMIAR RUCHU W 2015 ROKU
SREDNI DOBOWY RUCH ROCZNY (SDRR) W PUNKTACH POMIAROWYCH W 2015 ROKU NA DROGACH WOJEWODZKICH

WOIEWODZTWO: POMORSKIE NUMER WOJEWODZTWA: 22 TABLICA 2

Opis odeinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw sinikowych

Pikietaz SDRR
Numer poj. silnik Sam. osab, | ek sam.
dro Dhugoié ) ogélem | Motocykle | 5 ciezarowe | pag Autobusy
° Koric. (km) Nazwa odcinka MRIOBUSY | (dostaweze) | prapes, | ZPEYCE:

Sam. ciezarowe

Ciagniki
rolnicze 'Z'

Kolejny

| Numer purktu
pamiarowaga 201

poj./dabe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dabe | poj./dobe | poj./dabe | poj./dobe | poj./dabe
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 |15 16
22816 | S22 0,0 9,1 9,1 |GORKI-MIKOAIKI POM. 1550 14 1194 177 78 68 8 11 |22| 159

= Jlkco.
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Suma SDRR stanowi 1550 pojazdéw na dobe (ok. 77,0% stanowig samochody osobowe) a

udziat pojazdéw ciezarowych stanowi ok. 9,4 % (146 pojazdéw na dobe).

W ramach niniejszego zadania przeprowadzono w terenie dodatkowe pomiary ruchu wraz z

okresleniem struktury kierunkowej i rodzajowej w rejonie przejscia dla pieszych w dniu

13.10.2021r. Na podstawie przeprowadzonego pomiaru wskazano godziny szczytu porannego

i popotudniowego.

Z przeprowadzonych pomiaréw uzyskano nastepujgce wyniki:

04-041 Warszawa, ul. Ostrobramska 101

8 N = g E
Godz. pomiaru | 8 g% = 5|8 g 51828 S = 3 3
o E o |2 Ew|EGLS| EN> 5 = © 2

= | 8° 50|82 885 T o £

o v
7:00-7:15 0 29 3 2 2 0 0 36 0
7:15-7:30 0 34 5 0 0 3 0 42 0
7:30-7:45 0 35 2 0 0 0 0 37 1
7:45-8:00 0 31 7 2 0 1 0 41 0
8:00-8:15 0 19 2 2 1 0 1 25 0
8:15-8:30 0 31 3 2 1 1 1 39 0
8:30-8:45 0 31 6 2 1 1 0 41 0
8:45-9:00 0 24 2 1 2 0 0 29 0
15:00.15:15 | O 36 3 6 1 0 0 46 0
15:15-15:30 | 2 36 2 2 1 0 0 43 0
15:30-15:45 | O 29 1 0 1 0 0 31 0
15:45-16:00 0 45 6 2 0 1 0 54 0
16:00.16:15 | O 25 3 1 1 0 0 30 1
16:15-16:30 | 1 36 4 2 1 0 0 44 0
16:30-16:45 | O 32 3 3 0 0 0 38 0
16:45-17:00 0 21 3 1 1 0 0 26 0
Szezytporanny | O 129 17 4 2 4 0 156 1
SZZYIPORMY | 0,00 | 82,7% | 109% | 26% | 13% | 26% | 00% | 100% | 06%
popfflfjlfowy 2 146 12 10 3 1 0 174 0
5o po’fl ficnzlfwy o | 11% | 839% | 69% | 57% | 17% | 06% | 00% | 100% | 0,0%
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Suma pojazdoéw

140
120
100
80
60
40
20
0

7:00-8:00 7:15-8:15 7:30-8:30 7:45-8:45 8:00-9:00 15:00-16:00 15:15-16:15 15:30-16:30 15:45-16:45 16:00-17:00

Ruch pieszych:

Godz. pomiaru Piesi
7:00-8:00 11
8:00-9:00 5
9:00-10:00 5

10:00-11:00 1
11:00-12:00 6
12: 00-13: 00 3
13: 00-14: 00 13
14: 00-15:00 7
15:00-16: 00 4
16: 00-17: 00 1
17: 00-18: 00 8

64
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Z powyzszych danych wynika, ze:
- szczyt poranny ruchu kotowego przypada na godzine 7:00-8:00 — 156 pojazdéw
- szczyt popotudniowy ruchu kotowego przypada na godzine 15:00-16:00 — 174 pojazdéw
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Szczyt poranny 7:00-8:00 Szczyt popotudniowy 15:00-16:00

4.4 Analiza wypadkow i kolizji drogowych

Na podstawie pozyskanych danych z Komendy Powiatowej Policji w Sztumie oraz Zarzadu Drog
Wojewddzkich w Gdansku w latach 2019-2020 na analizowanym odcinku w ciggu drogi
wojewddzkiej 522 w miejscowosci Cierpieta nie doszto do zadnych wypadkdéw z udziatem
pieszych. W analizowanym obszarze w 2019r. i 2020r. na odcinku pomiedzy przystankami
doszto do 1 zdarzenia drogowego z udziatem pojazdéw osobowych.

Analizujgc przedmiotowe lokalizacje, stwierdza sie, ze miejsce to pomimo niewielkiego ruchu
samochodowego ale do$¢ wzmozonym ruchu pieszym przekraczajgcym jezdnie jest
bezpiecznym miejscem. Nie mniej z uwagi na charakter drogi przelotowej przez niewielka

miejscowo$é moze generowac potencjalne niebezpieczenstwo kolizji z pieszymi. Dodatkowym

elementem jest brak infrastruktury dla pieszych po prawej stronie drogi.

=J(eco |
Sp. z 0.0, 13

04-041 Warszawa, ul. Ostrobramska 101



wAnalizy zasadnosci budowy chodnika oraz przejscia dla pieszych przez DW 522 w m. Cierpigeta w okolicy przystankow
autobusowych”

4.5 Ocena zasadnosci budowy chodnika i przejscia dla pieszych
Ocena zasadnosci budowy chodnika oraz przejscia dla pieszych przez DW 522 oparta zostata
na podstawie wizji w terenie i przeprowadzenia audytu bezpieczenstwa.

Z uwagi na dos¢ niskie natezenie ruchu tj. 174 poj./h w szczycie popotudniowym zasadne

wydaje sie by¢ zastosowanie przekroju pétulicznego.

Widok na droge pomiedzy przystankami autobusowymi

Nie mniej z uwagi na lokalizacje przystankéw autobusowych, ktére oddalone sg od siebie o ok.
120m oraz zagospodarowania przystanku, ktéry oprdécz wiaty nie posiada zadnej innej
infrastruktury

zaleca sie :

- przebudowe istniejgcej zatoki polegajgcej na budowie petnowymiarowej zatoki autobusowe;j
- budowe peronu przystankowego

- budowe chodnika tgczgcego zatoke autobusowq z zabudowg mieszkaniowa znajdujgca sie po
prawej stronie drogi

- rozwazy¢ zmiane lokalizacji zatoki autobusowej blizej wigczenia sie drogi znajdujgcej sie na
wysokosci sklepu spozywczego

- wyznaczenie przejscia dla pieszych pomiedzy przystankami autobusowymi.

Zgodnie z wytycznymi rekomendowanymi przez Ministerstwo Infrastruktury:
a). WR-D-41-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych — w dziale:
- 8.2. Ogdlne zasady lokalizacji — rekomenduje sie lokalizacje przejs$é dla pieszych w miejscach

wystepowania duzego poprzecznego ruchu pieszych; w miejscach, gdzie wystepuje duze
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ryzyko zagrozen wypadkami drogowymi z udziatem pieszych, a zastosowanie infrastruktury
punktowej dla pieszych zmniejszy ryzyko zagrozen; w poblizu przystankéw transportu
zbiorowego. Powinny spetniaé tez warunki tj.: na analizowanym odcinku drogi powinna by¢
zapewniona widocznos¢ na przejsciach dla pieszych, z pozycji kierowcy — widocznos¢ na
zatrzymanie pojazdu;

- 8.3 Zasady lokalizacji przy przystankach transportu zbiorowego — rekomenduje sie aby
przejscia dla pieszych lokalizowa¢ przed zatokami autobusowymi.

- rekomenduje sie aby przejscia dla pieszych wyposazone byty w wyspy azyl.

L] I
Eﬂ
o
o
Gl N
1 =
2 £ T
el g
o
| gﬂ -
3 3 c = e
E [
L
i
»
0 i i

Rys. 8.3.1. Przykiady usytuowania przejé¢ dla pieszych wzgledem przystankéw transportu zbiorowego: a) zatoki
autobusowe/trolejbusowe, b) przystanki autobusowe/trolejbusowe wyznaczone na jezdni i przejscie dla pieszych
zwyspa azylu - przystanki przed przejsSciem, c) przystanki autobusowe/trolejbusowe wyznaczone na jezdni
i przejscie dla pieszych zwykie - przystanki przed przej$ciem, d) przystanki autobusowe/trolejbusowe wyznaczone
na jezdni i przejScie dia pieszych zwykle - przystanki za przejSciem, e) przystanki tramwajowe z torowiskiem
pomigdzy jezdniami

b). WR-D-31-1 Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych — w dziale:
- 5.4.1. Infrastruktura przeznaczona do ruchu pieszych — rekomenduje sie uwzgledniaé przy

lokalizacji przejs¢ dla pieszych rozmieszczenie zrédet oraz celdéw ruchu pieszych, a takze

przebieg tras pieszych i rowerowych w otoczeniu skrzyzowan, tak aby przekroczenia jezdni

=J(kco.
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byty jak najkrétsze. Dlatego przejscia dla pieszych powinny nawigzywa¢ do lokalizacji
przystankéw transportu zbiorowego, gmachdéw uzytecznosci publicznej, obiektéw handlowo-

ustugowych itp.

4.6 Ocena koniecznosci zastosowania sygnalizacji swietlnej
Pomimo braku wyznaczonego przejscia dla pieszych na drodze ponizej zostanie
przeprowadzona ocena zasadnosci zastosowania sygnalizacji swietlnej dla proponowanego
przejscia dla pieszych przez droge wojewddzkg nr 522 pomiedzy przystankami m. Cierpieta na
podstawie rozdziatu 6 Zatgcznika Nr 3 Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.
Celowos$¢ wprowadzenia sterowania ruchem drogowym za pomocay sygnalizacji Swietlnej,
zgodnie z zasadami ogélnymi opisanymi w przytoczonym na wstepie Rozporzadzeniu nalezy
oceni¢ w odniesieniu do konkretnej sytuacji drogowej i ruchowej z uwzglednieniem jej
specyfiki. Wypracowane zas na podstawie oceny wnioski powinny odnosic sie do:
e Celéw, jakie majg zostaé osiggniete przez wprowadzenie sterowania sygnalizacjg
Swietlng,
e Analizy mozliwosci zastosowania innych dostepnych srodkdw organizacji ruchu dla
uzyskania zaktadanego celu,
e Analizy mozliwosci i przewidywalnych efektow przebudowy lub modernizacji
skrzyzowania,
e Ogodlnego bilansu kosztéw i korzysci z wprowadzenia sterowania ruchem za pomoca

sygnalizacji Swietlnej.

Celem nadrzednym wprowadzenia sterowania za pomoca sygnalizacji Swietlnej jest poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Jest to cel wystarczajgcy przy rozpatrywaniu zasadnosci
budowy sygnalizacji Swietlnej w danym miejscu. Ponadto sygnalizacja powinna zapewnié
uzyskanie co najmniej jednego z ponizszych celéw:

e Poprawy warunkdw ruchu relacji podporzagdkowanych,

e Utatwien dla srodkdw transportu publicznego lub ruchu pieszego,

e Zwiekszenie efektywnosci sterowania strumieniami ruchu na ciggach lub w obszarach

poprzez wigczenie danego skrzyzowania do systemu skrzyzowan o ruchu sterowanym.
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Kazdy z wymienionych efektéw (niezaleznie od warunkéw poprawy bezpieczenstwa ruchu)
moze stanowi¢ samodzielny cel wprowadzenia sygnalizacji $wietlnej. Pozadane jest jednak,

aby sygnalizacja spetniata kilka z powyzszych celow.

Szczegdtowe zasady oceny zastosowania sygnalizacji $wietlnej, sformutowane w rozdziale 6.2
przytoczonego na wstepie Rozporzadzenia wskazujg, jakie dane nalezy zebra¢ do
przeprowadzenia analizy. Bedg to:
e Istniejgce i przewidywane natezenie ruchu pojazdéw w kilku charakterystycznych
okresach doby i tygodnia,
e Natezenie i charakter ruchu pieszego,

e Liczbairodzaj zdarzen drogowych zanotowanych w rozpatrywanym miejscu.

Przy ocenie koniecznosci zastosowania sterowania ruchem za pomoca sygnalizacji swietlnej
postuzono sie pomocniczym kryterium punktowym, zawartym w rozdziale 6.3 przytoczonego
na wstepie Rozporzgdzenia. Pomocnicze kryterium punktowe stanowi element wspomagajacy
w procesie analizy potrzeby zastosowania sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu, lub na
przejsciu dla pieszych poza skrzyzowaniem.

W przypadku przejs¢é dla pieszych poza skrzyzowaniami danymi wyjsciowymi do
przeprowadzenia analizy sa:

e Obcigzenie ruchem pojazdéw i ruchem pieszych (kryterium Py),

e Liczba wypadkdéw z pieszymi (kryterium Py).

4.6.1 Woyznaczenie kryterium czgstkowego dla przejs¢ dla pieszych poza skrzyzowaniami

Ocena zasadnos$ci zastosowania sygnalizacji $wietlnej na przejsciu dla pieszych przez droge
wojewddzkg nr 522 w miejscowosci Cierpieta pomiedzy przystankami przeprowadzona
zostanie na podstawie rozdziatu 6 Zatgcznika Nr 3 Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia

2003 r. Ocena ta bedzie sumg punktacji z dwdch kryteriow Py i Py;:
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Kryterium Py Obcigzenie ruchem pojazddw i ruchem pieszych

Liczbe punktéw w ramach tego kryterium przyjmuje sie w oparciu o przedstawione w rozdziale
6.3.3.1 Rozporzadzenia zakresy wartosci obcigzenia przejscia. Jest to iloczyn natezenia ruchu
pieszego (w tysigcach osdéb / h) oraz kotowego (w liczbie pojazdéw umownych / h)
odnotowany w okresie szczytu komunikacyjnego.

Pomiary ruchu wykonane na przedmiotowym przejsciu dla pieszych przedstawione zostaty w
rozdziale 4.3 niniejszego Opracowania.

Najwieksze obcigzenie ruchem odnotowano w godzinach porannych w przedziale czasowym
od godziny 7:00 do godziny 8:00, gdzie odnotowano 156 [poj./h] oraz w godzinach
popotudniowych w przedziale czasowym od godziny 15:00 do godziny 16:00, gdzie
odnotowano 174 [poj./h].

Zgodnie z rozdziatem 4.3 niniejszego Opracowania najwieksze obcigzenie przejscia ruchem
pieszym odnotowano w przedziale czasowym od godziny 13:00 do godziny 14:00. Natezenie
wyniosto 13 pieszych na godzine (13 [p/h]), czyli 0,013 [tys.p/h].

Obliczenie kryterium punktowego:

Pojazdéw umownych w godzinie szczytu na podstawie pojazddw rzeczywistych okreslono na
wartos$¢ 190 [PU/h]

190 [PU/h] x 0,013 [tys.p/h] = 2,47

Liczba punktéw zgodnie z tabelg 6.7 w rozdziale 6.3.3.1 Rozporzadzenia. Dla wartosci ponizej
200 jest to zakres punktow 0 — 30. Obliczajac proporcjonalnie liczba punktéw wyniesie:

Pv=0,37

Kryterium Py, Liczba wypadkdéw z pieszymi

Liczbe punktéow tego kryterium okresla sie w zaleznosci od liczby wypadkdéw z pieszymi w
rejonie przejscia w okresie ostatnich 24 miesiecy.

Zgodnie z rozdziatem 4.4 niniejszego opracowania w obszarze przedmiotowego przejscia w
ciggu ostatnich dwodch lat nie doszto do zdarzenia drogowe z udziatem pieszych. Zatem
wartos¢ kryterium punktowego wyniesie:

Pu=0
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Kryterium taczne

Dla przejs¢ dla pieszych poza skrzyzowaniami kryterium tgczne oblicza sie:

Pv+Pv=0,37+0=0,37

W przeprowadzonej analizie uzyskano wynik ponizej 50 punktéw. Zgodnie z rozdziatem 6.3.4
Rozporzadzenia uzasadnione jest stwierdzenie, ze analizowane w kryterium czynniki nie
wskazujg potrzeby zastosowania sterowania sygnalizacjg Swietlng na przedmiotowym

przejsciu dla pieszych.

4.7 Ocena bezpieczenstwa stanu istniejgcego wraz z zaleceniami

Ocena ogdlna
Uwagi ogdlne dotyczg powtarzajacych sie nieprawidtowosci, ktdére zostaty stwierdzone w
czasie wykonywania wizji w terenie.

Uwagi ogdlne

Zatoki autobusowe zlokalizowane sg dos¢ daleko wzgledem siebie.

Uwaga O-1

Dojscie do zatoki i zatoka autobusowej po prawej stronie w kierunku Mikotajek Pomorskich.

Zatoka autobusowa zlokalizowana jest po prawej stronie drogi w kierunku Mikotajek
Pomorskich mniej wiecej po S$rodku miejscowosci. Wykonana zatoka nie spetnia
podstawowych wymagan technicznych, gdzie szerokos¢ zatoki powinna by¢ 3,0m; dtugosé
krawedzi zatrzymania - 20,0 m; Skos wyjazdowy z drogi nie powinien by¢ wiekszy niz1: 8, a
skos wjazdowy na droge nie wiekszy niz 1 : 4; powinna posiada¢ peron o szerokos¢ - 1,5 m.

Brak jest wydzielonego i bezpiecznego dojscia do zatoki autobusowej. Obecnie dojscie do
zatoki odbywa sie z wykorzystaniem poboczy gruntowych. Brak jest komunikacji z przeciwlegta

zatokg autobusowa zlokalizowang przy sklepie spozywczym i wlocie drogi podporzgdkowane;j.
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Widok prawej zatoki autobusowej i dojéie do zatoki.

Zaleca sie:

- Dostosowanie zatoki autobusowej do zgodnos$ci z warunkami technicznymi; Budowa dojscia
dla pieszych do zatoki autobusowej i skomunikowania jg z zatoka przeciwlegta.
Uwaga 0-2

Dojscie do zatoki i zatoka autobusowej po lewej stronie w kierunku Sztumu.

Zatoka autobusowa zlokalizowana po lewej stronie drogi DW 522 ma charakter zatoki otwartej
taczy sie z placem manewrowym zlokalizowanym przed sklepem spozywczym.

Potoki ruchu mieszajg sie nawzajem.

Widok lewej zatoki autobusowej.
Zaleca sie:

- Dostosowanie zatoki autobusowej do zgodnosci z warunkami technicznymi;

-
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Uwaga O-3

Piesi

Najwiekszy wzmozony ruch pieszych zaobserwowano na wysokosci sklepu spozywczego, gdzie

piesi przechodzg wprost z drogi dochodzgcej do DW 522 do sklepu. Piesi przechodza

bezposrednio przez tarcze krzyzowania sie drég. Wprowadza to niebezpieczerstwo potracenia

pieszego przez kierujgcego, szczegdlnie jadgcego z kierunku Sztumu, gdyz droga z tego

kierunku znajduje sie w fuku poziomym.

Miejsce przekraczania jezdni przez pieszych oraz piesi poruszajgcy sie poboczem od zatoki autobusowej

Zauwazono réwniez, ze pojazdy komunikacji autobusowej wykorzystujg krzyzowanie jako
zatoke autobusowg, by¢ moze z powodu braku chodnika od zatoki to wskazanego miejsca.

Widok lewej zatoki autobusowe;.

Zaleca sie:

- Budowe przejscia dla pieszych i chodnika tgczacego krzyzowanie z zatokg autobusowsa.

-
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4.8 Analiza zachowania kierujgcych pojazdami i pozostatych uczestnikéw ruchu

W toku przeprowadzenia wizji w terenie, pomiaru ruchu i obserwacji zachowania uczestnikéw
ruchu, nalezy pod szczegdlng uwage zwréci¢ dwa aspekty:

- predkos¢ pojazddéw

- brak wyznaczonego przejécia dla pieszych

- widoczno$é pieszych, w szczegdlnosci w niesprzyjajgcych warunkach pogodowych i po
zmierzchu przechodzgcych przez jezdnie.

Predkos¢ pojazddw jakg zaobserwowano w okolicy przejscia dla pieszych jest nieco wyzsza niz
obowigzujgca na drodze. Wynika ona z funkcji drogi stanowigcej droge tranzytowg przez

miejscowos¢.

4.9 Whnioski i zalecenia
Gtéwnym celem niniejszego opracowania byto wykonanie analizy zasadnosci budowy
chodnika oraz przejscia dla pieszych przez DW 522 w m. Cierpieta w okolicy przystankéw
autobusowych. Analize te wykonano za pomocg Audytu BRD oraz dla oceny zasadnosci
budowy ewentualnej sygnalizacji $wietlnej za pomocg kryterium punktowego zgodnie z
zatacznikiem Nr 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220,
poz. 2181). Na podstawie wszystkich danych jakie udato sie zgromadzi¢ i przeanalizowac
(geometria, natezenie ruchu, liczba wypadkdéw, warunki widocznosci) mozna stwierdzié, ze na
przedmiotowym przejsciu nie ma koniecznosci ani potrzeby zastosowania sygnalizacji
Swietlnej gdyz wynik punktowy analizy szczegdtowej wynidst ponizej 50 punktéw, co na
podstawie przytoczonego powyzej Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury pozwala stwierdzi,
ze analizowane w kryterium czynniki nie wskazujg potrzeby zastosowania sterowania
sygnalizacjg Swietlng na przedmiotowym przejsciu dla pieszych.
W ramach opracowania przeprowadzono analize bezpieczeristwa w rejonie przejscia dla
pieszych. Na bazie analizy danych statystycznych zdarzein drogowych, obserwacji podczas
pomiardw ruchu oraz inwentaryzacji fotograficznej zaleca sie zastosowanie dodatkowych
form poprawy bezpieczenstwa:

= Dostosowanie zatok autobusowych do zgodnosci z warunkami technicznymi,

= Zaprojektowanie przejscia dla pieszych i wykonanie 2,5 m azylu dla

pieszych/rowerzystow w osi jezdni, wprowadzajgc tym samym spowolnienie ruchu,
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oswietlenia w warunkach nocnych,

Wykonanie dedykowanego oswietlenia przejscia dla pieszych wraz z badaniem

» Alternatywnie zastosowaé¢ dodatkowe oznakowanie poprzez umieszczenie

dwustronnego oznakowania D-6 + U-35 na wysiegniku. Jesli jest to mozliwe wstawié

oznakowanie z opcjg doswietlenia przejscia umieszczonego pod znakiem D-6,
» Rozwazenie zmiany lokalizacji zatok autobusowych wzgledem siebie

= Budowa chodnika stanowigcego dojscie do prawej zatoki autobusowe;.

V.KOSZTORYS SZACUNKOWY ROBOT POPRAWIAJACYCH
BEZPIECZENSTWO

KOSZTORYS SZACUNKOWY

Poprawa BRD w rejonie przejscia dla pieszych na drodze
wojewodzkiej nr 522 w miejscowosci Cierpieta

Wyszczegdlnienie elementéw Jetlnosie pena Wartos$¢
L.p.| Rodzaj robot . - ., jedn.
rozliczeniowych Nazwa | Tlosé PLN PLN
1 2 3 4 5 6 7
Tyczenie geodezyjne km 03 9 000,00 2700,00
Roboty Roboty rozbiork jerzohni 2 | 220
2 | przygotowawcze | ;000 TOZDIOTROWE nawierzchni m 10,00 2 200,00
istniejacych jezdni
3 Warstw pqdpudoyvy i nawierzchni m2 400 120,00 48 000,00
chodnikéw i zjazdow
4 Podpudowy i | Warstwy podbudowy i nawierzchni zatok m2 196 250,00 49 0000,00
Nawierzchnie | autobusowych
- - — - >
5 Warstwy pqdbudpwy i nawierzchni jezdni | m 350 250 87 500,00
— poszerzenia zwigzane z budowa azylu
6 R,ObOty. Zagospodarowanie trawnikow m2 330 15,00 4 950,00
wykohczeniowe
Znaki pionowe oraz elementy BRD w tym kpl 1
7 Oznakowanie | znaki D-6 z do$wietleniem przej$¢ dla 30 000,00 30 000,00
pieszych
8 Ulozenie rzedu plytek prowadzacych m2 16 160,00 2 560,00
9 | Elementy drogi | Ustawienie kraweznikéw betonowych m 200 50 10 000,00
10 Ustawienie obrzezy betonowych m 80 100 80 000,00
11 Oswietlenie Wykoname doswietlenia przejscia dla kpl 1 20 0000 20 000,00
pieszych
12 Inne Dokumentacja prqjektowa wraz z kpl 1 60 000,00 60 000,00
nadzorem autorskim
Calkowity koszt: 396 910

W ramach poprawy BRD w rejonie zatok autobusowych na drodze wojewddzkiej nr 522 w
miejscowosci Cierpieta przewidziano budowe chodnikdow, przebudowe zatok autobusowych

oraz elementéw BRD.
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wAnalizy zasadnosci budowy chodnika oraz przejscia dla pieszych przez DW 522 w m. Cierpigta w okolicy przystankow
autobusowych”

Opis robot:

Przebudowa zatok autobusowych i budowa chodnikéw na dojsciu do zatok polegajaca na:

- wykonaniu azylu dla pieszych wraz z korektg istniejgcej jezdni drogi wojewddzkiej (zawezenie
paséw ruchu ),

- dostosowanie zatok autobusowych do warunkéw technicznych,

- budowa chodnika tgczgcego zatoke z przejsciem dla pieszych,

- wykonaniu rzedéw ptytek dla niewidomych i stabowidzacych,

- wykonanie doswietlenia przejs¢ dla pieszych,

Parametry funkcjonalno-uzytkowe
Droga wojewddzka DW 522:
= Kategoria drogi — wojewddzka,
= Klasa drogi — droga gtéwna (G),
= Typ przekroju — 1x2 (jednojezdniowa, dwukierunkowa, dwupasowa)
= Kategoria ruchu — KR4,
= Predkos$¢ projektowa — 50 km/h,
=  Predko$¢ miarodajna — 60 km/h,
= Szerokos¢ jezdni — 6,00 m (zawezenie zwigzane z rozwigzaniami uspokojenia ruchu),
= Szerokos¢ chodnika: 2,00 m (liczone bez kraweznika i obrzeza), 2,0m dla chodnika
odsunietego od jezdni,
= Szerokosci jezdni zjazddw publicznych — 4,00-5,00 m,
=  Pochylenie poprzeczne — 2% (daszkowe),
=  Minimalna wysokos¢ skrajni — 4,60 m,

Konstrukcje nawierzchni jezdni
e warstwa scieralna—SMA 11 S PMB 45/80-55, grub. 4 cm,
e warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC 16 W PMB 25/55-60, grub. 8 cm,
e podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC 16 P 35/50, grub. 11 cm,

e podbudowa pomocnicza — kruszywo tamane C90/3 stabilizowane mechanicznie
0/31,5 mm, grub. 20 cm,

e podbudowa pomocnicza — ulepszone podfoze z gruntu stabilizowanego cementem
Rm=2,5 MPa, grub. 15 cm,

Konstrukcja nawierzchni chodnika
e warstwa Scieralna — ptyty betonowe 50x50 cm grub. 7 cm, kolor szary,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm,

e podbudowa zasadnicza — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm,
grub. 15 cm,

e warstwa odsaczajgca — pospotka, grub. 15cm.

=J(eco |
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wAnalizy zasadnosci budowy chodnika oraz przejscia dla pieszych przez DW 522 w m. Cierpigta w okolicy przystankow
autobusowych”

Konstrukcje nawierzchni zatok autobusowych:

e warstwa Scieralna — kostka betonowa, grub. 8 cm,
¢ podsypka cementowo — piaskowa 1:4, grub. 3 cm,
¢ podbudowa zasadnicza — chudy beton C16/20, grub. 25 cm,

podbudowa pomocnicza — grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa, grub. 25 cm,

=J(kco.
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chodnik
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. krawedz jezdni

Koncepcja

DW Nr 522
ZARZAD DROG WOJEWODZKICH W GDANSKU

m. Cierpieta .

lokalizacji przejscia dla pieszych wraz zatokami qu’robuss\
\
\

ARKUSZ NR 1

I STRONA
SKALA:  1:500 :




