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Dotyczy : Postgpowania przetargowego pn. ,, Budowa kanalizacji sanitarnej na
os. Wielgowo — Slawociesze w Szczecinie — Etap VI i VII oraz budowa
odcinkow sieci wodociggowej na terenie 0s. Wielgowo w Szczecinie”

Zaklad Wodociagow i Kanalizacji Spotka z o.0. w Szczecinie w zwiazku z pytaniami
dotyczacymi przedmiotowego postgpowania wyjasnia :

Pytanie nr 1:

Wykonawca zwraca si¢ z prosba o przekazanie aktualnego wykazu dzialek drég publicznych w celu
oszacowania kosztow zajecia pasa drogowego. Przekazanie aktualnej informacji na temat dziatek
bedacych drogami publicznymi jest o tyle wazne, Ze koszt zaj¢cia pasa drogowego stanowi istotng czes$é
wartosci kontraktu. Zalaczona decyzja ZDiTM (zal. 41 do projektu budowlano-wykonawczego TOM
1) jest nieaktualna i czgs¢ dzialek bedacych wczesniej drogami wewnetrznymi obecnie sa drogami
publicznymi na ktérych konieczne bedzie zajecie pasa drogowego.

Odpowiedz nr 1: ‘ .
Zestawienie dziatek drogowych - etapy 6 1 7 dla inwestycji pn.: ,,Budowa kanalizacji sanitarnej oS,
Wielgowo-Stawociesze w Szczecinie™ jest zamieszczone na stronie Zamawiajacego jako zatacznik do
SIWZ .

Pytanie nr 2:

Czy poprzeczne linie, ktore wedlug oznaczenia na planie projektu odtworzen, przeznaczone sa do
oznaczenia istniejacej nawierzchni, oznaczaja tez zakresy odtworzenia warstwy Scieralnej po robotach
sanitarnych dla etapowego prowadzenia rob6t?

Z doswiadczenia ze wspolpracy ze Szczecinskim Zarzadem Drog i Transportu Miejskiego nalezy
przewidziec, ze Zarzadca drogi bedzie zadal aby na catych dlugo$ciach jezdni poszczegSlnych ulic nie
wystepowaly polaczenia poprzeczne na warstwie Scieralnej. Bedzie sie to wiazaé z poniesieniem
kosztow zajecia pasa drogowego przez Wykonawce dla calego odcinka danej ulicy do momentu
wykonania warstwy scieralnej jej jezdni, pomimo zakonczenia prac na ewentualnych mnigjszych
etapach robot i wykonaniu warstwy wigzacej.

Czy w zwigzku z powyzszym Zamawiajacy jest w stanie potwierdzi¢, ze Zarzadca drogi dokona
odbiorow technicznych pasa drogowego po wykonaniu warstwy $cieralnej dla etapéw Tymczasowej
Organizacji Ruchu Drogowego, ktora opracuje Wykonawca, mniejszych niz dlugosé catej ulicy? Czy
tez nalezy przewidzie¢ ponoszenie kosztow zwiazanych z zajeciem pasa drogowego dla wykonania
odcinkow kanalizacji i odtworzen dla calych diugosci danych ulic do momentu wykonania warstwy
scieralnej catej ulicy wraz z oznakowaniem poziomym?

Odpowiedz nr 2:

Poprzeczne linie na planie projektu odtworzen nawierzchni nie oznaczajg zakreséw odtworzen warstwy
scieralnej.

Nalezy przewidzie¢ ponoszenie kosztéw zwigzanych z zajeciem pasa drogowego dla wykonania
odcinkéw kanalizacji 1 odtworzen nawierzchni dla calych dlugosci danych ulic do momentu
wykonania warstwy Scieralnej calej ulicy wraz z oznakowaniem poziomym.

Pytanie nr 3:

Czy Zamawiajacy potwierdza, ze zgodnie z zapisami projektu odtworzen nawierzchni nalezy
przedstawi¢ zarzadcy drogi wyniki badan zageszczenia gruntu jedynie przy studniach.

Z doswiadczenia ze wspolpracy ze Szczecinskim Zarzadem Drog i Transportu Miejskiego nalezy
przewidzie¢, ze Zarzadca drogi bgdzie zadat do odbioru zajetego pasa drogowego badan wskaznika
zageszczenia przy studniach, przy trdjnikach, nad przylaczami i co 20 m na trasie kolektora.
W zwiazku z duzym kosztem przeprowadzania tak licznych badan prosimy o potwierdzenie



umiejscowienia przeprowadzanych badan zgodnie z projektem odtworzenia w celu uzyskania odbioru
technicznego zajetego pasa drogowego.

Odpowiedz nr 3:

Odbioru technicznego zajetego pasa drogowego dokonuje Zarzad drég zgodnie z warunkami wydanej
decyzji, ktora przywoluje zapisy zawarte w Zarzadzeniu Dyrektora ZDiTM w Szczecinie Nr 40/2014
z dnia 15.10.2014r. , ktore to okresla szczegotowe zasady i warunki prowadzenia robot w pasie
drogowym oraz odtworzenia nawierzchni ( tres¢ dostgpna na stronie ZDiTM Szczecin, link:
http://www.zditm.szczecin.pl/uchwaly/zarzadzenie_40_2014.pdf).

Jezeli w zatwierdzonvm przez Zarzadce drogi projekcie wystepuja rozbieznosci w stosunku do
obowiazujgcego Zarzadzenia, to wiazacymi sa zasady zawarte w Zarzadzeniu.

Pytanie nr 4:

Prosimy o wskazanie warstw nawierzchni pomiedzy ktérymi nalezy ulozy¢ siatke szklano-weglowa
zgodnie z zapisem punktu nr 6 uzgodnienia projektu odtworzen.

Zgodnie z projektem odtworzen obecnie drogi wchodzace w zakres zamowienia maja nawierzchnie
z frezu asfaltowego lub nakladke asfaltowa (jedna warstwa) na niewiadomym podlozu. Jezeli mamy
ulozy¢ siatke pomigdzy warstwami wiazgca a scieralna nowej nawierzchni to na jakiej warstwie nalezy
utozyé min. 0,5 m odkiadu na istniejacej nawierzchni skoro posiada ona tylko jedng warstwe
bitumiczng? Wedlug projektu nalezy nowa warstwe scieralng wykona¢ do krawedzi istniejacej warstwy
Scieralnej. Z czego wynika, ze nalezy ukladac siatke na nowej warstwie wiagzacej z odktadem min. 0,5
m na podfozu pod istniejaca nawierzchnia, co wedlug wykonawcy jest pozbawione sensu. Czy moze
Zarzadca drogi (ZDiTM) w zapisie punktu 6 uzgodnienia ma w zamysle wykonanie warstwy wiazacej
odtworzenia do poziomu istniejacej warstwy scieralnej, a nowa warstwe scieralng nalezy utozy¢ na calej
szerokosci jezdni z uprzednim ulozeniem siatki szklano-weglowej pomigdzy warstwy asfaltowe?
Dodatkowo prosimy o odpowiedz czy wykonawca w ramach zadania bedzie zobligowany do utozenia
siatki szklano-weglowej na catej powierzchni odtworzenia, czy tylko po 0.5 m na nowej nawierzchni
i 0,5 m na starej nawierzchni, liczac od krawedzi wykopu?

Odpowiedz nr 4:

Sposob odtworzenia nawierzchni okresla zatwierdzony przez ZDiTM projekt odtworzenia™.

Siatke weglowo-szklang nalezy ulozy¢ tylko w przypadku drogi posiadajacej pelna konstrukcje
z dwoma warstwami asfaltowymi tj. wiazaca i Scieralna.

Pytanie nr 5:

W zamieszczonym na stronie Zamawiajacego projekcie odtworzen zaklada sie¢ wykonanie warstwy
scieralnej jedynie w miejscu odtworzenia warstw konstrukcyjnych po zasypaniu wykopu
z poszerzeniem szerokosci 0,5 m. Z planéw jednak wynika, ze duza czes¢ projektowane]j kanalizacji
prowadzona jest blisko srodka jezdni co spowoduje koniecznos¢ odtworzenia warstwy scieralnej jezdni
na catej szerokosci. W przedmiarach robot dotyczacych odtworzen nawierzchni jezdni po wykonaniu
kanalizacji, zatozono ilo$¢ wykonania warstwy $cieralnej jako iloczyn powierzchni odtworzenia warstw
konstrukcyjnych po zasypaniu wykopu, takich jak warstwa odcinajaca, podbudowa z kruszywa
i warstwa wigzaca i wspotezynnika rownego 1,3.

W opinii Wykonawcy jest to nieprawidlowe zatozenie, poniewaz wykonanie warstwy scieralnej bedzie
zalezne w najwiekszym stopniu od umiejscowienia kanatu w stosunku do osi jezdni.

W zwiazku z powyzszym, czy Zamawiajacy potwierdza koniecznosé przyjecia do kalkulacji ilosci
wynikajacych bezposrednio z projektu odtworzen, czy tez z zamieszczonych przedmiardw robot?
Odpowiedz nr 5:

Przedmiot zamowienia obejmuje realizacje zadania w oparciu o zatwierdzone projekty budowlano-
wykonawcze, zalaczone przedmiary robdt maja charakter wylacznie pomocniczy.

Pytanie nr 6:

Wykonawca zwraca si¢ z prosba o przekazanie aktualnych projektow odtworzen nawierzchni dla
powyzszego zadania. Inwentaryzacja ulic w zalaczonych projektach odtworzen nawierzchni dla etapow
VIi VIl w znacznym stopniu odbiega od stanu obecnego. Wigkszos¢ z ulic wykazanych w dokumentacji
jako posiadajacych nawierzchnig gruntowa, faktycznie posiada nawierzchnie asfaltowa. W zwiazku
z powyzszym Konieczne bedzie odtworzenie nawierzchni tych ulic w dwoch warstwach asfaltowych na
podbudowie z kruszywa lamanego, a nie jak zaklada projekt odtworzen jedynie warstwa kruszywa
famanego. Roznice pomiedzy stanem faktycznym rodzaju nawierzchni ulic, a zawartym w projektach
odtworzeni dotyczy ponizszych ulic:



I.ul. Bryczkowskiego (od ul. Liliowej do korca opracowania) wg projektu nawierzchnia
gruntowa — stan obecny : frez
2. ul. Borsucza (2) (aktualnie ul. Gozdzikowa) wg projektu nawierzchnia gruntowa — stan obecny:
frez
3. ul. Borsucza (2) siggacz | (aktualnie ul. Lesny Brzeg) wg projektu nawierzchnia gruntowa —
stan obecny : frez
4. ul. Borsucza (2) siggacz 2 (aktualnie ul. Lesny Brzeg) wg projektu nawierzchnia gruntowa —
stan obecny: frez i betonowe plyty drogowe
ul. Borsucza (2) siggacz 3 wedtug projektu nawierzchnia gruntowa — stan obecny : frez
ul. Borsucza (3) wg projektu nawierzchnia gruntowa — stan obecny : frez
ul. Skrajna (od ul. Borsuczej) wg projektu nawierzchnia gruntowa — stan obecny : frez
ul. Borsucza (4) siggacz wg projektu nawierzchnia gruntowa — stan obecny : frez
9. ul. Stokrotki (1) wg projektu nawierzchnia gruntowa — stan obecny : frez
10. ul. Stokrotki (2) wg projektu nawierzchnia gruntowa — stan obecny : frez
I'1. ul. Wilgi wg projektu nawierzchnia gruntowa — stan obecny : frez
12. ul. Jarzgbkéw siggacz wg projektu nawierzchnia gruntowa — stan obecny : frez
13. ul. Storczykowa wg projektu nawierzchnia gruntowa — stan obecny : frez
14. ul. Fiolkowa wg projektu nawierzchnia gruntowa — stan obecny : frez
15. ul. Ztotego Deszczu wg projektu nawierzchnia gruntowa — stan obecny : frez
W zwiazku z duza rozbieznoscig pomigdzy dokumentacja projektows i stanem faktycznym nawierzchni
jezdni na powyzszym zadaniu, prosimy o przekazanie zaktualizowanego projektu odtworzen
nawierzchni, lub potwierdzenie, ze Zarzadca drég w tym rejonie tj. ZDiTM Szczecin, nie bedzie
wymagat odtworzenia nawierzchni drég w sposob odbiegajacy od zataczonych projektéw odtworzen.
Ze wzgledu na przewidywane duze koszty zajecia pasa drogowego i odtworzenia nawierzchni
Jezdni, mogace istotnie wptynac na wartos¢ oferty, prosimy o odpowiedz na powyzsze pytanie.
Odpowiedz nr 6:
Zamawiajacy realizuje postgpowanie w oparciu o zatwierdzone projekty budowlano-wykonawcze

w tym projekty odtworzen nawierzchni.
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Do wyceny nalezy przyja¢ stan nawierzchni i sposob odtworzenia drog wynikajacy z zatwierdzonych
przez ZDiTM projektow (decyzja nr IE.7024.16728.2015.PM z dnia 21.12.2015r.).
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