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OŚWIADCZENIE 

 

Na podstawie art. 20, ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane (tekst jednolity – 

Obwieszczenie Marszałka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 8 czerwca 2018 r. Dz. U. 2018 

poz. 1202) oświadczam, że: 

 

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

dla projektu pod nazwą: 

Przebudowa drogi wojewódzkiej 233 w miejscowości Mierzeszyn, gm. Trąbki Wielkie 

polegająca na budowie chodnika wzdłuż ul. Gdańskiej 

 

został wykonany zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

 

Funkcja Imię i 
nazwisko 

Nr 
uprawnień 

Specjalność Podpis 

Główny 
projektant, 
projektant 

branży 
drogowej 

Piotr Kania 178/Gd/2002 Konstrukcyjno-budowlana  

Projektant 
branży 

sanitarnej 
 
 

Paweł 
Zieliński 

POM/0212/P
OOS/08 

Instalacyjna w zakresie 
sieci, instalacji i urządzeń 

cieplnych, wentylacyjnych, 
gazowych, wodociągowych i 

kanalizacyjnych 
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SPIS ZAWARTOŚCI 

PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

 

I. Część opisowa: 

1. Przedmiot inwestycji 

2. Opis stanu istniejącego 

3. Projektowane zagospodarowanie terenu 

4. Zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania działki 

budowlanej 

5. Dane informujące, czy działka lub teren, na którym jest projektowany obiekt 

budowlany, są wpisane do rejestru zabytków oraz czy podlegają ochronie na  

  podstawie ustaleń miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego 

6. Dane określające wpływ eksploatacji górniczej na działkę lub teren zamierzenia 

budowlanego, znajdującego się w granicach terenu górniczego 

7. Informację i dane o charakterze i cechach istniejących i przewidywanych zagrożeń 

dla środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników projektowanych obiektów  

8. Informacja o obszarze oddziaływania obiektów budowlanych sporządzonej w 

odniesieniu do przepisów na podstawie których ten obszar określono 

 

 

II. Część rysunkowa: 

1.1. Plan orientacyjny        1:10000  

2.1. Projekt zagospodarowania terenu      1:500 
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1. Przedmiot inwestycji 

Przebudowa drogi wojewódzkiej nr 233 w miejscowości Mierzeszyn, gm. Trąbki Wielkie 

polegająca na budowie chodnika wzdłuż ul. Gdańskiej 

 

2. Opis stanu istniejącego: 

2.1. Lokalizacja inwestycji: 

Droga wojewódzka nr 233 na rozpatrywanym odcinku zlokalizowana jest w 

Województwie Pomorskim, w Powiecie Gdańskim, w miejscowości Mierzeszyn.  

Chodnik zaprojektowano wzdłuż drogi na odcinku od km ok. 11+170 do km ok. 11+524 

(wg kilometraża drogi wojewódzkiej nr 233).   

 

2.2. Elementy przestrzenne : 

Chodnik zaprojektowano wzdłuż drogi na odcinku od km ok. 11+170 do km ok. 11+524 

(wg kilometraża drogi wojewódzkiej nr 233).  Droga wyposażona jest w dwie zatoki 

autobusowe. 

Odwodnienie odbywa się powierzchniowo do istniejących rowów drogowych. 

Spadek poprzeczny jezdni jest daszkowy. 

Odcinek drogi objęty zakresem przebudowy przebiega w terenie niezabudowanym ( w 

rozumieniu ustawy: ”Prawo o ruchu drogowym”.) 

 

2.3. System odwodnienia: 

Odwodnienie istniejących dróg odbywa się poprzez spadki podłużne i poprzeczne do 

istniejącego rowu drogowego. 

 

2.3. Oświetlenie 

Droga jest oświetlona. Oprawy są przymocowane nieregularnie, na istniejących słupach 

energetycznych. 

 

2.4. Zieleń istniejąca. 

W ramach prac przeprowadzona została inwentaryzacja zieleni w rejonie planowanego 

przedsięwzięcia, która wykazała, iż szata roślinna w obrębie terenów zielonych 

przylegających do ul. Gdańskiej w Mierzeszynie ukształtowana jest pod wpływem 

antropogenicznym. Pod względem siedliskowym przeważającym gatunkiem są 

żywotniki zachodnie i jałowce płożące. Krzewy te nie są gatunkami rodzimymi i zostały 
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posadzone jako krzewy ozdobne. Wzdłuż posesji nr 7 rosną krzewy mieszane, 

przycięte w postać żywopłotu. Przy posesji nr 2 rośnie drzewo owocowe. 

Drzewo owocowe i krzewy należy usunąć. 

Rozpoznanie szaty roślinnej przeprowadzono w obrębie planowanej inwestycji metodą 

marszrutową, w okresie 12 lipca 2018 r. Szczególną uwagę zwracano na wyszukiwanie 

siedlisk oraz gatunków rzadkich, oraz objętych ochroną prawna na podstawie 

Rozporządzeń Ministra Środowiska (w sprawie ochrony gatunkowej roślin oraz w 

sprawie gatunków dziko występujących grzybów objętych ochroną) a także załączników 

Dyrektywy siedliskowej (Dyrektywy 92/ 43/EWG).  

W szacie roślinnej w obrębie pasa drogowego i w najbliższym jego sąsiedztwie, 

częściowo występuje roślinność o charakterze synantropijnym: ruderalnym i 

segetalnym, gdzie występują gatunki takie jak: perz właściwy Elymus repens, życica 

trwała Lolium perenne, babka zwyczajna Plantago major, wiechlina zwyczajna Poa 

trivialis, mniszek lekarski Taraxacum officinale, wiechlina roczna Poa annua, tasznik 

pospolity Capsella bursa-pastoris, rdest ptasi Polygonum aviculare, koniczyny Triforium 

sp., krwawnik pospolity Achillea millefolium,  ostrożeń polny Cirsium arvense, pokrzywa 

zwyczajna Urtica dioica, szczaw tępolistny Rumex obtusifolius, skrzyp polny (Equisetum 

arvense).  

W trakcie wizji terenowej nie wykazano stanowisk gatunków roślin naczyniowych 

wymienionych w Załączniku II Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Nie stwierdzono także 

stanowisk gatunków roślin objętych ochroną prawną w kraju (rozporządzenie Ministra 

Środowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie ochrony gatunkowej roślin  (Dz. U. Nr 0, 

poz. 81) oraz rzadkich i cennych w skali regionu czy też całej Polski.  

W obrębie planowanej inwestycji nie stwierdzono występowania gatunków mszaków 

objętych ochrona prawną, jak również porostów oraz chronionych gatunków grzybów 

wielkoowocnikowych.  

Zgodnie z projektem należy wyciąć jedno drzewo owocowe oraz krzewy w ilości łącznej: 

73,7 m2. 

 

2.5. Istniejące podziemne uzbrojenie terenu: 

Na terenie objętym inwestycją stwierdzono występowanie uzbrojenia podziemnego: 

• Sieć teletechniczna 

• Sieć energetyczna 

• Wodociąg istniejący i projektowany  
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• Projektowana sieć kanalizacji sanitarnej  

• Przepusty pod zjazdami oraz pod drogą.  

Nie można wykluczyć istnienia innego uzbrojenia terenu. 

 

3. Projektowane zagospodarowanie terenu 

3.1. Układ drogowy: 

Chodnik przy drodze wojewódzkiej nr 233 rozpoczęto od wjazdu na działkę 216/9 (ok. km 

0+099,91). Chodnik zaprojektowano jako odsunięty od jezdni za projektowanym rowem 

drogowym. Sam koniec chodnika, ze względu na szerokość pasa drogowego oraz 

istniejące przejście dla pieszych, zaprojektowano przy jezdni. 

Od km 0+000,00 do km 0+099,91 zaprojektowano tylko pobocze z kruszywa grubości 15 

cm. i o szerokości 1,0 m. i spadku poprzecznym 8%. 

Projektuje się chodniki z kostki betonowej o szerokościach: 

• 2,0 m. – jeśli znajdują się przy jezdni 

• 1,5 m. – jeśli odsunięte są od jezdni. 

Chodniki zaprojektowano ze spadkiem poprzecznym o wartości 2%, skierowanym od 

jezdni oraz do rowu (w zależności od usytuowania). Chodniki należy obramować 

krawężnikami betonowymi o wymiarach 15x30 od strony jezdni i/lub obrzeżami 

betonowymi o wymiarach 8x30. Za obrzeżem chodnika opaska gruntowa o szerokości 

0,25 - 0,5 m. 

Przy chodnikach wykonywanych przy jezdni, należy zachować istniejące rozwiązania 

geometryczne i wysokościowe, a także szerokości jezdni. 

Na trasie zaprojektowano zjazdy indywidualne o szerokości min. 3,5 m. z kostki 

betonowej. Zjazd obramowano krawężnikiem (lub opornikiem) betonowym wtopionym i 

wyłukowano łukami o promieniu R=5 m. lub skosem 1:1.  

 

3.2. Odwodnienie. 

Spływ wód opadowych i roztopowych z projektowanej drogi, zjazdów i projektowanego 

ciągu pieszo-jezdnego dzięki zaprojektowanym spadkom poprzecznym i podłużnym 

odbywać się będzie do projektowanego rowu drogowego. Na końcowym odcinku 

chodnika istniejący rów został zastąpiony kanalizacją deszczową. 

Kanalizację deszczową zaprojektowano w taki sposób, aby zachować normatywne 

odległości od projektowanego i istniejącego uzbrojenia. Lokalizacja urządzeń kanalizacji 
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deszczowej w pasie projektowanej drogi jest zgodna z przyjętym przekrojem normalnym, 

który został przedstawiony w projekcie branży drogowej. Zaleca się przed wykonaniem 

studni, kolektorów kanalizacji deszczowej oraz wpustów wytyczenie elementów drogi 

takich jak krawężniki, ścieki, pobocza, elementy oświetlenia w celu dopasowania ich do 

projektowanych urządzeń. Dane lokalizacji i wysokości posadowienia wpustów zostały 

opracowane przez projektanta drogowego.  

Kolektory oraz przykanaliki zaprojektowano z rur PCV lite,  bez rdzenia spienionego o 

klasie SN8, łączonych na mufy z uszczelką gumową.  

Studnie rewizyjne i połączeniowe zaprojektowano jako tradycyjne z kręgów 

betonowych/żelbetowych C35/45 (z dnem monolitycznym), łączonych na uszczelki 

przykryte od góry  włazem żeliwnym.  

Studnie betonowe przykryte są od góry  pokrywą żelbetową, z włazem żeliwnym Ø 600 

mm, z zatrzaskiem. Studnie betonowe kanalizacji deszczowej,  posiadają osadnik o 

głębokości  0,5 m.   

Wody opadowe i roztopowe wprowadzone do urządzeń kanalizacyjnych muszą spełniać 

wymogi Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18.11.2014 r w sprawie warunków, 

jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi, oraz substancji 

szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego. 

Dla takiego systemu odwodnienia nie jest wymagane pozwolenie wodno-prawne. 

 

3.3. Kanały sanitarne 

Nie planuje się przebudowy sieci kanalizacji sanitarnej 

 

3.4. Sieci wodociągowe 

Nie planuje się przebudowy sieci wodociągowych. W miejscach wskazanych w projekcie 

branżowym, na istniejącym wodociągu należy wykonać rury osłonowe. 

 

3.5. Budowa oświetlenia ulicznego 

Nie planuje się budowy oświetlenia ulicznego. 

 

3.6. Przebudowa sieci elektroenergetycznej 

Nie planuje się przebudowy sieci elektroenergetycznej. 

 

 



42 

 

3.7. Kolizje teletechniczne 

Nie planuje się przebudowy sieci teletechnicznych. 

  

3.8. Sieci gazowe 

Nie planuje się przebudowy sieci gazowych. 

 

3.9. Sieć ciepłownicza  

Nie planuje się przebudowy sieci ciepłowniczych. 

 

3.10. Projektowana zieleń drogowa 

Niezagospodarowane przestrzenie należy pokryć warstwą humusu o grubości 10 cm. i 

obsiać mieszanką traw. 

W ramach zadania nie planuje się nasadzeń zieleń ozdobną i przydrożną. 

 

4. Zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania działki 

budowlanej: 

• Powierzchnia ciągów pieszych       329 m2 

• Powierzchnia zjazdów        273 m2 

• Pobocza utwardzone        247 m2 

• Powierzchnie zielone        930 m2 

Razem:  1779 m2 
 

5. Dane informujące, czy działka lub teren, na którym jest projektowany obiekt 

budowlany, są wpisane do rejestru zabytków oraz czy podlegają ochronie na 

podstawie ustaleń miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego 

Teren przedmiotowej inwestycji brak jest negatywnego wpływu na dziedzictwo kulturowe. 

 

6. Dane określające wpływ eksploatacji górniczej na działkę lub teren zamierzenia 

budowlanego, znajdującego się w granicach terenu górniczego – nie dotyczy 

 

7. Informacje i dane o charakterze i cechach istniejących i przewidywanych 

zagrożeń dla środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników projektowanych 

obiektów budowlanych i ich otoczenia 
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7.1. Wpływ na stan powietrza atmosferycznego – przy maksymalnym natężeniu 

ruchu, poza granicami pasa drogowego nie wystąpią ponadnormatywne emisje 

zanieczyszczeń. 

 

7.2. Wpływ na warunki akustyczne – przy zakładanym ruchu pojazdów oraz braku 

funkcji o charakterze chronionym w sąsiedztwie przebudowywanej drogi, przy aktualnej 

wiedzy o przyszłym poziomie akustyczności pojazdów samochodowych, nie prognozuje 

się przekroczeń dopuszczalnych norm w granicach pasa drogowego, zarówno w porze 

dnia i nocy. 

 

7.3. Zagrożenie sytuacjami awaryjnymi i zagrożeniami środowiska – transport 

materiałów niebezpiecznych po drodze powiatowej można zakwalifikować do sytuacji 

stwarzających potencjalne zagrożenia środowiska. Jego skala jest trudna do 

rozpoznania. Realizacja projektowanego przedsięwzięcia, spowoduje poprawę 

bezpieczeństwa ruchu pojazdów, co w istotny sposób zminimalizuje możliwość 

potencjalnych sytuacji awaryjnych. 

 

8. Informacja o obszarze oddziaływania obiektu 

8.1. Wskazanie przepisów prawa, w oparciu o które dokonano określenia 

obszaru oddziaływania obiektu 

 
1. Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i 

jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach 

oddziaływania na środowisko. 

2. Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie 

przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko. 

3. Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie 

warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzeniu ścieków do wód lub do ziemi, 

oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego 

 

8.2.  Zasięg obszaru oddziaływania obiektu 

1. Nie wystąpi transgraniczne oddziaływanie przedsięwzięcia na poszczególne elementy 

środowiska; 

2. Wielkość i złożoność oddziaływania, z uwzględnieniem obciążenia infrastruktury 

istniejącej ulegnie niewielkim zmianom w stosunku do oddziaływania aktualnego; 
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3. Oddziaływanie inwestycji dotyczyć będzie niewielkich zmian w lokalnym krajobrazie, w 

tym sposobu spływu wód deszczowych, a także spowoduje nieznaczną emisję hałasu i 

zanieczyszczeń do powietrza, zdecydowanie poniżej dopuszczalnych wartości; 

4. Podczas etapu budowy oddziaływanie będzie miało charakter lokalny, krótkotrwały i 

odwracalny związany z robotami budowlanymi 

5. Na etapie eksploatacji oddziaływanie inwestycji związane będzie z ruchem kołowym i 

będzie miało charakter stały. 

6. W efekcie oczyszczania i separacji olejów, substancji ropopochodnych oraz piasków, 

zanieczyszczenia zawarte w ściekach deszczowych odprowadzanych do wód 

powierzchniowych lub gruntu, zostały zredukowane do parametrów poniżej:  

• S zawiesiny ogólnej:  100 g/m3, 

• S węglowodorów ropopochodnych: 15 g/m3. 

7. Źródłem oddziaływania planowanego przedsięwzięcia na środowisko akustyczne są 

pojazdy mechaniczne poruszające się po drodze. Wielkość oddziaływania zależy od 

natężenia, prędkości i struktury ruchu, to jest ilości pojazdów lekkich (osobowych i 

dostawczych) i ciężkich (ciężarowe z przyczepami i bez, ciągniki siodłowe, motocykle, 

autobusy i inne pojazdy samobieżne) oraz udziału pojazdów ciężkich w ruchu dobowym. 

Ważne są także parametry techniczne jezdni, takie jak szerokość pasa ruchu, rodzaj 

nawierzchni oraz względne położenie niwelety w stosunku do otoczenia. 

Z przeprowadzonej analizy natężenia ruchu wynika, że nie nastąpi przekroczenie 

poziomu dopuszczalnego hałasu poza działką Inwestora. 

Obliczenia dotyczące uciążliwości akustycznej wykonywane dla innych dróg o podobnym 

natężeniu ruchu wykazywały brak przekroczeń dopuszczalnych poziomów hałasu poza 

pasem drogowym (działką drogową).  

8. Źródłem oddziaływania planowanego przedsięwzięcia na powietrze atmosferyczne są 

pojazdy mechaniczne poruszające się po analizowanych odcinkach dróg. Wielkość 

emisji, a tym samym uciążliwość zależy przede wszystkim od natężenia i struktury ruchu, 

to jest ilości pojazdów lekkich (osobowych i dostawczych) i ciężkich (ciężarowe z 

przyczepami i bez, ciągniki siodłowe, autobusy i inne pojazdy samobieżne) oraz udziału 

ruchu szczytowego w ruchu dobowym. Ważne są także parametry techniczne jezdni, 

takie jak szerokość pasa ruchu oraz położenie niwelety w stosunku do otoczenia. 

Z przeprowadzonej analizy natężenia ruchu wynika, że nie nastąpi pogorszenie stanu 

powietrza w rejonie inwestycji ze względu na budowę nowej nawierzchni ulicy. 
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Obliczenia dotyczące stężeń zanieczyszczeń powietrza, powstających w związku z 

eksploatacją dróg wykonywane dla innych dróg o podobnym natężeniu ruchu wykazywały 

brak przekroczeń dopuszczalnych norm już na powierzchni jezdni. Osiągały one poziom 

poniżej 10% dopuszczalnych wielkości.  

9. Zgodnie z § 3, ust. 1 pkt. 60 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 

r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (tekst 

jednolity – Dz. U. z 2016 r., poz. 71) do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco 

oddziaływać na środowisko kwalifikuje się budowę drogi o nawierzchni twardej o 

całkowitej długości przedsięwzięcia powyżej 1 km.  

Całkowita długość projektowanego układu drogowego wynosi 0,327 km., co oznacza, 

że decyzja środowiskowa nie jest wymagana. 

W związku z powyższym, obszar oddziaływania obiektu mieści się w całości na 

działkach, na których obiekty budowlane zostały zaprojektowane: 311_2, 172_1, 

161/5_1 obręb 0012 Mierzeszyn, jednostka ewidencyjna 220408_2  Trąbki Wielkie 
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Spis treści 

 

Opis techniczny 

1. Podstawa opracowania 

2. Zakres inwestycji 

3. Stan istniejący 

4. Projektowane zagospodarowanie terenu 

5. Wpływ inwestycji na środowisko 

6. Uwagi końcowe. 
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1. Przekroje podłużne     1:50/500 

2. Przekrój normalny. Szczegóły.   1:50, 1:20 
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OŚWIADCZENIE 

 

Na podstawie art. 20, ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane (tekst jednolity – 

Obwieszczenie Marszałka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 8 czerwca 2018 r. Dz. U. 

2018 poz. 1202) oświadczam, że: 

 

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY BRANŻY DROGOWEJ 

dla projektu pod nazwą: 

Przebudowa drogi wojewódzkiej 233 w miejscowości Mierzeszyn, gm. Trąbki Wielkie 

polegająca na budowie chodnika wzdłuż ul. Gdańskiej 

 

został wykonany zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

 

 

 

 

Projektant:      Sprawdzający: 

mgr inż. Piotr Kania                      mgr inż. Rafał Klein 

178/Gd/2002      POM/0189/ POOD/07   

 

 

 

 

 

……………………………………..   ……………………………………. 

  podpis       podpis 
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OPIS TECHNICZNY 

 

1. Podstawa opracowania. 

1.1 Nazwa inwestycji: 

Przebudowa drogi wojewódzkiej nr 233 w miejscowości Mierzeszyn, gm. Trąbki Wielkie 

polegająca na budowie chodnika wzdłuż ul. Gdańskiej 

 

1.2. Podstawowe akty prawne: 

• Umowa pomiędzy Zarządem Dróg Wojewódzkich w Gdańsku a Biurem 

Projektów Drogowych Piotr Kania 

• Mapa topograficzna w skali 1:10000 

• Mapa do celów projektowych w skali 1:500 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i 

ich usytuowanie. 

• Prawo o ruchu drogowym 

• Polskie Normy 

• Prawo Budowlane 

 

2. Zakres inwestycji 

Przebudowa zostanie przeprowadzona na drodze wojewódzkiej nr 233 w m. Mierzeszyn 

na działkach istniejącego pasa drogowego drogi wojewódzkiej oraz dróg gminnych na 

odcinku ok. 230 m. 

W ramach przebudowy przewiduje się: 

• Rozbiórkę istniejących konstrukcji zjazdów 

• Ustawienie krawężników betonowych 

• Ustawienie obrzeży betonowych 

• Budowę chodników z kostki betonowej 

• Budowę pobocza z kruszywa  

• Przebudowę zjazdów 

• Humusowanie i obsianie mieszanką traw skarp rowów 

• Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego 

• Konserwację/przebudowę rowów 
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• Umocnienie dna rowów 

• Inne roboty remontowe i utrzymaniowe towarzyszące robotom drogowym 

Zakres robót umożliwia realizację inwestycji „na zgłoszenie” (art. 29 p.2 Prawa 

budowlanego), bez obowiązku uzyskania decyzji pozwolenia na budowę. 

 

3. Stan istniejący. 

3.1.Istniejąca droga w planie i przekroju poprzecznym. 

Droga wojewódzka nr 233 na rozpatrywanym odcinku zlokalizowana jest w Województwie 

Pomorskim, w Powiecie Gdańskim, w miejscowości Mierzeszyn.  

Chodnik zaprojektowano wzdłuż drogi na odcinku od km ok. 11+170 do km ok. 11+524 (wg 

kilometraża drogi wojewódzkiej nr 233).  Droga wyposażona jest w dwie zatoki autobusowe. 

Odwodnienie odbywa się powierzchniowo do istniejących rowów drogowych. 

Spadek poprzeczny jezdni jest daszkowy. 

Na terenie objętym inwestycją stwierdzono występowanie uzbrojenia podziemnego: 

• Sieć teletechniczna 

• Sieć energetyczna 

• Wodociąg istniejący i projektowany  

• Projektowana sieć kanalizacji sanitarnej  

• Przepusty pod zjazdami oraz pod drogą.  

Odcinek drogi objęty zakresem przebudowy przebiega w terenie niezabudowanym ( w 

rozumieniu ustawy: ”Prawo o ruchu drogowym”.) 

 

3.2.Wyniki badań geologiczno-inżynierskich oraz ustalenie geotechnicznych 

warunków posadowienia obiektów budowlanych, 

3.2.1. Opinia geotechniczna  

W podziale na regiony fizycznogeograficzne Polski, Gmina Trąbki Wielkie znajduje się: 

• w Megaregionie Pozaalpejskiej Europy Środkowej; 

• w Prowincji Niżu Środkowoeuropejskiego; 

• w Podprowincji Pojezierza Południowobałtyckiego; 

• we wschodniej części makroregionu Pojezierza Wschodniopomorskiego; 

• w południowowschodniej części mezoregionu Pojezierza Kaszubskiego 

W ramach prac przedprojektowych sporządzono opinię geotechniczną. Wykonano trzy 

odwierty geotechniczne oraz sondowanie sondą SD-DPL do głębokości 3 m. 
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Zbadane warunki gruntowe zaliczono do warunków prostych. 

Na podstawie przeprowadzonych badań geotechnicznych, uwzględniając charakterystykę 

projektowanego obiektu budowlanego, obiekt zaliczono do I kategorii geotechnicznej. 

 

3.2.2. Dokumentacja badań podłoża gruntowego 

Wierzchnią warstwę gruntu w terenie stanowi warstwa humusu o miąższości 0,5-0,7 m. pod 

którą zalegają przeważnie piaski grubo i średnioziarniste oraz piaski gliniaste. W zbadanym 

podłożu gruntowym nie stwierdzono występowania wody gruntowej do głębokości 3 m. p.p.t. 

W związku z powyższym, planowane dla inwestycji wykopy nie będą wymagać odwodnienia 

i obniżenia zwierciadła wody gruntowej.  

 

3.2.3. Projekt geotechniczny 

Po analizie warunków gruntowo-wodnych, badań laboratoryjnych i prac terenowych 

stwierdzono, że piaski grubo i średnioziarniste zaliczają do grupy nośności podłoża G1, a 

piaski gliniaste do grupy nośności G4. Gruntu zaliczone do grupy nośności G4, ze względu na 

to, że są wysadzinowe, wymagały będą wykonania warstwy mrozoochronnej. 

Zaleca się wykonywanie robót ziemnych zgodnie z normą PN-B-06050. W trakcie prac 

konieczne jest kontrolowanie warunków gruntowych w nawiązaniu do warunków przyjętych 

do projektowania. 

 

4. Projektowane zagospodarowanie terenu. 

4.1.Proponowane rozwiązania geometryczne i wysokościowe: 

Chodnik przy drodze wojewódzkiej nr 233 rozpoczęto od wjazdu na działkę 216/9 (ok. km 

0+099,91). Chodnik zaprojektowano jako odsunięty od jezdni za projektowanym rowem 

drogowym. Sam koniec chodnika, ze względu na szerokość pasa drogowego oraz istniejące 

przejście dla pieszych, zaprojektowano przy jezdni. 

Od km 0+000,00 do km 0+099,91 zaprojektowano tylko pobocze z kruszywa grubości 15 cm. 

i o szerokości 1,0 m. i spadku poprzecznym 8%. 

Projektuje się chodniki z kostki betonowej o szerokościach: 

• 2,0 m. – jeśli znajdują się przy jezdni 

• 1,5 m. – jeśli odsunięte są od jezdni. 

Chodniki zaprojektowano ze spadkiem poprzecznym o wartości 2%, skierowanym od jezdni 

oraz do rowu (w zależności od usytuowania). Chodniki należy obramować krawężnikami 
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betonowymi o wymiarach 15x30 od strony jezdni i/lub obrzeżami betonowymi o wymiarach 

8x30. Za obrzeżem chodnika opaska gruntowa o szerokości 0,25 - 0,5 m. 

Przy chodnikach wykonywanych przy jezdni, należy zachować istniejące rozwiązania 

geometryczne i wysokościowe, a także szerokości jezdni. 

Na trasie zaprojektowano zjazdy indywidualne o szerokości min. 3,5 m. z kostki betonowej. 

Zjazd obramowano krawężnikiem (lub opornikiem) betonowym wtopionym i wyłukowano 

łukami o promieniu R=5 m. lub skosem 1:1.  

 

4.2.Konstrukcje nawierzchni. 

Projektowana konstrukcja chodników: 

• Kostka betonowa gr. 6 cm. koloru szarego 

• Podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm. 

• Podbudowa z kruszywa niezwiązanego C50/30 gr. 10 cm. 

• Warstwa mrozoochronna z kruszywa związanego cementem C1,5/2 gr. 15 cm. (gdy 

podłoże stanowi piasek gliniasty) 

Projektowana konstrukcja zjazdów: 

• Kostka betonowa gr. 8 cm. koloru grafitowego lub czerwonego 

• Podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm. 

• Podbudowa z kruszywa niezwiązanego C90/3 gr. 20 cm. 

• Warstwa mrozoochronna z kruszywa związanego cementem C1,5/2 gr. 15 cm. 

 

4.3.Odwodnienie. 

Chodnik od km 0+099,91 do km 0+274,00 jest odwadniany do projektowanego rowu 

drogowego. Projektowany rów drogowy o głębokości min. 0,5 m. i szerokości dna 0,4 m. oraz 

skarpach o spadku 1:1,5. Skarpy rowu umocnić humusem gr. 10 cm. i obsiać mieszanką traw. 

Dno rowu, ze względu na duże spadki podłużne, należy umocnić płytami ażurowymi gr. 15 

cm. Wzdłuż rowu zaprojektowano przepusty z rur betonowych wipro o średnicy 500 mm. pod 

zjazdami. 

Od km 0+306,75 do km 0+326,50 zaprojektowano chodnik przy jezdni wyniesiony 12 cm. na 

krawężniku betonowym. Ten odcinek drogi odwadniany będzie do projektowanego wpustu 

deszczowego. 

Woda z rowu przydrożnego będzie skierowana do istniejącego przepustu fi 600 poprzez 

fragment projektowanej kanalizacji deszczowej. 
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6. Wpływ inwestycji na środowisko 

Zakres robót nie zmienia ustaleń planów miejscowych i nie wykracza poza ustalone linie 

rozgraniczające.  

Projektowane roboty powodujące poprawę parametrów jezdni wpływają na usprawnienie 

ruchu drogowego, co w konsekwencji ogranicza emisję negatywnych czynników ruchu 

drogowego. 

Po zakończeniu robót plac budowy zostanie przywrócony do stanu pierwotnego. 

Roboty drogowe nie mogą powodować zagrożeń dla przyległego środowiska. 

 

Ochrona drzew w trakcie budowy: 

Roboty budowlane w sąsiedztwie drzew należy wykonywać: 

– w sposób uniemożliwiający uszkodzenie mechaniczne drzew, 

– tylko ręcznie w zasięgu korony drzewa i w odległości co najmniej 2 m. na zewnątrz od 

obrysu korony drzewa, przy czym wyjątkowe zastosowanie sprzętu mechanicznego 

wymaga zgody Inspektora Nadzoru. 

W zasięgu korony drzewa i w odległości co najmniej 2 m na zewnątrz od obrysu korony 

drzewa (lub w strefie 4 × 4 m wokół drzewa) nie powinno dopuścić się do: 

– wykonania placów składowych i dróg dojazdowych, 

– składowania materiałów budowlanych, 

– zmian poziomu gruntu. 

Zaleca się, aby w strefie do 10 m od pnia drzewa nie składować cementu, kruszywa, olejów, 

paliw i lepiszcz. 

Zaleca się, aby roboty ziemne w obrębie korzeni drzewa nie były prowadzone w okresie 

wegetacji roślin, a szczególnie w okresie letnim. Najkorzystniejszym okresem do wykonania 

tych robót są miesiące od października do kwietnia. 

Zaleca się, aby czasowe wykopy instalacyjne wykonywane w strefie korzeniowej drzew były 

wykonywane wyłącznie ręcznie. Za deskowaniem czasowego wąskiego wykopu powinno się 

wykonać osłonę korzeni w formie szczeliny o szerokości 0,3 ÷ 0,5 m i głębokości 1,5 ÷ 2,0 m 

wypełnionej kompostem i torfem. Wskazane jest wykonanie takiej osłony odpowiednio 

wcześniej niż właściwy wykop. Z osłon takich można zrezygnować pod warunkiem 

wykonania robót instalacyjnych poza okresem wegetacji roślin. 

Zabezpieczenie drzewa na okres budowy drogi powinno obejmować: 

– owinięcie pnia matami słomianymi (np. w ilości 4 m2 na jeden pień) lub zużytymi 

oponami samochodowymi, a następnie oszalowanie ich deskami do wysokości pierwszych 
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gałęzi. Dolna część każdej deski powinna opierać się na podłożu, będąc lekko wkopaną w 

grunt lub obsypaną ziemią. Oszalowanie powinno być otoczone opaskami z drutu lub 

taśmy stalowej w odległości co 40÷60 cm, 

– przykrycie odkrytych korzeni matami słomianymi w ilości około 4 m2 na jedno drzewo, 

– podlewanie drzewa wodą w ilości około 20 dm3 na jedno drzewo przez cały okres 

trwania robót, w zależności od warunków atmosferycznych. 

Po zakończeniu robót należy wykonać demontaż zabezpieczenia drzewa, obejmujący: 

– rozebranie konstrukcji zabezpieczającej drzewo, 

– usunięcie materiałów zabezpieczających, 

– lekkie spulchnienie ziemi w strefie korzeniowej drzewa. 

 

Pielęgnacja drzew, uszkodzonych w czasie prowadzenia robót budowlanych 

Drzewa uszkodzone w czasie prowadzenia robót powinny być natychmiast poddane zabiegom 

pielęgnacyjnym. 

Należy wykonać następujące zabiegi pielęgnacyjne, uzależnione od rodzaju uszkodzenia: 

a) przy uszkodzeniu korzeni: 

– zmniejszyć koronę drzewa, proporcjonalnie do ubytku korzeni, 

– wykonać cięcia sanitarne korzeni pod kątem prostym, dokonując cięcia tam, gdzie 

zaczyna się korzeń zdrowy (żywy), 

– zabezpieczyć powierzchnię ran preparatem impregnującym, 

– posypać glebą na bieżąco zabezpieczone korzenie, 

– zastąpić, przynajmniej w najbliższym otoczeniu uszkodzonych korzeni, dotychczasową 

ziemię glebą bardziej zasobną, 

b) przy uszkodzeniu gałęzi: 

– wykonywać cięcia gałęzi o średnicy powyżej 3 cm zawsze trzyetapowo, 

– zabezpieczyć natychmiast powstałą ranę po usunięciu żywej gałęzi: 

• średnicy do 10 cm, zasmarowując w całości preparatem o działaniu 

powierzchniowym, 

• średnicy ponad 10 cm, zabezpieczając dwuskładnikowo, tj. krawędzie rany (miejsca, z 

których będzie wyrastała tkanka żywa – kalus) i drewno czynne (pierścień o grubości 1,5 ÷ 

2 cm) środkiem o działaniu powierzchniowym, a pozostałą część rany wewnątrz 

pierścienia – środkiem impregnującym, 

c) przy ubytkach powierzchniowych: 

– wygładzić i uformować powierzchnię rany, 
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– uformować krawędź rany (ubytku), 

– zabezpieczyć całą powierzchnię rany, z tym, że świeże rany zabezpieczyć jedynie przez 

zasmarowanie w całości preparatem emulsyjnym, powierzchniowym. 

 

7. Uwagi końcowe. 

Wszystkie roboty oznakować zgodnie z: „Instrukcją oznakowania robót prowadzonych w 

pasie drogowym.” Projekt oznakowania robót uzgodnić w uprawnionych do tego organach. 

Przed przystąpieniem do robót, należy wykonać próbne przekopy, celem upewnienia się, że w 

strefie robót nie ma uzbrojenia podziemnego. 
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 3 

 I. OPIS TECHNICZNY 

1 Określenie zadania  

Przedmiotem projektu jest budowa kanalizacji deszczowej dla drogi wojewódzkiej nr 
233 w m. Mierzeszyn, gm. Trąbki Wielkie polegająca na budowie chodnika wzdłuż 
ulicy Gdańskiej. 
 

2 Podstawa opracowania i dane wejściowe 

Niniejszy projekt wykonano na zlecenie Zarządu Dróg Wojewódzkich w Gdańsku. 
Dane wejściowe: 

· Mapa sytuacyjno - wysokościowa z uzbrojeniem podziemnym terenu do 
celów  projektowych wykonana  

· Techniczne badania podłoża gruntowego. 
· Projekt budowlany branża drogowa  
· Polskie normy branżowe. 
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 

1999r.  w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 43, poz. 430). 

· Ustawa Prawo Wodne z dnia 20 lipca 2017 r. (Dz. U. 2017, poz. 1566 z 
późniejszymi zmianami). 

· Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczególnych zasadach przygotowania i 
realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych.  (Dz. U. Nr 80, poz. 721 z   
późniejszymi zmianami). 

· Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie 
warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do 
ziemi oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska 
wodnego. (Dz. U. 2014, poz. 1800). 

· Inwentaryzacja i wizja lokalna w terenie. 

· Warunki techniczne wykonania i odbioru sieci kanalizacyjnych - zeszyt 9 
TIN  

 

3 Użytkownicy 

Sieć kanalizacji deszczowej zostanie przekazana Zarządowi Dróg Wojewódzkich w 
Gdańsku. 

4 Zagospodarowanie terenu 

4.1 . Lokalizacja  inwestycji 

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w województwie pomorskim w 
miejscowości Mierzeszyn, gmina Trąbki Wielkie, droga wojewódzka nr 233.  

4.2 Istniejący stan zagospodarowania  i uzbrojenie terenu 

W miejscu projektowanej ulicy wody opadowe odprowadzane są powierzchniowo 
na pobliski teren w sposób nieuregulowany. Na projektowanym odcinku istnieją: 
sieć wodociągowa, kable teletechniczne i energetyczne, przepust kanalizacji 
deszczowej. Nawierzchnia: asfalt.  
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5 Zakres opracowania  

 W pasie projektowanego pasa drogowego zaprojektowano odwodnienie za 
pomocą rowu drogowego z przelewem do istniejącej kanalizacji 
deszczowej(przepust) z odprowadzeniem wód do rowu melioracyjnego.  
 
Zakres opracowania: 

1. Budowa kanalizacji deszczowej  
 
Podstawowe urządzenia:                 

Wpust desczowy fi 500 kpl 1,00 

Studzienka betonowa fi 1200 kpl 1,00 

Studzienka betonowa fi 1500 kpl 1,00 

Osadnike w rowie KPED01.14 kpl 4,00 

Rura fi 200 PVC lita SN8 mb 13,00 

Rura fi 315PVC lita SN8 mb 33,00 

Rura stalowa dwudzielna skręcana na śruby fi 159 mb 9,00 

Rura stalowa dwudzielna skręcana na śruby fi 273 mb 11,00 
 

 

6 Szczegółowe rozwiązania projektowe kanalizacja deszczowa 

6.1. Obliczenia hydrauliczne 

Dane: 
- Klasa drogi; G 
- Prawdopodobieństwo deszczu miarodajnego w obliczeniach przyjęto p = 50 [%] 
czas trwania deszczu miarodajnego t=15min. 
- Natężenie deszczu miarodajnego; q = 127 [dm3/s x ha] 

 
Zlewnia F1 

Obliczenie powierzchni zlewni F1  

Rodzaj powierzchni 
zlewni 

Powierzchnia 
obszaru F [m2] 

Współczynnik  
S 

Jezdnia asfaltowa + 
pobocza 

2200 0,8  

Zieleń  600 0,25  

Całkowita powierzchnia 
zlewni  

2800  

Średni ważony 
współczynnik spływu S 

 0,68 

 

Obliczenie wydatku zlewni F1 : 

            QF1 = q x j x F [l/s] 
gdzie:   
 q – natężenie miarodajne opadu deszczu [dm3/s x ha],   
                 dla prawdopodobieństwa występowania deszczu p= 50 % i czas        
                 trwania deszczu równym 15 minut  do obliczeń przyjęto q klasa drogi   
                 Z= 127 [dm3/s x ha]   

 j -współczynnik spływu 

             F – powierzchnia zlewni [ha] 
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QF = 127 x 0,68 x 0,28 = 24,18 [dm3/s]   

 

Na podstawie obliczeń dla zlewni F1 dobrano maksymalną średnicę kolektora     
DN 315 PCV o przepustowości 63 [dm3/s] przy wypełnienieniu 100%.  
Obliczenie przepływu nominalnego dla obliczeń ekologicznych zlewnia F1: 

- Miarodajny przepływ dla doboru urządzeń ochrony środowiska qe= 15 [dm3/s x 
ha] 
- Powierzchnia zredukowana zlewni Fz = 0, 19 [ha] 
  Przepływ nominalny dla obliczeń ekologicznych:  
  Qe = 0,19 x 15 = 2,86 [dm3/s] 

 

6.2. Podczyszczenie ścieków. 

6.2.1 Dobór separatorów: 

Stężenie węglowodorów ropopochodnych obliczono wg PN-S-02204 „Odwodnienie 
dróg”. Metoda ta uzależnia stężenie węglowodorów ropopochodnych od ilości pasów 
ruchu (n), prognozowanego natężenia ruchu drogowego (SDR) oraz od rodzaju  
terenu (zurbanizowany czy niezurbanizowany).                                                                                                 
Dane:                                                                                                                           
- Ilość pasów ruchu: n=2,                                                                                           
- natężenie ruchu; SDR= 1 tyś pojazdów na dobę,                                                       
- S dla terenu zurbanizowanego S=40 [mg/dm3],                                                                                                    
- Zależność pomiędzy stężeniem węglowodorów ropopochodnych a liczbą pasów 
ruchu o szerokości jednego pasa 2,5m i dla n<4 określa wzór: 
 
Swęglowodorów=0,08xSx3,2/n = 5,12 [mg/dm3] < 10 [mg/dm3]   

 
Według powyższych obliczeń poziom stężenia węglowodorów ropopochodnych  nie 
przekracza dopuszczalnego, co za tym idzie jest nie uzasadnione stosowanie 
specjalistycznych urządzeń podczyszczających.  

 

6.2.2 Dobór osadników na podstawie przepływu nominalnego dla  obliczeń 
ekologicznych Qe 

Obliczenia stężeń zawiesiny ogólnej dokonano na podstawie PN-S-02204 
„Odwodnienie dróg”. Wyznaczenie stężenia zawiesiny ogólnej dokonuje się na 
podstawie ilości pasów ruchu (n), prognozowanego natężenia ruchu drogowego 
(SDR) oraz od rodzaju  terenu (zurbanizowany czy niezurbanizowany).                                                          
Dane:                                                                                                                           
- Ilość pasów ruchu: n=2,                                                                                            
- natężenie ruchu; SDR= 1 tyś pojazdów na dobę,                                                       
- S dla terenu zurbanizowanego S=40 [mg/dm3],                                                                                  
- Zależność pomiędzy stężeniem zawiesiny ogólnych (SZO mg/ dm3) a liczbą 
pasów ruchu o szerokości jednego pasa 2,5m i dla n<4: wyraża wzór: 
                                            
Szo=Sx3,2/n = 64 [mg/dm3] < 100 [mg/dm3] dopuszczalne    
 
Według powyższych obliczeń poziom stężenia zawiesin ogólnych nie przekracza 
dopuszczalnego, co za tym idzie jest nie uzasadnione stosowanie specjalistycznych 
urządzeń podczyszczających z zawiesiny ogólnej.  
 
Zastosowano osadniki 
- OS1- fi 1500 na przepuście o objętości czynnej 2,0 m3.  
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Stężenie zawiesin ogólnych nie przekroczy100 [mg/dm3]. 
Eksploatacja systemu podczyszczania ścieków. 
Studnie osadnikowe i osadnik należy regularnie opróżniać. Częstotliwość 
czyszczenia uzależniona jest od ilości oczyszczanych ścieków oraz ich charakteru. 
W osadniku ilość zgromadzonego osadu nie może przekroczyć ½ pojemności 
czynnej. 
Warunkiem efektywnej pracy osadnika jest właściwa eksploatacja zgodna z 
instrukcją dostarczoną przez producenta.  
W studniach rewizyjnych i wpustach ulicznych nie można dopuścić do całkowitego 
wypełnienia osadników. 
W/w urządzenia  należy czyścić przynajmniej 2 razy w roku. 

6.3. Trasy kolektorów 

Kanalizację deszczową zaprojektowano w taki sposób, aby zachować normatywne 
odległości od projektowanego i istniejącego uzbrojenia. Lokalizacja urządzeń 
kanalizacji deszczowej w pasie projektowanej drogi jest zgodna z przyjętym 
przekrojem normalnym, który został przedstawiony w projekcie branży drogowej. 
Zaleca się przed wykonaniem studni, kolektorów kanalizacji deszczowej oraz 
wpustów wytyczenie elementów drogi takich jak krawężniki, ścieki, pobocza, 
elementy oświetlenia w celu dopasowania ich do projektowanych urządzeń. Dane 
lokalizacji i wysokości posadowienia wpustów zostały opracowane przez 
projektanta drogowego.  
Na profilach kanalizacji deszczowej pokazano przybliżone miejsca zbliżeń do 
innych sieci projektowanych. 
Przy wykonawstwie kanalizacji deszczowej należy czynnie uczestniczyć w 
organizacji i wykonawstwie robót branży drogowej, gdyż projekt jest ściśle 
powiązany z tym projektem oraz innymi branżami. W związku z powyższym należy 
na etapie wykonawstwa opracować harmonogram uwzględniający wszystkie roboty. 
Wykonywanie robót bez odpowiedniej koordynacji projektu, bez 
harmonogramu lub źle opracowanego harmonogramu robót, może 
spowodować niekontrolowany wzrost kosztów inwestycji oraz  doprowadzić 
do zagrożenia bezpieczeństwa innych wykonywanych robót oraz założeń 
projektowych. Projektant nie odpowiada za skutki powstałe z powodu złego 
wykonanie harmonogramu. 

6.4. Materiał i uzbrojenie.   

Kolektory oraz przykanaliki zaprojektowano z rur PCV lite,  bez rdzenia spienionego 
o klasie SN8, łączonych na mufy z uszczelką gumową.  
Studnie rewizyjne i połączeniowe zaprojektowano jako tradycyjne z kręgów 
betonowych/żelbetowych C35/45 (z dnem monolitycznym), łączonych na uszczelki 
o średnicy kręgów betonowych Dw zgodnie z częścią rysunkową, przykryte od góry  
włazem żeliwnym. 
Studnie betonowe przykryte są od góry  pokrywą żelbetową, z włazem żeliwnym Ø 
600 mm, z zatrzaskiem. Studnie betonowe kanalizacji deszczowej,  posiadają 
osadnik o głębokości  0,5 m.   
Studnie muszą spełniać wymogi normy „Studzienki włazowe i niewłazowe z betonu 
niezbrojonego, z betonu zbrojonego włóknem stalowym i żelbetowe”- PN-EN 
1917:2004, oraz „Kanalizacja – Studzienki kanalizacyjne” - PN-B-10729:1999. 
Powierzchnie betonowe zewnętrzne studni należy zabezpieczyć przed 
przesiąkaniem wody powłoką wodoodporną 
Dla studzienek poza pasem jezdni i wjazdami stosować włazy żeliwne klasy C250, 
dla studzienki w pasie jezdni włazy żeliwne klasy D400. W całym projekcie 
stosować włazy żeliwne z żeliwa szarego ryglowane,  zgodne z normą 
„Zwieńczenia wpustów i studzienek kanalizacyjnych do nawierzchni dla ruchu 

68



 7 

pieszego i kołowego – Zasady konstrukcji, badania typu, znakowanie, sterowanie 
jakością.” - PN/EN 124:2000.  
Studnie wpustowe Ø 500 mm powinny być wykonane z betonu C35/45 z 
osadnikiem 80 cm.  Posadowienie wpustów deszczowych wg. części rysunkowej. 
Lokalizacja studzienek wynika z rozwiązania drogowego.  
Stosować standardowy wpust płaski D-400.   
Stosować włazy i wpusty uliczne z żeliwa szarego. 
Osadniki w studniach rewizyjnych i wpustach ulicznych należy regularnie opróżniać,  
aby  nie dopuścić do ich całkowitego wypełnienia. 
Na istniejących przyłączach i wodociągu zaprojektowano zabezpieczenie za 
pomocą rur dwudzielnych skręcanych śrubami. Rurę przewodową oprzeć na 
płozach.  
Materiały zastosowane do budowy i przebudowy muszą spełniać wymagania 
Ustawy o wyrobach budowlanych (Dz. U. 2004 nr 92 poz. 881 z dnia 16 kwietnia 
2004 r.).  

6.5. Roboty montażowe.  

Przy wykonawstwie sieci kanalizacji deszczowej grawitacyjnej  należy bezwzględnie 
przestrzegać zaprojektowanych rzędnych, spadków i trasy kolektorów. Roboty 
powinny być prowadzone w wykopie otwartym od najniższego punktu (musi być 
zapewniony odpływ) w górę zlewni, w taki sposób, ażeby na każdym etapie robót 
istniała możliwość odwodnienia wykopu z wód opadowych jaki i wód gruntowych.  
Wszystkie nowo wybudowane urządzenia kanalizacji deszczowej  należy 
zabezpieczyć w odpowiedni sposób przed zniszczeniem wynikającym z 
wykonywania innych prac nie związanych z budową kanalizacji  (inne branże np. 
branża drogowa, ciężki sprzęt mechaniczny).  
Rurociągi należy układać w przygotowanym wykopie na warstwie zagęszczonej 
podsypki grubości 20 cm. Podłoże należy uformować na kąt 90°, tak aby do 
podłoża przylegała ¼ obwodu rury. Stosować podsypkę z piasku grubego lub 
średniego dobrze uziarnionego o wymaganym wskaźniku zagęszczenia min 96% 
wg Proctora. Poszczególne ułożone rury powinny być unieruchomione przez 
obsypanie piaskiem grubym lub średnim i podbite w pachach, aby rura nie zmieniła 
położenia przy montażu następnych rur. Do wysokości 30 cm ponad lico rury wykop 
zagęszczać ostrożnie przy pomocy lekkich urządzeń zagęszczających po obu jej 
stronach, zwracając uwagę aby zagęszczarka nie dotykała rury. Następne warstwy 
gruntu zagęszczać warstwami 20 cm mechanicznie przy pomocy skoczka lub płyty 
wibracyjnej. Do zasypki można wykorzystać materiał pochodzący z wykopu przy 
założeniu – materiał użyty da się zagęścić do wymaganego wskaźnika 
zagęszczenia. 
W gruntach słabonośnych grubość podsypki powinna być zwiększona i wynosić 20-
30 cm, a w przypadku bardzo słabych gruntów dodatkowo należy stosować siatki 
wzmacniające lub geowłókninę. Szczegółowe decyzje dotyczące posadowienia 
rurociągów w gruntach słabonośnych podejmie na bieżąco inspektor nadzoru 
inwestorskiego.  
Jako podbudowę i nawierzchnię konstrukcji drogowej należy zastosować materiały 
określone w projekcie drogowym, lub w miejscach nie objętych tym projektem, 
zgodnie z istniejącym stanem. 
Po ułożeniu odcinka kanału między studniami należy dokonać odbioru wykonanego 
odcinka w stanie odkrytym przy udziale przedstawiciela inwestora, inspektora 
nadzoru inwestorskiego i zainwentaryzować geodezyjnie. Z każdego odbioru należy 
sporządzić protokół.  
Na przejściach rur przez ściany studni betonowych zastosować przejścia szczelne.  
Pochylenia pokryw włazów studzienek w jezdni i chodniku dostosować do spadków 
projektowanej lub istniejącej nawierzchni w zależności od konkretnego przypadku. 
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Zależności pomiędzy wysokością włazu a terenem zostały zobrazowane w części 
rysunkowej. Stosować włazy z zabezpieczeniem przed kradzieżą. 
Powierzchnie betonowe zewnętrzne studni oraz elementy betonowe stykające się z 
warstwą gruntu lub narażone na działanie wilgoci należy zabezpieczyć przed 
przesiąkaniem wody powłoką wodoodporną. Studnie betonowe należy wyposażyć 
w zejścia ze stopni żeliwnych włazowych w rozstawie pionowym i poziomym co 
30cm. Bezpośrednio przy studzienkach stosować krótkie odcinki rur. Otwory 
wlotowe w studniach betonowych wykonać wiertnicą.  
Wpusty deszczowe należy osadzić na prefabrykatach betonowych zgodnie z 
częścią rysunkową oraz instrukcjami producenta. 
W miejscu o małym przykryciu należy zastosować obsypkę niestandardową 
zgodnie z częścią rysunkową.  
Wszystkie roboty należy prowadzić zgodnie z: 
- Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. w sprawie 
bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz. U. 
Nr 47 poz. 401 z późniejszymi zmianami)  
 - „Warunkami technicznymi wykonania i odbioru sieci kanalizacyjnych” zeszyt nr 9 
CORBIT INSTAL. 
-  Instrukcji montażowych producenta. 

 
 

UWAGA 

Przed przystąpieniem do robót i zakupem materiałów należy dokonać punktowej 
odkrywki przewodów wodociągowych, kanalizacyjnych, teletechnicznych i 
energetycznych  oraz innej infrastruktury  i sprawdzić średnicę oraz rzędne 
posadowienia istniejącego uzbrojenia z założonymi danymi w projekcie.   
 W przypadku jakichkolwiek rozbieżności, problem należy wyjaśnić bezpośrednio w 
ramach nadzoru inwestorskiego lub nadzoru autorskiego w zależności od potrzeb. 
Budowę kanalizacji deszczowej należy wykonać w  oparciu o harmonogram robót.  
Przed rozpoczęciem robót należy sporządzić  harmonogram robót uwzględniający 
powiązanie projektów innych branż.  
Regulacji włazu kanalizacji dokonać pod  płytą nastudzienną. Maksymalna 
grubość betonu pomiędzy włazem a płytą nastudzienną 1 cm.  

 

7 Warunki wodno – gruntowe 

 

Głębokość przemarzania gruntu w tym rejonie wg PN-81/B-03020 wynosi 1,0 m. 
p.p.t.  
Wierzchnią warstwę gruntu na terenie projektowanej inwestycji stanowi warstwa 
humusu o miąższości od 50 do 70 cm, pod którą zalegają przeważnie piaski grubo i 
średnioziarniste oraz piaski gliniaste.  
W przypadku pojawienia się wody odwodnienie wykopów zaplanowano poprzez 
zastosowanie pompa szlamowych zapuszczanych bezpośrednio do wykopu.  
Zaleca się prowadzenie robót w suchym okresie roku. 
Projekt technologii odwodnienia wykopów zostanie opracowany przez wykonawcę i 
zatwierdzony przez inspektora nadzoru inwestorskiego 

8 Roboty ziemne 

Przed przystąpieniem do robót wykonawca musi zapoznać się dokładnie z 
niniejszym projektem(opisem) oraz załączonymi do niego warunkami technicznymi 
wydanymi przez jednostki uzgadniające opracowanie i wytyczne innych branży. 
Przed rozpoczęciem robót należy szczegółowo ustalić miejsca kolizji istniejącego 
oraz projektowanego uzbrojenia wykonując ręczne przekopy kontrolne. W 

70



 9 

przypadku rozbieżności pomiędzy założeniami projektowymi a rzeczywistymi, 
problem należy rozwiązać na szczeblu nadzoru inwestorskiego lub nadzoru 
autorskiego w zależności od kompetencji. W trakcie wykonywania prac oprócz 
naniesionych kolizji mogą wystąpić także kolizje z uzbrojeni 
niezainwentaryzowanym. Wszystkie napotkane urządzenia należy traktować jako 
czynne. Roboty ziemne poza zbliżeniami do istniejącego uzbrojenia podziemnego 
można wykonywać mechanicznie zgodnie z normą PN-B-06050:1999. 
Wykopy wąskoprzestrzenne pod rurociągi do głębokości 1m w gruntach zwartych 
można wykonywać o skarpach pionowych nie umocnionych, przy założeniu że 
teren przy wykopie nie jest obciążony w pasie o szerokości równej głębokości 
wykopu. Przy wykopach o głębokości większej niż 1m, a mniejszej niż 3 m należy 
ściany wykopu zabezpieczyć klatkami osłonowymi, obudowami prefabrykowanymi 
lub szalunkami zapewniającymi odpowiedni stopień zabezpieczenia stateczności 
skarp. Dla wykopów o głębokości powyżej 3 m należy wykonać zabezpieczenie 
według projektu zabezpieczenia wykopów, który jest zobowiązany opracować 
wykonawca robót. Projekt zabezpieczenia wykopu musi zostać wykonany przez 
osoby posiadające odpowiednie uprawniania oraz zatwierdzony przez inspektora 
nadzoru inwestorskiego.  
W miejscach o niskim uzbrojeniu można stosować wykopy szerokoprzestrzenne o 
bezpiecznym nachyleniu skarp. Wykopy powinny być wykonywane bez zbędnego 
przegłębiania.  
W trakcie wykonawstwa należy szczególną uwagę zwrócić na zagęszczenie ziemi 
w wykopach do osiągnięcia wymaganego wskaźnika zagęszczenia. Przyjęto jako 
obowiązujące zagęszczenie ziemi w wykopach do zmodyfikowanej wartości 
Proctora: 
- pod pasem drogi 100% 
- pod pozostałymi elementami w pasie drogowym 98% 
- poza pasami drogowymi 92% 
Dla uzyskania projektowanych wartości zagęszczenia w pasach drogowych planuje 
się wykonanie całkowitej wymiany gruntu. Wszystkie partie gruntu rozmokniętego 
należy wybrać i zastąpić nowym właściwym gruntem. 
Przed przystąpieniem do wykonywania wykopów należy zebrać i zabezpieczyć 
warstwę ziemi urodzajnej.  
Szerokość wykopów jest uzależniona od rodzaju montowanych urządzeń oraz od 
głębokości wykopu. Ogólną zależność pomiędzy przestrzenią roboczą a średnicą 
przedstawia poniższa tabela.  

 
Minimalna przestrzeń robocza między rurą a ścianą wykopu lub jego 
szalunkiem  

Średnica 
nominalna rury 

Minimalna wielkość przestrzeni roboczej 

- m 

DN<=350 0,25 

350<DN<=700 0,35 

700<DN<=1200 0,45 

DN>1200 0,50 

Jeśli istnieje potrzeba wchodzenia między, np. studzienkę kanalizacyjną a 
ścianę wykopu minimalna przestrzeń robocza powinna wynosić 0,5 m.  

 

 
Zaleca się prowadzenie robót w suchym okresie roku. 
Roboty budowlane należy przeprowadzić zgodnie z obowiązującymi normami i 
przepisami:  

· PN-B-06050:1999 „Geotechnika – Roboty ziemne – Wymagania ogólne”,  
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· PN-B-02480:1986 „Grunty budowlane – określenia, symbole, podział i opis 
gruntów”,  

· PN-B-10736:1999 „Roboty ziemne – wykopy otwarte dla przewodów 
wodociągowych i kanalizacyjnych – warunki techniczne wykonania”  

· PN-S-02205 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania 

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie 
bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych. (Dz. U. 
Nr 47, poz. 401 z 2003 r. z późniejszymi zmianami), 

· Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 września 1997 r. w 
sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy. (Dz. U. Nr 129, poz. 
844 z1997 r z późniejszymi zmianami)., 

· Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Społecznej z dnia 11 czerwca 2002r. 
zmieniając rozporządzenie w sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny 
pracy. (Dz. U. Nr 91, poz. 811 z 2002 r.. z późniejszymi zmianami) 

9 Ochrona istniejącej zieleni 

Na odcinkach zbliżenia do istniejących drzew na długości po 3,0 m w każdą stronę 
od osi pnia należy wykonać wykop o maksymalnej szerokości 1,1 m lub tylko 
przekop tunelowy bez naruszania nawierzchni. Wykop na tym odcinku wykonywany 
wyłącznie ręcznie z zachowaniem ostrożności. 
W obrębie wykopu zabrania się przecinania korzeni drzew o średnicy większej od 
2,0 cm.  
Wszystkie odkryte korzenie zabezpieczyć przez obłożenie dobrze nawilżonym 
materiałem np. torfem. Kanalizację deszczową na tych odcinkach zmontować w 
możliwie najkrótszym terminie po czym wykopy zasypać i teren przez kilka dni 
obficie zraszać wodą. 
Wykopy pod koronami istniejących drzew wykonywać wyłącznie sposobem 
ręcznym. 

 

10 Gospodarka odpadami 

Zgodnie z art. 3 ust. 3 pkt 22 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 o odpadach (Dz. U. nr 
62 poz. 628 z 2001r.) wytwórcą odpadów powstających w wyniku świadczenia 
usługi w zakresie budowy, rozbiórki i remontu obiektu jest podmiot, który świadczy 
usługę.  
Postępowanie z odpadami powinno być zgodne z programem gospodarki odpadami 
niebezpiecznymi oraz przekazaną informacją o sposobach gospodarowania 
odpadami innymi niż niebezpieczne.  

 

11 Podstawowe warunki realizacji robót 

Dla realizacji robót objętych dokumentacją należy opracować plan bezpieczeństwa i 
ochrony zdrowia t.zw. „plan bioz” zgodnie z Dz. U. Nr 120 poz. 1126 z 2003r. 
Roboty wykonać zgodnie z dokumentacją, obowiązującymi normami i przepisami 
oraz zgodnie z Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robót – opracowanie 
COBRTI – INSTAL. 
Należy bezwzględnie przestrzegać obowiązujących przepisów BHP, szczególnie 
Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 06.02.2003r. w sprawie 
bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych Dz. U. Nr 
47 poz. 401. 
Zmiany wprowadzone w czasie realizacji, mające wpływ na przyjęte rozwiązanie 
wymagają akceptacji autorów dokumentacji i muszą być potwierdzone wpisami do 
dziennika budowy. Powyższe dotyczy również zmian materiałowych. 
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Montaż przewodów i uzbrojenia wykonać zgodnie z instrukcją montażową 
producenta wyrobów. Materiały zastosowane do montażu instalacji muszą 
posiadać: 
- aprobatę techniczną ITB lub COBRTI INSTAL,  
- atesty i dopuszczenia do stosowania w Polsce,  
- certyfikat zgodności lub deklarację zgodności z Polską Normą lub z aprobatą 
techniczną. 
Aktualność atestów, aprobat technicznych, certyfikatów należy sprawdzić przed 
wbudowaniem lub zastosowaniem w obiekcie. 
Dokumenty te muszą zostać przekazane Inwestorowi razem z protokołem odbioru 
końcowego. 
Przed zasypaniem wykopów należy wykonać powykonawcze pomiary geodezyjne. 

12 Odbiór techniczny 

Kanalizacja deszczowa 
Odbiór techniczny należy przeprowadzić wg PN-B-10735  ,,Przewody 
kanalizacyjne. Wymagania i badania przy odbiorze” przy udziale przedstawiciela 
inspektora nadzoru. Z odbiorów technicznych należy sporządzić protokół.  

13 Nawiązanie do sieci reperów 

Wszystkie rzędne podane w projekcie odnoszą się do sieci reperów niwelacji 
ogólnopaństwowej. Na terenie budowy należy założyć co najmniej jeden punkt 
wysokościowy o znanej rzędnej(punkt musi być założony przez osobę uprawnioną).  

14 Opis istniejącego uzbrojenia   

Na terenie objętym pracami projektowymi występują: 
- Sieci energetyczne 
- Sieci teletechniczne 
- Sieci wodociągowe 
- Kanalizacja sanitarna  
- Sieć gazociągowa 

15  Szczegółowe rozwiązania techniczne 

15.1. Odwodnienie wykopów 

Odwodnienie należy wykonać pompą szlamową umieszczoną bezpośrednio w 
wykopie.  

15.2. Zabezpieczenia wykopów przed osobami postronnymi. 

Wykopy należy ogrodzić i oznakować w sposób sygnalizujący niebezpieczeństwo. 
Dla pieszych należy ułożyć kładki wyposażone w balustrady składające się z deski 
krawężnikowej o wysokości 0,15 cm i poręczy ochronnej umieszczonej na 
wysokości 1,1m. Wolną przestrzeń pomiędzy deską krawężnikową a poręczą 
należy wypełnić w sposób zabezpieczający osoby przed upadkiem. 

15.3. Zabezpieczenia kabli.  

Miejsca skrzyżowania kabli należy zabezpieczyć zgodnie z uzgodnieniami 
branżowymi załączonymi do projektu, przez montaż na kablach rur ochronnych 
dwuczęściowych Ø 110 systemu AROT wg PN-E-05125. 
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16 Obowiązujące spójne normy  

1. Systemy przewodowe z tworzyw sztucznych. – PN-EN 1401-1999, 
2. Roboty ziemne. Wykopy otwarte dla przewodów wodociągowych i 
    kanalizacyjnych – PN-B-10736:1999, 
3. Wodociągi – Przewody zewnętrzne – Wymagania i badania – PN-B-10725:1997, 
4. Odwodnienie dróg – PN-S02204, 
5. Zwieńczenia wpustów i studzienek kanalizacyjnych  - PN-EN 124:2000, 
6. Budowa i badania przewodów kanalizacyjnych – PN-EN 1610:2002, 
7. Kanalizacja. Studzienki kanalizacyjne – PN-92/B-10729 
8. Wymagania dotyczące technologii spawania metali – PN-EN-288-1:1992. 
 

 

17 Uwagi dodatkowe 

· Trasa kolektorów powinna być geodezyjnie wytyczona przed rozpoczęciem 
robót, a przed zasypaniem wykopów należy wykonać inwentaryzację 
powykonawczą trasy i rzędnych posadowienia rur. 

· Należy zachować szczególną uwagę przy zbliżeniu z kablami podziemnymi. 
Wszystkie roboty w obrębie kabli należy wykonywać ręcznie.  

· Przed przystąpieniem do robót zawiadomić właścicieli uzbrojenia 
podziemnego, zgodnie z treścią uzgodnień branżowych.  

· Istniejące lokalne systemy melioracyjne lub opaski odwadniające należy 
doprowadzić do pierwotnego stanu w przypadku ich uszkodzenia. 

· Wszystkie napotkane, niezainwentaryzowane instalacje traktować jako 
czynne, powiadamiając o ich odkryciu ewentualnych użytkowników, 
uzgodnić z nimi sposób zabezpieczenia lub likwidacji.  

· Nieprzewidziane w dokumentacji sytuacje, które wynikną w trakcie 
wykonawstwa robót, będą wyjaśniane bezpośrednio w ramach nadzoru 
autorskiego po zgłoszeniu przez wykonawcę. 

· Roboty wykonywać zgodnie z warunkami, przepisami BHP, „Warunkami 
technicznymi wykonania i odbioru robót budowlano-montażowych” oraz 
uzgodnieniami. 

· Zapoznać się bezwzględnie z uzgodnieniami ZUD-u. 

· Wycinki drzew i krzewów na trasie wykopów jak w zakresie przewidzianym 
projektem drogowym 

· Przed przystąpieniem do prac należy bezwzględnie zapoznać się z 
projektami   

· branżowymi oraz z projektem zagospodarowania terenu w celu ustalenia   

· harmonogramu prac oraz zaznajomienia się sieciami do likwidacji lub do   
przebudowy 
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III. ZAŁĄCZNIKI  
 

1. Oświadczenie Projektanta i Sprawdzającego, Decyzje i 
Zaświadczenia 
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OŚWIADCZEN IE  
 

Na podstawie art. 20, ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane (tekst jednolity – 

Obwieszczenie Marszałka 

Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 8 czerwca 2017 r. Dz. U. poz. 1332) oświadczam, że: 
PROJEKT BUDOWLANY BRANŻY WOD-KAN  

dla projektu pod nazwą: 
„Przebudowa drogi wojewódzkiej nr 233 w m. Mierzeszyn, gm. Trąbki Wielkie polegająca na budowie 
chodnika wzdłuż ulicy Gdańskiej” 
jest zgodny z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

 
 
P R O J E K T A N T :  
 
 
 

mgr inż. Paweł Zieliński 
upr. nr POM/0212/POOS/08 

 
 
 
 
 
S P R A W D Z A J Ą C Y :  
 
 
 

mgr inż. Tomasz Bieniecki 
upr. nr POM/0031/POOS/08 
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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym

weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-08-07 roku przez:

Pan Paweł Zieliński o numerze ewidencyjnym POM/IS/0405/08

adres zamieszkania   ul. Słonimskiego 5/14, 80-280 Gdańsk

jest członkiem Pomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2017-10-01 do 2018-09-30.

o numerze weryfikacyjnym:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczący Rady Pomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są

równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na

stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów

Budownictwa.

POM-X29-3AJ-BDG *

Podpis jest prawidłowy

Digitally signed by Franciszek Rogowicz
Date: 2017.08.07 12:32:13 CEST
Reason:Elektroniczne zaświadczenie PIIB
Location: Gdańsk, Polska
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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym

weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-09-04 roku przez:

Pan Paweł Zieliński o numerze ewidencyjnym POM/IS/0405/08

adres zamieszkania   ul. Słonimskiego 5/14, 80-280 Gdańsk

jest członkiem Pomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2018-10-01 do 2019-09-30.

o numerze weryfikacyjnym:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczący Rady Pomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są

równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na

stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów

Budownictwa.

POM-EIU-T7W-VBJ *

Podpis jest prawidłowy

Digitally signed by Franciszek Rogowicz
Date: 2018.09.04 15:19:44 CEST
Reason:Elektroniczne zaświadczenie PIIB
Location: Gdańsk, Polska
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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym

weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-06-20 roku przez:

Pan Tomasz Krzysztof Bieniecki o numerze ewidencyjnym POM/IS/0300/08

adres zamieszkania   ul. Nieborowska 34/13 c, 80-034 Gdańsk

jest członkiem Pomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2018-07-01 do 2018-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczący Rady Pomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są

równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na

stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów

Budownictwa.

POM-NB4-XJY-DLB *

Podpis jest prawidłowy

Digitally signed by Franciszek Rogowicz
Date: 2018.06.20 12:31:43 CEST
Reason:Elektroniczne zaświadczenie PIIB
Location: Gdańsk, Polska
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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym

weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-12-21 roku przez:

Pan Tomasz Krzysztof Bieniecki o numerze ewidencyjnym POM/IS/0300/08

adres zamieszkania   ul. Nieborowska 34/13 c, 80-034 Gdańsk

jest członkiem Pomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2019-01-01 do 2019-06-30.

o numerze weryfikacyjnym:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczący Rady Pomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są

równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na

stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów

Budownictwa.

POM-DBT-FFI-TJS *

Podpis jest prawidłowy

Digitally signed by Franciszek Rogowicz
Date: 2018.12.21 11:28:11 CET
Reason:Elektroniczne zaświadczenie PIIB
Location: Gdańsk, Polska
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BIURO PROJEKTÓW DROGOWYCH PIOTR KANIA 

UL. WŁADYSŁAWA REYMONTA 3 

84-217 KAMIEŃ 

NIP 583-136-76-39 
REGON 191756422 

  

e-mail: biuro@piotr-kania.pl 
tel: +48500088873 
faks: +48587810094 

 

 

 

PROJEKT BUDOWLANY 

INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA 
Przebudowa drogi wojewódzkiej 233 w miejscowości Mierzeszyn, gm. Trąbki Wielkie 

polegająca na budowie chodnika wzdłuż ul. Gdańskiej 

 

NAZWA, ADRES OBIEKTU BUDOWLANEGO: 

1. Województwo Pomorskie, Powiat Gdański, Gmina Trąbki Wielkie, miejscowość Mierzeszyn 

2. Numer działek ewidencyjnych: 311_2, 172_1, 161/5_1 obręb 0012 Mierzeszyn, jednostka 

ewidencyjna 220408_2  Trąbki Wielkie 

 

NAZWA INWESTORA ORAZ JEGO ADRES: 

Zarząd Dróg Wojewódzkich w Gdańsku, ul. Mostowa 11a, 80-778 Gdańsk 

 

KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO: 

IV, XXV 

 

NAZWA I ADRES JEDNOSTKI PROJEKTOWANIA: 

 

Biuro Projektów Drogowych Piotr Kania, ul. Władysława Reymonta 3, 84-217 Kamień 

 

IMIONA I NAZWISKA PROJEKTANTÓW: 

Funkcja Imię i nazwisko Nr uprawnień Specjalność Podpis 

Projektant Piotr Kania 178/Gd/2002 Konstrukcyjno-
budowlana 

 

Sprawdzający Rafał Klein POM/0189/POOD/07 Drogowa 
 

 

 

DATA OPRACOWANIA: 

Styczeń 2019 r.           86 

mailto:biuro@piotr-kania.


 

- INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA - 
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Spis treści 

1. Zakres robót oraz kolejność realizacji obiektów 

2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych 

3. Elementy zagospodarowania terenu mogące stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia 

ludzi. 

4. Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót 

5. Sposób prowadzenia instruktażu pracowników. 

6. Przewidywane środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom 

 

 

  



 

- INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA - 
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OŚWIADCZENIE 

 

Na podstawie art. 20, ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (tekst jednolity – 

Obwieszczenie Marszałka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 8 czerwca 2018 r. Dz. U. 2018 

poz. 1202) oświadczam, że „INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY 

ZDROWIA” dla projektu: 
 

 

Przebudowa drogi wojewódzkiej nr 233 w miejscowości Mierzeszyn gm. Trąbki Wielkie 

polegająca na budowie chodnika wzdłuż ul. Gdańskiej 

 

została wykonana zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

 

 

 

Projektant:      Sprawdzający: 

mgr inż. Piotr Kania                             mgr inż. Rafał Klein 

178/Gd/2002      POM/0189/ POOD/07 

 

 

 

 

 

 

……………………………………..   ……………………………………. 

  podpis       podpis 

 

  



 

- INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA - 
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1.  Zakres robót oraz kolejność realizacji obiektów 

W ramach projektu przewiduje się: 

• Niezbędne roboty rozbiórkowe 

• Wycinkę drzew 

• Wykonanie wykopów 

• Budowę kanalizacji deszczowej  

• Ustawienie krawężników oraz obrzeży betonowych 

• Zagęszczenie podłoża pod konstrukcję jezdni 

• Wzmocnienie podłoża gruntowego 

• Wykonanie podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

• Wykonanie zjazdów z kostki betonowej 

• Umocnienie powierzchni niezabudowanych humusem oraz obsianie mieszanką traw 

• Wykonanie chodników z kostki betonowej 

• Oznakowanie pionowe i poziome 

• Inne drobne roboty drogowe i towarzyszące  

 

Obiekty budowlane wchodzące w zakres inwestycji będą realizowane zgodnie z założoną poniżej 

kolejnością wykonywania robót: 

• przygotowanie i urządzenie zaplecza i placu budowy 

• wprowadzenie czasowej organizacji ruchu,  

• wyznaczenie stref niebezpiecznych 

• wytyczenie geodezyjne obiektów w terenie,  

• zdjęcie ziemi urodzajnej,  

• roboty rozbiórkowe 

• usunięcie kolizji z istniejącym uzbrojeniem, 

• rozbiórka obiektów kolidujących z inwestycją, 

• prace związane z budową elementów kanalizacji deszczowej 

• prace związane z robotami drogowymi 

• budowa zjazdów 

• budowa chodników 

• prace wykończeniowe, 

• wykonanie oznakowania i ustawienie urządzeń bezpieczeństwa ruchu, 
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Aby wykonać roboty konieczne jest podzielenie prac na szereg etapów wg projektu „Organizacji 

ruchu na czas budowy”.  

 

2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych 

W obszarze oddziaływania znajdują się istniejące inne obiekty budowlane: 

• zabudowania położone w sąsiedztwie pasa drogowego 

• nawierzchnie bitumiczne, chodniki z prefabrykatów, utwardzone zjazdy na posesje 

• skrzyżowania jednopoziomowe; 

• linie energetyczne napowietrzne i doziemne; 

• linie teletechniczne doziemne i napowietrzne; 

• linie wodociągowe, gazowe i sanitarne 

 

3. Elementy zagospodarowania terenu mogące stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia 

ludzi: 

• przewody energetyczne napowietrzne i doziemne; 

• sieci gazowe 

• ruch samochodowy na drogach; 

• głębokie wykopy 

 

4. Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót: 

• ruch samochodowy 

• ruch pojazdów budowlanych; 

• możliwość występowania w terenie niewybuchów z okresu drugiej wojny światowej; 

• wysoka temperatura mieszanki bitumicznej podczas jej wbudowywania; 

• zagrożenia związane z instalacjami elektrycznymi przy robotach związanych z budową 

elementów oświetlenia oraz przełożeniami istniejących przewodów energetycznych; 

• zagrożenia wybuchu związane z siecią gazową 

• roboty budowlane prowadzone przy montażu i demontażu ciężkich elementów 

prefabrykowanych - roboty, których masa przekracza 1.0 t 

• wykonywanie wykopów o ścianach pionowych bez rozparcia o głębokości większej niż 

1,5 m oraz wykopów o bezpiecznym nachyleniu ścian o głębokości większej niż 3,0 m 
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5. Sposób prowadzenia instruktażu pracowników: 

Przed przystąpieniem do realizacji robót budowlanych szczególnie niebezpiecznych należy 

poinstruować pracowników o charakterze i skali występujących zagrożeń. Instruktaż powinien się 

odbywać zgodnie z obowiązującymi przepisami dotyczącymi bezpieczeństwa i higieny pracy. 

 

6. Przewidywane środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom 

• Prace budowlane i rozbiórkowe należy prowadzić po uprzednim ustawieniu oznakowania 

na czas budowy zgodnie z „Projektem organizacji ruchu na czas budowy” stanowiącym 

element projektu wykonawczego; 

• W trakcie trwania robót należy kontrolować stan oznakowania na czas budowy oraz 

innych zabezpieczeń placu budowy oraz uzupełniać je o niezbędne zabezpieczenia 

dodatkowe w sytuacjach awaryjnych; 

• Każdy wyjazd z placu budowy należy oznakować aby uprzedzić uczestników ruchu 

drogowego o możliwości niespodziewanego pojawienia się pojazdów budowy na drogach 

publicznych; 

• Wszelkie prace należy prowadzić zgodnie z obowiązującymi przepisami dotyczącymi 

bezpieczeństwa i higieny pracy oraz uwagami zawartymi w dokumentacji projektowej 

oraz uzgodnieniach i opiniach; 

• W czasie robót należy zapewnić łączność telefoniczną placu budowy umożliwiającą 

szybkie wezwanie pogotowia medycznego, straży pożarnej itp.; 

• Na budowie powinna znajdować się apteczka podręczna ze środkami opatrunkowymi oraz 

z podstawowym wyposażeniem w leki p. bólowe; 

• Na budowie powinny znajdować się podręczne środki gaśnicze ( gaśnice proszkowe, węże 

gaśnicze, koce gaśnicze) 

• Należy zapewnić możliwość ewakuacji dla osób, które ulegną ewentualnym wypadkom 

podczas pracy; 

• Kierownik budowy zobowiązany jest do opracowania planu BiOZ zgodnie z art. 21a 

Prawa Budowlanego 

• Przed przystąpieniem do robót Pracowników zatrudnionych przy budowie zaopatrzyć w 

środki ochrony osobistej takie jak: odzież roboczą, kaski, okulary i rękawice ochronne w 

razie potrzeby 

• Na terenie budowy wyznaczyć i utwardzić teren pod składowanie materiałów.  Materiały 

drobnicowe układać w stosy o wysokości nie większej niż 2 m i dostosowywać do ich 
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wytrzymałości. Stosy materiałów workowanych układać krzyżowo w wysokości 

nieprzekraczającej 10 warstw 
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