Zat.nr....... Do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia

Szczegotowy opis przedmiotu zamdwienia
Zakup autobusu elektrycznego i stacji tadowania dla Gminy Bobowa

w ramach programu piorytetowego nr 3.6 Ochrona atmosfery System zielonych inwestyc;ji
( GIS-Green Investment Scheme )- Kangur-Bezpieczna i ekologiczna droga do szkoty”

PARAMETRY TECHNICZNE AUTOBUSU SZKOLNEGO

Podstawowe parametry gabarytowe i uzytkowe

Autobus powinien by¢ dopuszczony do ruchu zgodnie z prawem polskim oraz spetniac
nastepujace warunki:

1. Dtugos$¢ pojazdu: 8300 mm - 9500 mm

Szeroko$¢ pojazdu: 2350mm — 2550 mm;

Maksymalna wysokos$¢ catkowita — 3400 mm

tgczna liczba miejsc: - min. 35 + kierowca

Liczba miejsc siedzgcych: - min. 25

Liczba miejsc na wozki — minimum jedno stanowisko na wézek inwalidzki lub dzieciecy ,
Uktad drzwi: minimum dwoje drzwi w ukfadzie 1-2-0 , 2-2-0 rozmieszczone
rébwnomiernie na catej dtugosci prawej $ciany nadwozia wyposazonych w mechanizm
powrotnego otwierania w przypadku natrafienia na przeszkode ( mechanizm ten musi
dziata¢ podczas zamykania poszczegolnych drzwi )

8. Efektywna szerokos¢ drzwi dwuskrzydtowych (szeroko$¢ otworu drzwiowego dostepna
dla pasazeréw): min. 1200 mm,

9. Na przedniej czeéci dachu, po obu stronach autobusu, majg by¢ zamontowane uchwyty
na chorggiewki
(Srednica drgzka choragiewki — 20 mm

SO B

. Wymagania ogdine

1 Autobus zeroemisyjny, zgodnie z definicjg okreslong w Ustawie o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz.U. z dnia 7 lutego 2018r poz. 317) ma by¢ fabrycznie
nowy-jako autobus , szkolny , (wg definicji z Ustawy Prawo o ruchu drogowym z 20
czerwca 1997r. (Dz.U. z 2018r. poz. 1990) oraz posiadaé aktualne $wiadectwo
homologacji typu pojazdu WE wydane zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013r. w sprawie



9.

homologaciji typu pojazdéw samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotow
wyposazenia lub czesci (Dz.U. z 2015r. poz. 1475).

Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwigzania majg gwarantowaé, co najmniej 15
lat eksploatacji przy zatozeniu $rednio 35.000 km rocznego przebiegu. Zastosowane
rozwigzania techniczne musza by¢ sprawdzone i niezawodne.

Oferowany autobus nie moze byé prototypem autobusu z napedem elektrycznym
i musi znajdowac sie w biezacej ofercie sprzedazy

Autobus szkolny ma odpowiada¢ parametrom techniczno-eksploatacyjnym
okreslonym w obowigzujgcych przepisach okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu
ich niezbednego wyposazenia — obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 30 stycznia 2015r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu (Dz.U. z 2015r.
poz. 305).

Autobus ma byé wykonany z czesci, zespotéw i materiatéw dostepnych na rynku UE,
oraz dostepnych w sieci serwisowej Wykonawcy.

Konstrukcja no$na autobusu ma by¢ wykonana z materiatéw nierdzewiejgcych

lub  trudnordzewiejagcych . W  przypadku zastosowania  materiatéw
trudnordzewiejgcych autobus musi mie¢ petne zabezpieczenie antykorozyjne
wykonane w zamknietym cyklu technologicznym

Autobus ma by¢ tak skonstruowany, aby mozliwa byta jego bezawaryjna

diugotrwata eksploatacja (co najmniej 15 lat) w temperaturach otaczajgcego
powietrza w miejscach zacienionych od -30°C do +40°C.

Jezeli w trakcie realizacji kontraktu, po podpisaniu umowy, zostang ogtoszone
przepisy prawne wprowadzajgce nowe wymagania techniczne i obowigzkowe
standardy , Wykonawca wprowadzi je w pojezdzie przed przekazaniem autobusu
Zamawiajgcemu ,

Zuzycie energii elektrycznej w warunkach SORT 3 nie moze przekroczy¢ 1,4 kWh/km

Wykonawca na potwierdzenie spetnienia powyzszego warunku dotyczacego ograniczenia
zuzycia energii elektrycznej zobowigzany jest dostarczy¢ dokument potwierdzajacy
w ramach dokumentacji odbiorowe;j .

Kabina kierowcy

1.

Kabina kierowcy nie powinna by¢ wydzielona z przestrzeni pasazerskiej .

Kabina kierowcy powinna by¢é wyposazona w zamocowany wieszak oraz
w odpowiednig ilos¢ (minimum dwa) schowkéw (minimum jeden zamykany
kluczykiem) umozliwiajacy umieszczenie rzeczy osobistych kierowcy, materiatow
eksploatacyjnych. Otwieranie i zamykanie zamkow drzwi, oraz uruchamianie silnika
ma by¢ realizowane przy pomocy jednego klucza.

2. Ponadto w kabinie muszg by¢ zamontowane:

a. ostona przeciwstoneczna dla kierowcy, dla strony lewej i przedniej o
szerokosci wiekszej od potowy przedniego pola widzenia kierowcy.
b. auto-komputer,



c. radiotelefon
d. radioodtwarzacz,

IV. Przedzial pasazerski

1. Wnetrze autobusu ma by¢ wyposazone w wystarczajgcg ilosé uchwytow
umozliwiajgcych pasazerom utrzymanie réwnowagi w czasie jazdy. Wymaganie to
nalezy uzna¢ za spetnione, jesli dla wszystkich mozliwych umiejscowien pasazera,
co najmniej dwie porecze lub uchwyty znajdujg sie w zasiegu jego reki. Petle
paskowe, gdy sg zamontowane, mogg by¢ liczone jako uchwyty, jesli sg
odpowiednio utrzymywane w swym potozeniu,

2. Zagospodarowanie wnetrza autobusu winno uwzglednia¢ potrzeby wszystkich
pasazerdw, takze na wozkach inwalidzkich, z wézkami dzieciecymi i pasazeréw z
bagazem podrecznym. Jako miejsce na bagaz podreczny powinny byé
wykorzystane dostepne, ale niewykorzystane funkcjonalnie miejsca na nadkolach,
zabudowach, wnekach, przestrzeniach podsufitowych.

3. Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej (zalecane w technologii LED) ma zapewnia¢
mozliwo$¢ czeSciowego jej wylgczenia takiego, aby wyeliminowaé odblaski
w przedniej szybie pojawiajace sie podczas jazdy w nocy.

4. Instalacja elektryczna wraz z elektronicznymi modutami sterujgcymi winna byé
umieszczona w przestrzeni podsufitowe;.

5. Wykonawca zamontuje 2 podwojne porty USB (typ A) w przestrzeni pasazerskiej
i jeden pojedynczy w kabinie kierowcy, umozliwiajgce tadowanie baterii telefonéw,
tabletow i innych urzgdzen mobilnych. Zabudowa pods$wietlona, z zatyczkg
zabezpieczajgcy gniazdo, kolor zotty z czarnym pierécieniem wokét gniazda.

6. Autobus ma posiada¢ naturalng i wymuszong wentylacje przestrzeni pasazerskiej.
Jako naturalna wentylacja muszg byé wykorzystane otwierane przesuwne
w gornej lub srodkowej czesci szyby okien bocznych.

7. Na scianach bocznych i na pionowych poreczach musza by¢ zainstalowane
przyciski STOP , sygnalizujgce kierowcy koniecznosé obstugi , przystanku na
zadanie , — przyciski w kolorze czerwonym z napisem STOP — dodatkowo :

- przyciski o wyczuwalnym skoku pracy
- przyciski pod$wietlane
- oznakowanie znakami wypuktymi w jezyku ,Braille’a”

V. Uktad hamulcowy

1 .Autobus ma posiada¢ zamontowany elektronicznie sterowany ukiad hamulcowy
EBS (Electronic Breaking System), oraz co najmniej : systemy ABS, ASR,

2. Sygnalizacje dzwigkowa niezaciggnietego hamulca postojowego przy
wytgczonym napedzie i nieobcigzonym fotelu kierowcy,



V. Ukiad pneumatyczny

1.

Ma zapewni¢ bezawaryjng prace w zmiennych warunkach klimatycznych w
szczegoblnosci w niskich temperaturach oraz przy duzej wilgotnosci. Ma posiadac
skuteczny uktad osuszania. Uktad moze by¢ wyposazony w podgrzewany
automatyczny odolejacz i podgrzewany osuszacz.

Wszystkie przewody sztywne i ztgczki pneumatyczne majg by¢ wykonane

z materiatéw nierdzewnych.

W ukfadzie zamontowane przytgcze do pompowania két z uktadu
pneumatycznego.

VI. Zawieszenie i osie

1.

Amortyzatory hydrauliczne , teleskopowe o podwéjnym dziataniu

2. Dwie osie — przednia zawieszenie zalezne lub niezalezne , tylna o$ - przetozenie

Vil.

przektadni dobrane w sposdb minimalizujgcy zuzycie energii elektrycznej |,
uzebienie przektadni minimalizujace emisje hatasu,

Autobus ma posiadac¢ tylko zawieszenie pneumatyczne na miechach

gumowych , sterowane uktadem poziomujgcym , oraz mozliwos¢ przykleku prawe;j
strony autobusu ,

Ogumienie

. Autobus ma by¢ wyposazony w ogumienie radialne, bezdetkowe 275/70 Ilub

285/70 R 19,5-22,5 typu miejskiego

Autobus ma posiadaé ostony na nadkolach két chronigce boki pojazdu przed
nadmiernym zabtoceniem.

W pojezdzie zamontowany ma by¢ system kontroli pracy ogumienia. System ma
umozliwi¢ biezgce monitorowanie cisnienia i temperatury ogumienia oraz
prezentacje tych parametrow na centralnym wyswietlaczu kierowcy, a takze
informowanie o przekroczeniu progéw bezpieczenstwa. System powinien
zawiera¢ czujniki cidnienia i temperatury. Autobus ma by¢ wyposazony w tatwo
dostepne ztgcze diagnostyczne, a dostep do ztgcz powinien by¢ zagwarantowany
bez koniecznosci demontazu elementéw pojazdu.

Kompletne jedno koto zapasowe luzem wraz z podno$nikiem i kluczem do kot

VIll. Uktady dodatkowe

1.
2.

Autobus ma byé wyposazony w niezalezny ukfad rekuperacji energii hamowania.
Autobus ma by¢ wyposazony w uktad do kontroli stanu rezystancji izolacji
wszystkich urzgdzen zasilanych wysokim napieciem. Ostabienie lub przebicie



izolacji ma by¢ sygnalizowane w kabinie kierowcy sygnatem swietinym lub
Swietlnym i dzwiekowym.

3. Autobus ma by¢ wyposazony w uktad centralnego smarowania o statym
(nieprogresywny), minimum 70 bar ci$nieniu roboczym o ile wystepuijg jakies
state punkty smarownicze podwozia (zawieszenia, przegub), w przypadku jego
montazu, na pulpicie kierowcy ma by¢ sygnalizacja awarii systemu, rezerwie
smaru w zasobniku i spadku ci$nienia. Sterownik z elektronicznym zapisem
pamieci pracy systemu smarowania z mozliwo$cig odczytu na podigczonym
komputerze. Pompa wyposazona w pokrywe nadazng oczyszczajacg Scianki
pompy ze smaru, nie dopuszczajgcg do zasychania smaru.

4. Lustra zewnetrzne ogrzewane, sterowane elektrycznie ze stanowiska kierowcy,
majg by¢ sktadane recznie lub zdejmowane w sposéb umozliwiajgcy mycie
potokowe autobusu na myjni wieloszczotkowej.

5. Autobus ma by¢ wyposazony w reflektory przeciwmgtowe i $wiatta do jazdy
dzienne;j .

6. Autobus powinien by¢ takiej konstrukcji ,aby poza obstugami technicznymi
Wykonanymi nie czesciej niz co 35 000 km przebiegu nie trzeba byto wykonywac
Innych czynnosci obstugowych tzn. wszystkie prace obstugowe powinny by¢
kumulowane do wykonania podczas obstug technicznych ( dotyczy réwniez
czynnos$ci smarowniczych )

IX. Ukiad napedowy ,

1. Autobus ma by¢ napedzany silnikiem(-mi) elektrycznym o mocy min. 120 kW.

2. Zfunkcja ograniczenia predkosci maksymalnej do 90 km/h

3. Ukfad napedu moze odzyskiwaé energie hamowania i wykorzystywac jg do
dotadowania akumulatoréw lub kondensatorow (zaleznie od zastosowanego
rozwigzania technicznego).

X. Magazynowanie energii elektrycznej,

1. Energia elektryczna moze by¢ magazynowana w:

a) Akumulatorach litowo-jonowo-tytanowych
(LTO)

b) akumulatorach litowo-zelazowo-fosforanowych
(LFP)

- pojemnos$¢ min.140kWh.
c) innych urzadzeniach, bedgcych wynikiem postepu technicznego
o poréwnywalnych lub lepszych zdolnosciach magazynowania energii
w stosunku do akumulatoréw lub superkondensatoréw .
2. Zdolno$¢ magazynowania energii w pojezdzie powinna umozliwi¢ przejechanie
autobusu przy zasilaniu elektrycznym co najmniej 120 km, bez dotadowywania



baterii w temperaturach otaczajgcego powietrza w miejscach zacienionych od -
30°do 40°C.
3. Zabudowa urzgdzen do magazynowania energii powinna umozliwia¢ ich wymiane
w warunkach warsztatowych uzytkownika.
4. Urzadzenia do magazynowania energii powinny byé takiej konstrukgcji, aby mozliwy
byt ich jak najdtuzszy okres uzytkowania zgodnie ze ztozong oferta, jednak nie
mniej niz 96 miesiecy, z tym, ze 1 miesigc przed zakoriczeniem okresu gwarancji
(w sposéb okreslony w wymaganiach technicznych), mozliwo$¢ magazynowania
energii w urzagdzeniach powinna pozwoli¢ na przejechanie w warunkach SORT-3
co najmniej 70 km, bez dotadowywania baterii.
5. Bez wzgledu na rodzaj fadowania autobus musi
e By¢ wyposazony w automatyczny , elektroniczny system roztgczania procesu
tadowania magazynu energii po osiggnieciu stanu petnego natadowania lub (i)
przy zaniku faz w sieci fadowania lub przekroczenia parametrow tadowania —
oznacza to ,ze system ten ma w petni zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem lub
zniszczeniem magazynu energii elektrycznej w w/w przypadkach

e By¢ wyposazony w blokade uniemozliwiajgcg ruszenie autobusem podczas
procesu tadowania magazynu energii

e Musi by¢ wyposazony w system umozliwiajacy w okresie jesienno-zimowym
podgrzanie ptynu w uktadzie ogrzewania do okre$lonej temperatury pracy |,
system ten ponadto musi :
- podgrzaé ptyn podczas procesu fadowania magazynu energii
- utrzymywa¢ automatycznie w przestrzeni pasazerskiej autobusu tzw
temperature dyzurng , na poziomie 10 st. C z mozliwoscig jej programowe;
zmiany przez Zamawiajgcego w zakresie +/- 5 st. C regulowanej co 1 st. C.

6. Urzadzenia magazynujgce energie elektryczng w autobusie (ij, baterie,
akumulatory, superkondensatory, inne) majg by¢ tadowane za pomoca;:
a) zlacza plug-in o mocy dostosowanej do potrzeb tadowania baterii
zastosowanych w autobusie w taki sposdb by mozna byto natadowa¢ catkowicie
roztadowane w czasie nie dtuzszym niz 5 godzin, tadowarka
nie moze by¢ o mocy wiekszej niz 40 kW zasilana 3x400 V AC 50 Hz. tadowanie
wykonywane ma byé zgodnie z normami IEC 61851-1, IEC 61851-23 AnexC,
IEC61851-24 AnexC. Gniazda zitacz umieszczone 1-dno w przedniej czesci
autobusu, 2-gie z prawej strony za | drzwiami.

7 . W autobusach nalezy zamontowac¢ liczniki energii elektrycznej pozwalajgce na
Indywidualne rozliczania zuzycia energii elektrycznej przez autobus w
Okreslonej jednostce czasu .

XIl. Uksztaltowanie podiogi pojazdu




1. Kazdy autobus winien posiada¢ niskg podtoge na catej powierzchni
przeznaczonej dla pasazerow stojgcych,

2. Brak stopni poprzecznych w podtodze (w przejéciu Srodkowym);

Brak stopni w drzwiach, prég wejsciowy pods$wietlony listwg $wieting LED,

4. Maksymalna wysoko$é podtogi na progu kazdych drzwi: 330 mm;

w0

Xll. Identyfikacja wizualna

1. Schemat i kolorystyka malowania pojazdéw -zgodna z warunkami
technicznymi dotyczacymi autobusu szkolnego

2. Oznakowanie logotypem NFOSIGW z podpisem , Dofinansowano ze
srodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki \Wodnej
, . Preferowana wielko$é naklejki co najmniej formatu A3

3. Sktadane tablice informujgce o przewozie dzieci zamontowane na $cianie
przedniej i tylnej . Tablice wyposazone w dodatkowe podswietlenie.

4. System oznaczen (piktogramy i naklejki) - wymaga uzgodnienia
z Zamawiajgcym w terminie do 90 dni od podpisania umowy |,

XIll. Organizacja przestrzeni pasazerskiej

1. Podioga i krawedzie:
a) Pokryta gtadkg wykfadzing z materiatu antyposlizgowego;
b) Kolor podtogi: szary lub popielaty
c) W okreslonych strefach kolor jaskrawy zétty dla:

o stref drzwi, tj. w pasie szerokosci min. 300 mm od krawedzi progu oraz
w strefie poruszania sie skrzydet drzwi;

o stref wydzielonych - np. przestrzen przy kabinie kierowcy (strefa
ograniczania widocznosci dla kierowcy);

o strefy wydzielonej pod stanowisko dla wozka inwalidzkiego z
odpowiednim piktogramem;

d) Krawedzie progéw zewnetrznych, stopni i podestow
pod miejsca siedzgce
e oznaczone w formie naprzemiennych z6tto-czarnych tréjkgtéow lub
zoMtej listwy;

2. Porecze uchwyty

a) Kolor poreczy: na ptatach drzwi malowane proszkowo na kolor zétty,
zalecany kolor wg klasyfikacji RAL Classic RAL 1004;

b) Kolor poreczy: porecze pionowe i poziome wykonane ze stali
nierdzewnej. Porecze pionowe maja by¢ wyposazone w punkty $wietlne
w technologii LED, koloru bursztynowego (odlegto$¢ dolnej krawedzi
pierwszego punktu $wietinego od ptaszczyzny niskiej podtogi ma
wynosi¢ 1,7 metra. Pozostate punkty $wietlne powinny znajdowaé sie w
jednej ptaszczyznie pionowej z pierwszym punktem $wietinym.



c) Charakteryzujace sie duzg odpornoscig na zarysowanie;
d) Rozplanowanie poreczy w taki sposo6b, aby mozliwe byto przytrzymanie
sie przez pasazeréw opuszczajgcych miejsca siedzace;

e) Porecze poziome wyposazone w uchwyty wiszace do trzymania sie
przez pasazeréw stojgcych, zamontowane w sposéb uniemozliwiajgcy ich
niepozadane przesuwanie sie na poreczach podczas jazdy.

f) W obrebie miejsc siedzgcych, przed ktérymi nie znajdujg sie inne
miejsca siedzgce zwrocone w tym samym kierunku (z poreczg
umozliwiajgca przytrzymanie sie przy wstawaniu), muszg zostac
zamontowane porecze (np. na $cianie bocznej lub elementach zabudowy
wnetrza) utatwiajgce opuszczenie miejsca siedzgcego;

3. Fotele pasazerskie:

a) Fotele o ergonomicznym ksztalcie, wandaloodporne,

tj. o powierzchniach utrudniajgcych naniesienie napiséw typu ,graffiti";

b) Materiaty tapicerskie o duzej odpornosci na zuzycie (wycieranie,

zabrudzenie) oraz o podwyzszonej odpornosci na akty wandalizmu

(rozerwanie, rozciecie);

c) Wktadki tapicerskie siedziska i oparcia wyposazone w gabke (pianke)

zmiekczajgcg pod tapicerka, kolorystyka uzgodniona z Zamawiajgcym

w terminie do 90 dni po podpisaniu umowy,

d) Mocowanie foteli do konstrukcji autobusu w sposéb umozliwiajgcy

zachowanie czysto$ci — zalecane mocowanie jak najwiekszej liczby siedzen do

$cian pojazdu;
4. Dostepnos$c¢ pojazdu dla os6b o ograniczonej sprawno$ci ruchowej oraz dla
osbb z wézkami dzieciecymi;

a ) Rampa uchylna, odkfadana recznie lub automatycznie, znajdujgca sie

w drugich drzwiach pojazdu prowadzacych do wydzielonego stanowiska do

przewozu os6b na woézkach inwalidzkich. Krawedzie zewnetrzne rampy, po jej

roztozeniu, oznaczone w formie naprzemiennych zétto-czarnych tréjkatow lub
zottej listwy. Rampa wg wymagan okreslonych w zataczniku nr 8 do

Regulaminu nr 107 EKG ONZ (Dz.U.UE L 255 z 29.9.2010, s.1), 0 no$SnoSci

min. 300 kg;

b) Umiejscowienie rampy w podtodze w sposéb umozliwiajgcy samoczynny,
grawitacyjny odptyw wody;

c) Przyciski sygnalizujgce konieczno$¢ uzycia rampy umieszczone
na wysokosci umozliwiajgcej naci$niecie przez osobe znajdujgcg sie na
woOzKu:

- Na zewnatrz, w przypadku drzwi otwieranych do srodka, przycisk
umiejscowiony po prawej stronie drzwi
(w poblizu przycisku otwierania drzwi przez pasazerow);



- Na zewnatrz, w przypadku drzwi otwieranych na zewnatrz, przycisk
umieszczony na prawym placie drzwi;

- Oznakowanie symbolem wézka powinno znajdowaé sie na przycisku,
- Typ przycisku elektroniczny lub pojemnosciowy o odczuwalnym
zadziataniu ,

- Kolor przycisku — niebieski , kolor obudowy — zétty

- Kolor pods$wietlany na zielono w momencie gdy drzwi pojazdu zostajg
otwarte lub gdy prowadzacy pojazd uaktywni opcje otwierania drzwi
przez pasazeréw ,

- Nacisniecie przycisku musi skutkowaé krétkotrwatym podswietleniem
przycisku na czerwono ,

- Weiéniecie przycisku musi dezaktywowac¢ funkcje automatycznego
zamykania |l drzwi

d) Funkcja przykleku prawej strony pojazdu tj, mozliwo$¢ obnizenia pojazdu
o ok. 70 mm. Funkcja musi by¢ uruchamiana ze stanowiska kierowcy oraz
posiada¢ mozliwos¢ uruchomienia przykleku zaréwno przy otwartych jak i
zamknietych drzwiach pojazdu oraz mozliwosé utrzymania autobusu w stanie
przykleku réwniez po wytaczeniu silnika;

e) Porecze utatwiajgce wejscie do pojazdu osobom o ograniczonej

sprawnosci ruchowej. Rozmieszczenie i konstrukcja poreczy musi
umozliwiaé swobodny wjazd do autobusu wodzkiem inwalidzkim lub
dzieciecym;

f)  Stanowisko do przewozu oséb na wozkach inwalidzkich - Scisle wg
wymagan okre$lonych w Regulaminie nr 107 EKG ONZ (Dz.U. UE L 255 z
29.9.2010, s.1);
g) Wyposazone w biodrowy pas bezpieczenstwa, podpore lub oparcie
prostopadte do wzdtuznej osi pojazdu, porecze lub uchwyty zamontowane na
boku lub $cianie pojazdu. Przestrzen na wozki inwalidzkie powinna by¢ wolna
od stupkoéw i automatdédw oraz na tyle duza, aby umozliwi¢ obrét na wézku;
h) Fotele pasazerskie specjalne do przewozu osdb o ograniczone;
mozliwosci poruszania sie - Scisle wg wymagan okre$lonych w Regulaminie nr
107 EKG ONZ (Dz.U. UE L 255 z 29.9.2010, s.1).

XIV - Sterowanie drzwiami

Podstawowe wymagania:

1. Drzwi uruchamiane mechanicznie z mozliwoscia opcji witgczania
uruchamiania automatycznego, otwierane do wewnatrz lub rozwierane

2. Kazde drzwi wyposazone w oS$wietlenie obszaru drzwi wigczane
automatycznie w momencie otwarcia drzwi i $wiecace w sposob ciagly az
do momentu catkowitego zamkniecia sie drzwi, punkt S$wietiny



zlokalizowany wewnagtrz pojazdu, nad drzwiami w osi pionowej otworu
drzwi;

3. Otwarcie drzwi lub aktywacja zezwolenia otwarcia drzwi przez pasazerow

musi  skutkowa¢ wigczeniem blokady przystankowej (hamulec
przystankowy);

4. Drzwi wyposazone w mechanizm automatycznego powrotnego otwarcia

(przy Sci$nieciu pasazera);

5. Przy kazdych drzwiach urzgdzenie sterujgce awaryjnym otwieraniem drzwi

zabezpieczone przed przypadkowym uzyciem, zabezpieczenie powinno
by¢ tatwo usuwalne w celu uzyskania dostepu do urzadzenia sterujacego;

6. Blokada awaryjnego otwierania drzwi przy predkosci powyzej 5 km/h;
7. Detekcja obecnosci pasazeréw w ptaszczyznie otworu drzwi,
8. Detekcja obecnosci pasazeréw funkcjonuje tylko w momencie aktywnego

systemu otwierania drzwi przez pasazerow;,

9. Sygnat $wietlny i akustyczny ostrzegawczy umieszczony przy wszystkich

drzwiach sygnalizujacy w sposob automatyczny zamykanie drzwi na 1-3
sekundy przed rozpoczeciem zamykania (ton dzwieku nalezy uzgodni¢
z Zamawiajgcym w terminie do 90 dni od daty podpisania umowy);

XV . Ogrzewanie i klimatyzacja

Ogrzewanie

1) elektryczne, wodne o mocy co najmniej 20kW, wysokowydajne ogrzewanie

2)

3)

wspomagane dodatkowo agregatem grzewczym, wykorzystujgce dodatkowo
ciepto z uktadu chtodzenia silnika/silnikow i magazynu energii ( o ile elementy
te sg chtodzone ptynem), realizowane przez:

a) hagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni pasazerskiej (minimum 2
sztuki) oraz jedng w kabinie kierowcy,

b) grzejnik/i konwektorowe rozmieszczony/e w przestrzeni pasazerskiej,

¢) wymienniki ciepta uktadu klimatyzacji — nadmuch cieptego powietrza
musi by¢ realizowany przez kanaty powietrzne umieszczone pod
pokrywami dachowymi,

d) nagrzewnice frontowg stuzgca do kompleksowego ogrzewania miejsca
pracy kierowcy, w tym szyby przedniej,

sterowanie ogrzewaniem przedziatu pasazerskiego realizowane
automatycznie, utrzymujgce statg zaprogramowang temperature w
przedziale pasazerskim — wymaga sie, aby system ogrzewania uruchamiat
sie automatycznie przy spadku temperatury w przedziale pasazerskim
ponizej 18°C , dodatkowo:

a) Zamawiajgcy musi posiada¢ mozliwo$¢ programowej zmiany poziomu
temperatur granicznych, przy ktérych system ten uruchamia sie
automatycznie (i wytgcza sie) zakres zmian temperatur (min) od 16°C
do 22°C,

przewody uktadu ogrzewania i zbiornik wyrébwnawczy (odporne na korozje)
— wykonane z: miedzi, lub (i) mosigdzu lub (i) tworzyw sztucznych lub (i) stali
nierdzewnej — fgczone ze sobg ztgczami z gumy silikonowe;j lub (i)



elastomerow, zaciskanymi opaskami $limakowymi (zalecane) lub (i) innymi
zapewniajgcymi szczelnosé uktadu, przewody termoizolowane ,

4) uktad ogrzewania wyposazony w korek(korki) spustowy umozliwiajgcy
spuszczenie z uktadu minimum 80 % ptynu,

5) podigczony do uktadu ogrzewania, niezalezny agregat grzewczy, zasilany
paliwem ptynnym ( olejem napedowym) ze zbiornika paliwa o pojemnoéci
nie mniejszej niz 30 litrow, moc tego agregatu oraz wydajno$é uktadu
ogrzewania muszg zapewni¢ mozliwo$¢ utrzymania temperatury w przedziale
pasazerskim minimum na poziomie +18°C przy temperaturze zewnetrznej -
15°C.

klapka lub wlew do zbiornika, o ktérym mowa w pkt. 11. 5 wyposazona

w nierdzewne uchwyty do montazu plomb jednorazowych.

Klimatyzacja
1) zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowej zwartej obudowie,

3)

4)
5)

2) z nadmuchem zimnego powietrza realizowanym przez zintegrowane urzadzenie
rozdziatu powietrza za pomocg przewoddéw nawiewnych (kanatéw),
rozmieszczonych réwnomiernie w przestrzeni pasazerskiej (kanaty powietrzne
umieszczone pod pokrywami dachowymi i kabinie kierowcy- kierowca winien
posiada¢ mozliwoéé niezaleznej regulacji temperatury w kabinie kierowcy jak i
catkowitego wytgczenia nadmuchu zimnego powietrza w kabinie kierowcy podczas
pracy klimatyzacji w przestrzeni pasazerskiej, jednakze kierowca nie moze
dysponowa¢ funkcjg umozliwiajacg wigczenie klimatyzacji tylko dla kabiny
kierowcy bez przedziatu pasazerskiego,
posiadajgca moc chtodnicza, wystarczajgcg dla zapewnienia w upalne dni
wysokiego komfortu podrézowania w przestrzeni pasazerskiej, moc ta nie powinna
by¢ mniejsza niz 18kW- czynnik chtodzgcy R 134a,

posiadajgca funkcje: chtodzenie — ogrzewanie,
sterowanie klimatyzacjg przedziatu pasazerskiego:

a) realizowane automatycznie, utrzymujace statg zaprogramowang
temperature w przedziale pasazerskim — wymaga sie, aby klimatyzacja
zatgczata sie automatycznie przy wzroscie temperatury w przedziale
pasazerskim powyzej 22°C (i wytgczata sie automatycznie przy spadku
temperatury ponizej 22°C),

b) z ptynng, automatyczng regulacjg intensywnosci nadmuchu w przedziale
pasazerskim w funkcji temperatury panujgcej w przedziale pasazerskim,

¢) z plynng regulacjg intensywnosci nadmuchu w kabinie kierowcy,

d) z mozliwoscig manualnego wigczenia systemu klimatyzacji przez kierowce,

e) Zamawiajgcy musi posiada¢ mozliwo$¢ programowej zmiany poziomu
temperatur granicznych, przy ktdrych system ten uruchamia sie
automatycznie (i wytgcza sie) - zakres zmian temperatur (min) od 18°C
do 26°C regulacja co 1°C,

podczas pracy klimatyzaciji (zataczony agregat chtodzacy- sprezarka klimatyzacii)
system ogrzewania musi by¢ wytgczony, a wymienniki ciepta nie mogg emitowaé
ciepta.



XV . Oknaiszyby,

1.

Szyba przednia ze szkta wielowarstwowego klejonego — dzielona w pionie na
czes¢ lewa i prawg ( w osi autobusu ) lub jednoczesciowa

Czgs$¢ okien musi petnié rolg okien awaryjnych ( wyjsé bezpieczeristwa ), okna
awaryjne musza sie znajdowac co najmniej w lewej i prawej stronie autobusu
Wszystkie szyby zastosowane w autobusie ( w tym wszystkie szyby
zastosowane we wnetrzu autobusu ) powinny spetniaé warunki okreslone
w Regulaminie nr 43 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych ( EKG ONZ ) - Jednolite przepisy dotyczgce homologac;ji
materiatow oszklenia bezpiecznego i ich instalacji w pojazdach (Dz.U.UE L
z dnia 12 lutego 2014 r.),

Wszystkie zastosowane szyby powinny byé szybami pojedynczymi -
dopuszcza sie aby szyby w pierwszych drzwiach byty szybami podwéjnymi
zespolonymi

Szyby w §cianach bocznych i $cianie tylnej przyciemnione ( z wyjatkiem szyb
lub fragmentu szyb za ktérymi znajdujg sie elektroniczne tablice kierunkowe )

XVI Instalacja elektryczna ,

1

oo

XVII

Napiecie 24 V , przewody instalacji elektrycznej powinny by¢ zabezpieczone
przed bezposrednim dziataniem czynnikéw atmosferycznych

Akumulatory kwasowe zamontowane w wysuwanej lub obrotowej obudowie
( min. 2 szt. 0 poj.min. 90 Ah kazdy )

Gtowny wytgcznik pradu sterowany z kabiny kierowcy

Bezpieczniki automatyczne z wyzwalaniem termicznym dla wszystkich
obwodéw , ktdrych zabezpieczenie jest rowne lub mniejsze niz 30 Amper

Nagtosnienie

. Niezaleznie od zamontowanego systemu automatycznej gtosowej informacji

pasazerskiej, pojazd musi byé wyposazony w system nagtosnienia
z mikrofonem w kabinie kierowcy;

System musi umozliwia¢ przekazanie przez prowadzgcego pojazd komunikatu
dla pasazerow;



3. System wygtaszania komunikatéw doraznych powinien wykorzystywacé
instalacje oraz gtosniki (min. 4 na pojazd) wykorzystywane w systemie
automatycznej glosowej informacji pasazerskie;;

4. Wiaczenie mikrofonu w trakcie przekazywania komunikatu przez
prowadzgcego pojazd powinno spowodowaé

automatyczne wyciszenie emitowanych komunikatéw automatycznych
System powinien automatycznie wylgczaé mikrofon po 30 sekundach i
powrdci¢ do stanu pierwotnego, niezaleznie od tego, czy po wiaczeniu
komunikat dla pasazeréw zostat przekazany.

XVIll Radiotelefon

1) Radiotelefon wraz z gto$nikiem i mikrofonem

XIX Monitoring

1) System monitoringu pojazdu wraz z mozliwoscia rejestracji cyfrowej obrazu video
z zainstalowanych kamer ( min. 3 szt.)

2) System monitoringu strefy znajdujgcej sie przed autobusem obejmujacej obszar
na odlegto$¢ co najmniej 10 m przed czotem autobusu ,

3) System monitoringu prawej strony zewnetrznej autobusu , oraz strefy za
autobusem rejestrujgcy przestrzen oraz spetniajgcy dodatkowo funkcje kamery
cofania

XX. Wyposazenie dodatkowe

1) 2 szt. gasnic szesciokilogramowych

2) Trojkat ostrzegawczy

3) Apteczka

4) Kliny podktadowe pod kofa ( 2 szt. )

5) Kamizelki ostrzegawcze ( 2 szt.)

6) Zaczepy holownicze przednie i tylne

7) 3 kpl. kluczy
- rygli do okien przesuwnych
- do pokryw obstugowych ( klap ) w przestrzeni pasazerskiej oraz pokryw
W poszyciu zewnetrznym

Il. PARAMETRY TECHNICZNE DLA SYSTEMOW tADOWANIA
AUTOBUSOW MIEJSKICH

1. PUNKTY LADOWANIA ZAJEZDNIOWEGO (WOLNEGO)



WYMAGANIA OGOLNE:
1. Zakres obejmuje wykonanie i dostawe 1 punktu mobilnego tadowania
autobusow elektrycznych . Przewody wyj$ciowe z tadowarki o dtugosci min. 6m
Montaz tadowarek na dziatce nalezacej do Gminy Bobowa nr 399/4 , obok
planowanego do budowy parkingu .
2. Moc stacji fadowania — efektywna moc na wyjsciu z tadowarki nie mniejsza
niz 30 kW.

3. Stacja tadowania musi zapewnia¢ mozliwosé tadowania 24h/doba, 7 dni w
tygodniu z wytaczeniem czasu na prace serwisowe.

4. Stacja tadowania bedzie znajdowa¢ sie na terenie otwartym, w zwigzku z
czym jej konstrukcja ma uniemozliwia¢ ingerencje osob trzecich oraz byé
wandaloodporna.

5. Zarzadzanie procesem fadowania poprzez system zamontowany
W pojezdzie.

6. Stacja tadowania musi zapewnia¢ stopieri ochronny IP54 oraz IK 10.

7. Zakres temperatury zewnetrznej: od -30°C do +55°C.

8. Dostarczana stacja tadowania musi posiadaé¢ certyfikat CE wg $wiatowych
standardéw np. TUV, DEKRA lub certyfikat wydany przez inng jednostke
notyfikujgca.

9. Wszystkie prace montazowe muszg by¢ wykonane przy zachowaniu
przepiséw prawa.

10. Poziom dopuszczalnego hatasu stacji fadowania powinien by¢ réwny lub
mniejszy niz 55dbA.

11. Czytnik RFID.

12. Stacja tadowania musi posiada¢ modut tgcznosci: GSM/ 3G/ Ethernet/ Wi-fi/

OCPP (wybér sposobu komunikacji zostanie okreslony na etapie wdrozenia).

13. Komunikacja z dowolnym systemem zarzadzania stacjami tadowania zgodna
z OCPP 1.6 (Open Charge Point Protocol) - potgczenie i wymiana danych.

14. Stacja tadowania musi byé wyposazona w przycisk awaryjny dajgcy
mozliwo$¢ odigczenia zasilania.

15. Stacja tadowania musi by¢ wyposazona w sygnalizacje LED informujgce co
najmniej o trwajacym procesie fadowania, statusie natadowanego magazynu
energii/dostepnosci oraz ewentualnych awariach.

WYMAGANE PARAMETRY ELEKTRYCZNE dla fadowania pradem zmiennym (AC):
1. Wysoka sprawno$¢ energetyczna: minimum 95%.
2. Wspotczynnik mocy wiekszy badz réwny 0,95.
3. Komunikacja pomigdzy stacjg tadowania i autobusem musi odbywaé sie
zgodnie ze standardami IEC 61851-1/23/24; IEC 62192.
4. Napiecie zasilania dla stacji tadowania: 3x400V AC, 50Hz.



5. Stacja tadowania musi by¢ wyposazona w interfejs tadowania zgodnie z IEC
62196-3, Type 2, 3 Phase (380-480 VAC, 125A, 3-phase).

6. Przeszkolenie przedstawicieli Zamawiajacego: Wykonawca zobowigzuije sie
w ramach przedmiotu umowy do przeszkolenia pracownikéw Uzytkownika w
terminie nie pézniej niz 10 dni roboczych od dnia dostawy/montazu przedmiotu
zamoéwienia w zakresie co najmniej: obstugi codziennej autobusu, obstugi
pulpitu kierowcy, zapoznanie z podstawowymi parametrami przedmiotu
zamowienia, ekonomiki prowadzenia pojazdu, obstugi wszystkich urzadzen
zamontowanych w autobusie i stacji tadowania ktére majg wptyw na prawidtowe
funkcjonowanie przedmiotu zaméwienia. Szkolenie zakonczy sie protokotem.

Wszystkie nazwy wlasne urzadzen, oprogramowania i systemoéw uzyte w
dokumentacji przetargowej stuza wytacznie do okreslenia minimalnych wymaganych
parametréw jakosciowych oraz wymaganego standardu.

Zatacznikami do SOPZ s3:

- Szkic sytuacyjny lokalizacji stacji tadowania



