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1. Podstawa opracowania.

- Umowa z dnia 08-08-2023 zawarta pomiedzy Zaktadem Ustug Profesjonalnych "KAMAK" Kaczor
M. Kwiatkowski A. sc w Lublinie, 20-358 Lublin, ul.Kosmonautéw 33, a Powiatem Swidnickim w
Swidniku, ul. Niepodlegtosci 13, 21-040 Swidnik, na opracowanie dokumentacji projektowej pn.
"Przebudowa przejs¢ dla pieszych zlokalizowanych w pasie drogowym drogi powiatowej nr 2131L
(Al. Lotnikéw Polskich w m. Swidnik na odcinku od km rob. 0+000,00 do km rob. 0+100,00)".

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U. z dnia 27 lutego 2015r. poz.460 z
pézn. zm.).

- Rozporzagdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r. w sprawie wa-
runkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z dnia
29 stycznia 2016r. poz. 124 z pdzn. zm.).

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym / Obwieszczenie Marszatka Sejmu
RP z dnia 8 czerwca 2017r. Dz.U. z dnia 27 czerwca 2017r. poz. 1260 - tekst jednolity z pozn.
zm./.

- Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegdtowych wa-
runkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem /Dz.U.
z dnia 24 marca 2017r. poz. 784, z pbzn. zm./.

- Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych /Dz.U. Nr 170 z dnia 12 pazdziernika 2002r.poz.
1393 z pézn. zm./.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegoétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach /Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23.12.2003r. wraz z za-
tacznikiem, z pézn. zm., Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 listopada 2019r. poz.
2311 z Zatgcznikiem, w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzgdzenia M| w sprawie j.w./.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 3 lipca
2015r.zmieniajgce Rozporzgdzenie w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych /Dz.U. z dnia 7
wrzesénia 2015r. poz. 1313/.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015r. zmieniajgce rozporzgdze-
nie w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzenh bezpieczenhstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach /Dz.U. z
dnia 7 wrzesnia 2015r. poz. 1314/.

- Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych - Czes¢ 4: Projektowanie oswietlenia przejs¢
dla pieszych [WR-D-41-4, Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds.
transportul].

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1 : 500.

2. Opis techniczny - przedmiot opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest ,Projekt statej organizacji ruchu z sygnalizacjg swietl-
ng na skrzyzowaniu Alei Lotnikéw Polskich - Niepodlegtosci - Wojska Polskiego w Swidniku" realizowany
w ramach zadania: " Przebudowa przejs¢ dla pieszych zlokalizowanych w pasie drogowym drogi powia-
towej nr 2131L (Al. Lotnikéw Polskich w m. Swidnik na odcinku od km rob. 0+000,00 do km rob.
0+100,00)".

- branza inzynieria ruchu.

2.1. Stan istniejacy.

Aleja Lotnikéw Polskich w m. Swidnik jest jednym z gtéwnych ciggdéw komunikacyjnych miasta w

kierunku poétnoc-potudnie, pomiedzy ciggami drogi ekspresowej S12/17 oraz drogi wojewddzkiej nr 822
ul. Zwirki i Wigury, skupiajgcymi ruch w kierunku Portu Lotniczego Lublin oraz lokalny ruch w granicach
miasta. Jest to ulica dwujezdniowa klasy G o szerokosci jezdni 2 x 10,0m, ze srodkowym pasem dzielg-
cym o zmiennej szerokosci, w rejonie skrzyzowan ok. 1,0-2,0-2,5 m. Ulica posiada nawierzchnie bitu-
miczng, obustronne chodniki z kostki brukowej betonowej, przy czym po stronie wschodniej cigg pieszy
potgczony jest ze $ciezkg dla rowerzystéw, oznakowane znakami pionowymi C13, C16 oraz C13/16, a
takze o$wietlenie uliczne. W ciggu ulicy przebiega droga powiatowa nr 2131L.
Przejscia dla pieszych przez cigg gtéwny oraz wloty podporzadkowane ulic Niepodlegtosci i Wojska Pol-
skiego majg szerokos¢ 4,00m i oznakowane sg znakami poziomymi P-10 i pionowymi D-6 lub D-6b. Ze
wzgledu na zwigkszony ruch dzieci w wieku szkolnym - Zespoét Szkdt Nr 1 oraz Szkota Podstawowa Nr 4
w ciggu ulicy Wojska Polskiego wprowadzono strefe ograniczonej predkosci - Znak pionowy B-43



[30km/h] ze znakiem A-17 "dzieci" oraz na przejsciu przez Al. Lotnikdw Polskich dodano tabliczki typu T-
27.

Gminna ulica Wojska Polskiego, jednojezdniowa o szerokosci 7,0m, o nawierzchni z kostki bru-
kowej z obustronnymi chodnikami dla pieszych oraz ciggiem rowerowym po stronie pétnocnej, zasadni-
czo skupia ruch lokalny dzielnicy mieszkaniowej o zabudowie indywidualnej. Na wlocie podporzgdkowa-
na jest znakiem pionowym B-20 "stop".

Gminna ulica Niepodlegtosci, jednojezdniowa o szerokosci 7,00m, na wlocie do Al.Lotnikéw Pol-
skich 2 x 6,0m z wyspg podtuzng oraz powierzchniami wytgczonymi z ruchu typu P-21a, kanalizujgcymi
potoki ruchu, posiada nawierzchnie bitumiczng, obustronne chodniki oraz sciezka rowerowa po stronie
potnocnej posiadajg nawierzchnie z kostki brukowej. Ulica przebiega przez tereny o zabudowie mieszka-
niowej wielopietrowej oraz handlowo-ustugowej, znajdujg sie tu obiekty Szpitala SPZOZ w Swidniku, Sta-
rostwa Powiatowego w Swidniku oraz w gtebi osiedla Urzad Miasta i Sad Rejonowy w Swidniku. Na wlo-
cie ulica podporzgdkowana jest znakami pionowym A-7 "ustgp pierwszenstwa".

Na skrzyzowaniu Al. Lotnikéw Polskich z ul. Wojska Polskiego funkcjonuje drogowa sygnalizacja
Swietlna z wzbudzanym przejsciem dla pieszych i przejazdem dla rowerzystéw przez cigg Al. Lotnikow
Polskich oraz wzbudzanym sygnatem Swiatta zielonego na wlocie ul. Wojska Polskiego. Realizowane sg
3 programy sterowania o Tc = 65s, 75s, 90s wg harmonogramu dobowego.

Parametry geometryczne ulic w rejonie przedmiotowych skrzyzowan zamieszczono na Rys. 02a
- Plan sytuacyjny - stata organizacja ruchu - istniejgca, Rys. 2b - Plan sytuacyjny - stata organizacja ru-
chu - projektowana.

2.2. Pomiary ruchu.

Dla potrzeb niniejszego projektu wykonano kontrolne pomiary ruchu w szczycie porannym i po-
potudniowym w dniu 2023-09-12 w godzinach 7.00-8.00 i 14.00-15.00.
Z obserwacji lokalnych wynika ze poza godzinami szczytéw ruch na skrzyzowaniu jest zdecydowanie
mniejszy.
Dane z pomiaréw ruchu w postaci kartogramow ruchu, dla ktérych dokonano sprawdzenia przepustowo-
$ci, zamieszczono w zatgcznikach do projektu - Zatacznik Nr 1.

2.3. Stan projektowany.
2.3.1. Geometria skrzyzowania.

W ramach robét zwigzanych z realizacjg zadania: Przebudowa przejs¢ dla pieszych zlokalizowa-
nych w pasie drogowym drogi powiatowej nr 2131L (Al. Lotnikéw Polskich w m. Swidnik na odcinku od
km rob. 0+000,00 do km rob. 0+100,00) obok prac objetych zadaniem nie przewiduje sie zmian geome-
trii ulic, poza korektami wynikajgcymi z realizacji zadania i rozbudowy sygnalizacji $wietlnej o wlot ulicy
Niepodlegtosci:

- korekta wyspy rozdzielajgcej kierunki ruchu w ciggu Al. Lotnikow Polskich;

- likwidacja zjazdu, kontynuacja chodnika, $ciezki rowerowej i trawnika w rejonie kina "Lot";

- obnizenia/podniesienia kraweznikdw w miejscach korekt lokalizacji przejs¢ dla pieszych i prze-
jazdow dla rowerzystéw;

- rozebranie/utozenie kostki brukowej na azylach dojscia do przejs¢ oraz w pasie dzielgcym jezd-
nie;

- likwidacja przejscia dla pieszych w rejonie ulicy Andrzeja Struga; korekta kraweznikéw i chodni-
kéw w rejonie likwidowanego przejscia z usunieciem oznakowania pionowego i poziomego oraz
uzupetnieniem powierzchni trawnikow;

- wykonanie przykraweznikowych pasow, na catej szerokosci przejs¢ po obu stronach jezdni i w
pasie dzielgcym, z kostki brukowej integracyjnej z wypustkami koloru zéttego;

- wykonanie nawierzchni dotykowych dla oséb niewidomych i stabowidzgcych w rejonie przejs¢ dla
pieszych;

- pokrycie powierzchni trawnikowych humusem i zasianie trawy.

Wszystkie roboty zwigzane z korektg kraweznikdw i chodnikéw oraz uporzgdkowaniem terenu w
zwigzku z demontazem istniejgcych i posadowieniem nowych urzgdzen drogowej sygnalizacji swietinej
wykonane zostang w ramach robot budowlanych niniejszego zadania - projekt branzy drogowej i elek-
tryczne;.

2.3.2. Organizacja ruchu.



Projekt statej organizacji ruchu na Alei Lotnikéw Polskich, w rejonie przedmiotowego skrzyzowa-
nia, zasadniczo nie ulega zmianie. Najbardziej istothg zmiang jest objecie sygnalizacjg swieting wlotu
ulicy Niepodlegtosci oraz pétnocnego wlotu Al. Lotnikéw Polskich przed tym wlotem.

Likwidacji podlega przejscie dla pieszych w rejonie skrzyzowania z ul. Andrzeja Struga - roboty j.w.

Oznakowanie poziome w catym obszarze skrzyzowania objetym zadaniem podlega odnowieniu
zgodnie z projektem Rys.02b, w tym: oznakowanie przejs¢ dla pieszych P-10, oznakowanie przejazdow
dla rowerzystow P-11 wraz z dodatkowym wypetnieniem przejazdéw barwg czerwong, powierzchnie se-
gregacyjne wytgczone z ruchu typu P-21a, linie krawedziowe typu P-7a, P-7b, linie segregacyjne ciggte i
przerywane typu P-2a, P-2b, P-4, P-1c, P-1d, P-1e, strzalki kierunkowe na pasach ruchu typu P-8a, P-
8b, P-8d, P-8f, linie warunkowego zatrzymania typu P-12, P-13, P-14.

Uzupetnieniu lub zmianie lokalizacji podlegajg znaki pionowe typu A-7, A-29, B-20, C-9 z U-53,
D-1, D-6, D-6b, T-27, F-10, F-11. W zwigzku z dopuszczeniem relacji w lewo na wlocie ul. Wojska Pol-
skiego i likwidacjg mozliwosci jazdy na wprost znak pionowy C-6 zastgpiono znakiem C-8.

Utrzymano oznakowanie $ciezki rowerowej z ciggiem pieszym, wzdtuz wschodniej jezdni - znaki
poziome znakami P-23 i pionowe C-13, C-16 oraz C13/16, znaki informacyjne typu D-3, D-4a, D-15, D-
18, D-21, F-2a oraz F-6, takze wszystkie ograniczenia okreslone znakami pionowymi B-18, B-23, B-33,
B-36.

Istniejgce podpdrki dla rowerzystéw pozostaje bez zmian lub podlegajg korekcie lokalizacyjne;j.

Plan sytuacyjny z lokalizacjg skrzyzowania przedstawiono na Rys.01, organizacje ruchu istniejg-
cg Rys-02a, a statg organizacje ruchu projektowang z lokalizacjg urzgdzen sygnalizacji na Rys.02b, Rys.
02c.

2.3.3. Sygnalizacja swietlna.

W zwigzku z korektg geometrii skrzyzowania, jego rozbudowg o skrzyzowanie z ul. Niepodlegto-
Sci oraz ztym stanem technicznym istniejgcych urzgdzen sygnalizacji przewiduje sie demontaz osprzetu
sygnalizacji i powtérny montaz nowego, w nowej lokalizacji, uzgodnionej na naradzie koordynacyjnej w
sprawie usytuowania projektowanej sieci uzbrojenia terenu, przy Starostwie Powiatowym w Swidniku.

Po wylaczeniu urzadzen sygnalizacji spod napiecia nalezy zdemontowaé:

- sterownik sygnalizacji $wietlnej - kpl. 1,

- latarnie sygnalizacyjne dla pojazdéw 3 x fi300— szt. 12,

- latarnie sygnalizacyjne dla pieszych 2 x fi200 z SA — szt. 6,

- latarnie sygnalizacyjne dla rowerzystéw 2 x fi200— szt. 4,

- maszty sygnalizacyjne rurowe betonowane doziemnie lub na stopie fundamentowej — szt. 7,

- maszty sygnalizacyjne z wysiegnikiem - szt. 1; dwa z istniejgcych masztéw pozostaja,
przy czyom w jednym przypadku ramie wysiegnika podlega skroceniu, a w drugim obréceniu
o kat 90

- kable sygnalizacyjne réznego typu;

Przy demontazu osprzetu nalezy zwréci¢ uwage na nieniszczgcy charakter rob6t demontazowych.

Zdemontowany osprzet nalezy przekazacg i dgstarczy(: w miejsce wskazane przez Wydziat
Infrastruktury Drogowej Starostwa Powiatowego w Swidniku.

Na skrzyzowaniu projektuje sie montaz osprzetu drogowej sygnalizacji $wietlnej spetniajgcego

wszystkie wymogi Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003r. z pdzniejszymi zmianami -
tekst ujednolicony z dnia 26 listopada 2019r. poz. 2311 z Zatgcznikiem:
— dwuprocesorowy (z 32-bitowymi mikrokomputerami toru sterowania i nadzoru) sterownik 18 - grupowy
z obstugg 16 grup - 2 grupy rezerwowe na ewentualng rozbudowe, z nadzorem wszystkich swiatet w gru-
pach, z wbudowanym systemem rejestracji zgtoszen pieszych - aktualnie zablokowany, umozliwiajgcy w
przysztosci realizacje sterowania ze wzbudzaniem grup pieszych.

Sterownik powinien zapewniaé petng realizacje zadan przewidzianych w programie dziatania sy-
gnalizacji przy zachowaniu warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego. Urzadzenie powinno by¢ nie-
zawodne i tatwe w eksploatacji, posiada¢ solidng obudowe i zamki zabezpieczajgce przed wkamaniem.
Sterownik nalezy instalowa¢ na fundamencie zgodnie z dokumentacjg techniczng sterownika, w miejscu
istniejgcego, (wysokos¢ fundamentu — min 0,5 m nad poziomem gruntu).

Sterownik powinien posiada¢ mozliwos¢ rejestrowania wszystkich ,zdarzen” stwierdzonych w
czasie pracy z rozroznieniem toru sterowania i nadzoru, ich przechowywanie i odczyt poprzez port PC.
Sterownik powinien umozliwia¢ dostep do menu terminala wewnetrznego poprzez terminal z wyswietla-



czem zewnetrznym po wprowadzeniu przez uzytkownika kodu PIN. Ponadto powinien by¢ wyposazony w
tzw. Sciemniacz umozliwiajgcy regulacje jasnosci $wiecenia soczewek sygnalizatoréw w zaleznosci od
pory dnia i warunkéw pogodowych.

Szczegotowe parametry techniczne, jakie powinien spetnia¢ sterownik sygnalizacji zawie-
ra projekt w branzy elektrycznej.

Wszystkie latarnie sygnalizacyjne dla pojazdéw - ogdlne i kierunkowe, projektuje sie o $rednicy
soczewek ®300 mm 230V z diodowym zrédiem Swiatta, a dla pieszych i rowerzystéw ®200 mm 230V z
diodowym zrodtem Swiatta i sygnalizatorem akustycznym dla niepetnosprawnych w grupach pieszych,
pracujgcym réwnoczesnie z sygnatem zielonym, z mozliwoscig dostosowania natezenia dzwieku do po-
ziomu hatasu otoczenia i ograniczenia czasu pracy (blokada sygnatéw akustycznych w porze nocnej).
Zalecany czas pracy sygnalizatorow akustycznych: 6.30-21.30.

Soczewki latarni powinny byé bezbarwne i zapewniac¢ jednolite tto Swiecenia.

Latarnie sygnalizacyjne dla pieszych i rowerzystéw oraz w jednym przypadku dla pojazdéw na
wlocie ul. Wojska Polskiego, montowane sg dwupunktowo na masztach rurowych ®114 (120/60)mm o
dtugosci 3,60m lub 5,00m w przypadku masztéw, na ktérych montowane sg lampy doswietlajgce, z wne-
kg krosownicg, montowanych na fundamentach prefabrykowanych betonowych wg projektu konstrukcyj-
nego. Maszty - aluminiowe anodowane.

Pozostate latarnie sygnalizacyjne dla pojazdéw montowane sg nad jezdnig, na konstrukcjach masztow z
wysiegnikiem istniejgcych, z ktérych w jednym przypadku ramie wysiegnika nalezy skréci¢ z 12m do
10m, a w drugim obrdci¢ o kat 90° oraz projektowanych o wysiegu 2 x 7,0m i 5,6+0,9m - skrajnia piono-
wa 5,6m, stopy fundamentowe typu F12/3. Ekrany kontrastowe do wszystkich latarni nad jezdnig azuro-
we 1400x650mm.

Szczegotowo konstrukcje masztéw okresla projekt w branzy konstrukcyjne;.

Zestawienie latarni sygnalizacyjnych przedstawia Tabela 2.

Na wszystkich przejsciach przewidziano przyciski dla pieszych z funkcjami dla oséb nie-
petnosprawnych, z sygnatem akustycznym, wibracyjnym i informacja dotykowa biernga, sensoro-
we zwierne, z optycznym potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia przez sterownik typu ,,Prosze cze-
kaé¢” lub ,,Czekaj”. Ze wzgledu na zastosowanie wyswietlaczy czasu w grupach kotowych syste-
mu detekcji pojazdéw nie przewiduje sie, natomiast system wzbudzania przez pieszych winien
byé zablokowany - nieaktywny z mozliwoscia uruchomienia w przysztosci.

Zestawienie elementéw detekcji z przypisaniem do grup sygnalizacyjnych przedstawia Tabela 3.

Na wniosek Zamawiajacego na skrzyzowaniu zaprojektowano dodatkowo:

o oswietlenie dedykowane dla przejs¢ pieszych, zgodnie z Wytycznymi oswietlenia przejs¢ dla pie-
szych [WR-D-41-4]. Doswietlenie dwustronne przejs¢ typu LED ,w porze nocnej, sterowane ze-
garem astronomicznym sterownika sygnalizacji [SX1-8, szt. 8].

o wyswietlacze czasu pozostatego do zmiany $wiatta dla grup kotowych, przeznaczone do infor-
mowania uzytkownikéw sygnalizacji $wietlnej jak dtugo bedzie sie Swiecito biezgce swiatto na sy-
gnalizatorze.[przewidziano wyswietlanie czasu trwania $wiatta zielonego i czerwonego dla pojaz-
doéw we wszystkich grupach kotowych; w czasie trwania sygnatu zéttego "Y" [3s] i z6tto - czerwo-
nego "R-Y" [1s] wyswietlacze czasu wygaszone [wcz1-8, szt. 8].]

Lampy doswietlajgce zaprojektowano na lekkich konstrukcjach wysiegnikowych o dtugosci 2,0m
przytwierdzonych do masztéw o podwyzszonej dtugosci do 5,0m oraz na konstrukcji masztu z wysiegni-
kiem, natomiast wyswietlacze czasu, pozostatego do zmiany swiatta, zaprojektowano na wysiegnikach
masztéw obok latarni podwieszanych nad jezdnig obstugujacych dang grupe sygnalizacyjna.

Lokalizacje osprzetu sygnalizacji przedstawiono na Rys. 02c, za$ szczegoty techniczne zamiesz-
czono w projekcie branzy elektrycznej i konstrukcyjne;.

2.3.4. System sterowania.

Zaprojektowano 4-fazowa strukture programoéw sygnalizacji statoczasowej, w zwigzku z koniecz-
noscig zastosowania wyswietlaczy czasu, ze statg sekwencjg faz obejmujgca wszystkie potoki ruchu ko-
towego, pieszego i rowerowego. Projektowany uktad faz przedstawiono na Rys.03.

Przewidziano sterowanie 3-programowe, stato- cykliczne, o trzech réznych dtugosciach cyklu
oraz program specjalny uprzywilejowujgcy relacje ruchu na wprost w ciggu Al. Lotnikéw Polskich z moz-
liwoscig zatgczenia recznego lub wg odrebnego harmonogramu, o statej dtugosci Swiatta zielonego dla
grup pieszych i pieszo-rowerowych w poszczegdélnych programach.

Sygnalizacja zostata wyposazona w nastepujgce systemy detekcji:

e dla pojazdéw — brak systemu detekcji,



o dla pieszych - przyciski specjalne z funkcjami dla oséb niepetnosprawnych, z sygnatem aku-
stycznym i informacjg dotykowg bierng, sensorowe zwierne, z czasowo zablokowang funkcjg
zgtoszenia.

Na planie sytuacyjnym / Rys. 02¢ / przedstawiono lokalizacje w/w elementow.

2.3.5. Plany sterowania.

Zaprojektowano trzy podstawowe plany sterowania [P1 - pozaszczytowy, P2 - szczytowy popotu-
dniowy, P3 - szczytowy poranny] o dtugosci cyklu TC=90s, 100s i 110s oraz program specjalny P4 o
TC=120s, w przypadku znacznych obcigzen relacji w ciggu Al. Lotnikéw Polskich, zatgczany recznie lub
odrebnym harmonogramem.

Prace ,kolorowg” sygnalizacji przyjeto w godzinach 5.00-23.00, jak na innych skrzyzowaniach w miescie.

Prace sygnalizatoréw akustycznych w grupach pieszych nalezy ograniczy¢ do godzin 6.30-21,30.

Harmonogram pracy programow sygnalizacji przedstawia Rys.06.

Kazdorazowo przejscie sygnalizacji z nadawania sygnatu ostrzegawczego — ,z6étty migajgcy” na
program trojbarwny — ,praca kolorowa” winno odbywaé sie zgodnie z sekwencjg okreslong w Zatgczniku
do nr 220 poz. 2181 Rozporzadzenia Ml z 3 lipca 2003r. oraz Obwieszczeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 26 listopada 2019r. poz. 2311 z Zatgcznikiem — program startowy [P5].

Analogicznie w przypadku planowego wylgczenia sygnalizacji z trybu pracy normalnej do trybu pracy
ostrzegawczej przewidziano program koncowy [P6] o sekwencji zgodnej z w/w Rozporzgdzeniem.

W przypadku wytgczenia awaryjnego, w zaleznosci od typu awarii, nadawany jest niezwtocznie sygnat
.20ty migajacy” lub sygnalizacja wytgczana jest ,na ciemno”.

Sposdb nadzoru poszczegdlnych grup sygnalizacyjnych i $wiatet w grupach okreslono w Tabeli 4.

Programy sygnalizacji z programem startowym i koncowym przedstawiono na Rys.05.

Zgodnie z wytycznymi Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury j.w. wyznaczono minimalne czasy
trwania swiatta zielonego dla grup pieszych i rowerowych oraz czasy miedzyzielone dla wszystkich par
strumieni kolizyjnych (Tabela 1), ktére zestawiono w tablicy grup kolizyjnych i czaséw miedzyzielonych -
Rys. 05.

Tory jazdy strumieni ruchu i punkty kolizji wraz z odlegtosciami, niezbedne do tych obliczen, przedsta-
wiono na Rys. 04.

2.3.6. Koordynacja.

Projektowana sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu pracowac¢ bedzie jako izolowana bez koor-
dynacji z innymi skrzyzowaniami w najblizszym sgsiedztwie. Ze wzgledu na przesuniecie wlotéw ulic
Wojska Polskiego i Niepodlegtosci "tamane" potoki ruchu skoordynowano wewnatrz-programowo, za-
pewniajgc przejazdy przez skrzyzowanie o rozsunietych wlotach podporzadkowanych, bez zatrzymania.

2.4, Obliczenia przepustowosci i ocena warunkéw ruchu.

W celu sprawdzenia przyjetego rozwigzania dokonano oceny warunkéw ruchu na skrzyzowaniu
w oparciu o obliczenia przepustowosci skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng zgodnie z Zarzadzeniem Nr
20 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23 lipca 2004r. w sprawie wprowadzenia
zasad i metod obliczania przepustowosci skrzyzowan drogowych.

Obliczenia przepustowosci wykonano dla pomierzonych obcigzen szczytowych. Wskazujg one na to, ze
warunki przepustowosci winny by¢ spetnione:
e zrezerwg przepustowosci skrzyzowania 703P/h przy przepustowos$ci skrzyzowania 2634P/h,
przepustowos¢ praktyczna 2239P/h dla cyklu 110s [P3] - szczyt poranny
ez rezerwg przepustowosci skrzyzowania 851P/h przy przepustowos$ci skrzyzowania 2443P/h,
przepustowos¢ praktyczna 2077P/h dla cyklu 100s [P2] - szczyt popotudniowy

Skrzyzowanie winno pracowac przy dobrych warunkach ruchu na poziomie swobody ruchu PSR-
Il w catym zakresie pracy kolorowej, tj. charakteryzowac sie matymi i srednimi stratami czasu - w grani-
cach 27,73-39,25s/pojazd, z wytgczeniem wlotu ulicy Wojska Polskiego, gdzie przy pracy statoczasowe;j
przewidziano wieksze straty czasu rzedu 45,8-53,6s/pojazd. Znaczna czes$¢ pojazdoéw winna przejezdzaé
przez skrzyzowanie bez zatrzymania, a pojazdy dojezdzajgce w czasie sygnatu czerwonego mogg opu-
Sci¢ wlot w czasie najblizszego sygnatu zielonego. Odpowiada to dobrej ptynnosci ruchu w godzinach
szczytow. Szczegdlng uwage zwrdécono na ptynnosc ruchu na ciggu gtéwnym Al. Lotnikéw Polskich oraz
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relacji skretnych - tamanych, umozliwiajgc bezkolizyjny przejazd bez zatrzymania przez obszar skrzyzo-
wania poza przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow.

Podstawowe mierniki efektywno$ci przedstawiono w tabeli ponize;.

Czas stopien Srednie straty Srednia maksymalna | $rednia liczba | poziom swo-
obcigzenia czasu na kolejka kolejka na | zatrzymarn na | body ruchu
skrzyzowania | skrzyzowaniu | pozostajgca wlotach skrzyzowaniu | skrzyzowania
godz. Q/C s/P P/cykl P/cykl z/IP PSR
TC=110sP3
7 00-8.00 0,583 33,2 0,0-04 5,0-23,0 0,741 I
TC=100sP3
14.00-15.00 0,502 30,9 0,0-0,2 5,0-14,0 0,751 I

Wyniki obliczen przepustowosci zamieszczono w zatgcznikach do projektu — Zatgcznik Nr 2.

2.5. Uwagi koncowe.

1.

2.

Oznakowanie poziome i pionowe rejonu skrzyzowania nalezy wykona¢ zgodnie z projektem sta-
tej organizacji ruchu — wg Rys.02b.

Szczegotowo lokalizacje i typ projektowanego osprzetu sygnalizacji okresla projekt branzy elek-
trycznej i konstrukcyjnej. Osprzet winien spetnia¢ wszystkie wymogi techniczne okreslone w za-
taczniku do Rozporzgdzenia MIIR oraz SST.

Prace ,kolorowg” sygnalizacji przyjeto w godzinach 5.00-23.00. Poza tym okresem sygnalizacja
winna pracowac w trybie "zétty migajgcy”. Praca sygnalizatoréw akustycznych ograniczona do
godzin 6.30-21.30.

Jako program awaryjny przyjeto program statoczasowy P3aw o diugosci cyklu TC=110s.
Docelowo zaleca sie budowe systemu detekcji pojazdéw (indukcyjnej, wideo-detekcji lub mie-
szanej) oraz uruchomienie systemu wzbudzania przez pieszych i rowerzystéw, co umozliwi bie-
zgce pomiary natezenia ruchu na skrzyzowaniu oraz zdecydowanie poprawi efektywnosc stero-
wania ruchem na skrzyzowaniu.

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu z sygnalizacjg $wieting — | pétrocze
2024 roku.

Po uruchomieniu sygnalizacji zaleca sie prowadzenie obserwacji lokalnych i na tej podstawie do-
konywanie ewentualnej korekty rozwigzania projektowanego.

Projektant:

mgr inz. Mirostaw Kaczor



3. Wykaz zastosowanych znakéw pionowych i poziomych.

Znaki drogowe pionowe - wg Rys.02a, Rys.02b:

Oznakowanie istniejace:

-szt. 1
-szt. 1

-szt. 1

A-7 -szt. 4

A-17 -szt. 1

A-29 -szt. 3

B-1 z tabliczkg - szt1
B-16 [3,9m]

B-18 [3,51]

B-20 -szt. 1

B-23 -szt. 1

B-33 [40km/h]]

B-36 -szt. 3

B-43 [40km/h]

B-44 - szt.
C-2 - szt.
C-6 - szt.
C-9 - szt.
C-13  -szt.
C-13a - szt.
C-16 - szt.
C-13/16- szt.
D-1 - szt.
D-2 - szt.
D-3 - szt.
D-4a - szt.
D-6 - szt.
D-6b - szt.
D-15 - szt.
D-18 - szt.
E-2a - szt.
F-6 - szt.
F-10 - szt.
T-3a - szt
T-30i - szt.
T-29 - szt.
T-27 - szt.
U-5a - szt.
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-szt. 1

Oznakowanie projektowane [PROJ - Il generaciji],
zmiany w stosunku do istniejgcego:

A-7 - szt. 1
A-29 -szt. 1
A-29 - szt. 1 [zmiana lokalizacji]
B-1 z tab.- szt1 [likwidacja]
B-23 - szt. 1 [zmiana lokalizacji]
B-36 - szt. 1 [zmiana lokalizacji]
C-6 - szt. 1 [likwidacja]
8 -szt. 1
9 - szt. 1 [zmiana lokalizacji]
3 - szt. 1 [zmiana lokalizacji]
6 -szt. 1
6 - szt. 4 [likwidacja]
D-6b -szt. 2
6b - szt. 3 [zmiana lokalizacji]
10 -szt. 1
11 -szt. 8
T-27 - szt. 3 [zmiana lokalizacji]

Znaki drogowe poziome - wg Rys.02a, Rys.02b:

Oznakowanie istniejace:

P-1c
P-1d
P-1e
P-2a
P-2b
P-4

P-6

P-7a
P-7b
P-8a
P-8b
P-8d
P-8f
P-9a

Oznakowanie projektowane [grubowarstwowe]:

P-10 [[(6+7)x4+(7,5+10,5)x6+3,8x2,5]x0,5=84,75m?]
P-11 [(7+8+8+9,5+7,5+8+10,5+10,5)x0,5x0,5=17,25m?]
P-11 [(7,5+9+7,5+10,52x2,5=86,25m2wype+nienie czew.]
P-14 [6x0,375 =2,25m"]

P-1c [60x0,12=7,20m?]

P-1e [80x0,12=9,60m"]

P-2a [10x0,12=1,20m"]

P-2b [57x0,24=13,68m"]

P-7b [83x0,24=19,92m?]

P-8a [5x1,21=6,05m"]

P-8b [6x1,49=8,94m"]

P-8d [3x1,49=4,47m?]

P-8f [2x2,19=4,38m7]

P-21a [54,15x0,38=20,58m?]



P-10
P-11
P-13
P-14
P-21a
P-23

P-23 [1x0,662=0,66m"]

Razem: 287,18m2

Likwidacja oznakowania:

P-10 [2x7,5x4x0,5+(7,5+10,5)x6=1 38m’z wypetnieniem]
P-11 [(7,5+9+7,5+10,5)x2,5=86,25m2 z wypetnieniem]
P-14 [14x0,375=5,25m"]

P-8a [2x1,21=2,42m7]

P-8f [2x2,19=4,38m7]

Razem: 236,30m2



