Adnotacje urzedowe:

Zadanie dofinansowane ze srodkow Rzadowego Funduszu Rozwoju Drog

Nazwa i adres Inwestora:

WOJEWODZTWO POMORSKIE
80-810 GDANSK UL. OKOPOWA 21/27
GDANSK ZARZAD DROG WOJEWODZKICH W GDANSKU

80-778 GDANSK UL. MOSTOWA 11

Nazwa i adres jednostki projektowey:

EUROPROJEKT GDANSK S.A.
\ 80-680 GDAKSK  UL. NADWISLANSKA 55
EUROPROJEKT TEL. (058) 323 99 99, FAX. (058) 323 99 98

Zamierzenie budowlane / Obiekt budowlany:

,Budowa nowego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 231 na odcinku od
Skorcza do wezta autostrady A1 Kopytkowo, Etap |, Skércz — Mirotki”

Nazwa opracowania:

PROJEKT WYKONAWCZY
PROJEKT DROGOWY

Wojewddztwo: Pomorskie; Powiat: Starogardzki; Gminy: Miasto Skércz, Skoércz

o Drogowa Kaf‘egoria IV, XXV, XXVI, XXVII, XXVIIl, XXX
obiektu:
Stanowisko: Imie i nazwisko: Specjalno$¢ i nr uprawnien: Podpis:
Gtowny projektant: mgr inz. Rafat Klein POM/0189/POOD/07
drogowa
Projektant: mgr inz. Piotr Tyszkiewicz WAM/O Lizsaoom 10
Projektant: mgr inZ. Lukasz Lisiecki POM/ Odgiv/v EBD/ 17
Projektant: mgr inz. Wojciech Dejk POM/0136/POOD/05
drogowa
Sprawdzajacy: mgr inz. Marcin Tomaszewski WAM/ Ozlgﬁaoom 17
Nr archiwalny: Data opracowania: Nr tomu Nr egzemplarza:

326-EUR0/2022 Styczen 2024 2.1.1



»Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 231 na odcinku od Skércza do wezla autostrady A1 Kopytkowo, Etap I, Skércz — Mirotki”
PROJEKT DROGOWY

ZAWARTOSC PROJEKTU WYKONAWCZEGO

Stadium projektu PROJEKT WYKONAWCZY Nr archiwalny 326-EUR0O/2022
Zamierzenie budowiane/ | »BUDOWA NOWEGO PRZEBIEGU DROGI WOJEWODZKIEJ NR 231 NA ODCINKU OD
Obiekt budowlany SKORCZA DO WEZLA AUTOSTRADY A1 KOPYTKOWO, ETAP I, SKORCZ - MIROTKI”
Lp. | Nr tomu Branza | Czesci sktadowe dokumentacji / Nazwa tomu
Projekt Wykonawczy
5.1.1
1. 512 Drogowa Projekt drogowy
5.1.3
2. 5.2 Mostowa Projekt przepustow
3. 5.3 Sanitarna Odwodnienie drogi
4, 5.4 Sanitarna Przebudowa sieci wodociggowej i kanalizacji sanitarnej
d. 5.5 Elektroenergetyczna | OSwietlenie drogowe
6. 5.6 Elektroenergetyczna | Przebudowa kolizji elektroenergetycznych
7. 5.7 Telekomunikacyjna | Przebudowa sieci telekomunikacyjnych
8. 5.8 Telekomunikacyjna | Budowa kanatu technologicznego
9. 5.9 Drogowa Projekt konstrukcji nawierzchni
10. 5.10 Drogowa Projekt wzmocnienia podtoza
1. 2.1 Drogowa Projekt statej organizacji ruchu
12. 5.12 Zielen Projekt gospodarki zielenig




»Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 231 na odcinku od Skércza do wezla autostrady A1 Kopytkowo, Etap I, Skércz — Mirotki”
PROJEKT DROGOWY

Spis zawartosci:

CZESC OPISOWA

1.  PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCUL......cccoiiimieiimssssssnsnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssasssssssssnssasssssssnens 6
1.1. PRZEDMIOT INWESTYCUI 1vvevtevietistieteseieteeetsstssessesaesseseessesessesssssessesessseseesessessessesesasesaenseseeseeseassabeseenteseeseaseabeareseeateseeneenes 6
1.2. INWESTOR ..o eeeeee et et et e et et et et e et e eseeee et e e et eeeeseemeeeeeseseeneeseemeas e eeeesenee s e e emeeseeseemeneeasenaesereaneeneneeaneneenseneaneanenneaneneeareneennenes 6
1.3. JEDNOSTKA PROJEKTOWA. ... v eeeeeeeee et et eeeeeeaseseeeeeeesessesesasessensaneaseaseneeasessensanseseaneneeasess et eneeneenenenaseseenseneeneanensnaneneearennans 6

14. LOKALIZACJA INWESTYCJI
1.5. CEL | ZAKRES INWESTYCJI
1.6. MATERIALY WYJSCIOWE........oetiterieiesie ettt bbb bbbttt

2. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
2.1.  CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEJ DROGI WOJEWODZKIEJ NR 231

2.2. ANALIZA POWIAZANIA DROGI Z INNYMI DROGAMI PUBLICZNYMI ....oveveeeeeeeeeseeees e et ses st ees s esess s sen s snsssssenssnsssneas
2.3. ISTNIEJACY RUCH DROGOWY NA DRODZE WOJEWODZKIES NR 237 ....ovvoiveceieeets ettt sttt ssssss st enssnns
2.4. ISTNIEJACY RUCH PIESZY IROWEROWY w..o.vvevvesce et st essstsssss st essstss st snss st s ssssssts st sssssssss st sassssessssnsasansssans
2.5. KOMUNIKACUA PUBLICZNA ... eeveeeeeee et e eeeeeeeeesesaseseeseessessesesesessesesesesesssesesesasasesesesasesssensesesasesseneseseesessseneresasesesesensneees
2.6. WARUNKI GEOLOGICZNE | HYDROGEOLOGICZNE
2.7. ISTNIEJACA INFRASTRUKTURA TECHNICZNA ...ttt ese st en sttt sse s ss s ss st sssnesssssnnasansnees
2.8. TERENY ZAMKNIETE vttt ieestsesetetss st tes st tss bt s s sssst st ss et s ess st es st sns et s et et es st et s et b en st et s et et en s et et sn bt et st et s et b anes
2.9. TERENY OBJETE OCHRONA ZABYTKOW | OPIEKA NAD ZABYTKAMI ....cevvvviierireeeseeetesestssss et ssssts st esssssssssessssssssssnssanes
22 LT 1= 1 = OO 16
211, POTENCJALNE MIEJSCA ODPROWADZENIA WODY .....veeeverereeeeeeeeeeesesesessesesessssesssessssseesesesasesasssssesssssssesessssssssesessessssesanas 16
3.  PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.........cocetreeereriririsssissssssesssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssens 17
3.1. CHARAKTERYSTYKA OGOLNA .....vveieiisitetetees ettt b st st s b st e bess s sttt asabsas s et st st et ebess e st se st st et ebess et st st et ebebesssesestebesesssnnas
3.2. PARAMETRY PROJEKTOWE .......cvvveereeesesseeeeeesesstststssssssesessssssassssesssssssssssssesesesasesssesssssessssssesassssssssssssssssssesesasessssssnsnnsnes
321, PROJEKTOWANA DWW 23T ..ottt ettt ettt e sttt n st e s et et et et et et s s s e s e etesee st st se st senneneenenas
3.2.2.  PRZEBUDOWYWANA DWW 237 ..o oeeeeeeeeeeeeeeee ettt eetes et et et eeen s s esesesessese st st st seeeeesasasasesasesenaneneneseesesesnensseseseeeeesnenenas
3.2.3.  PRZEBUDOWYWANA DG 24T030G...... ..o oeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeesessessesesessessseststsesessasasasasasseesesnenessesesssnessseseseesenenenenas
3.24.  PRZEBUDOWYWANA DG 2430271G.......eoeeeeeeeeeeeeeeeeee e e et et ettt ettt et et et et s s s s e st et et ee st st snsesnneneenenanas
3.3. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA SYTUACYJINE
34. ZIAZDY ..ottt ettt ettt e e et et a ettt et et ettt e e et et e et et et ettt n et e et et et et et et et enen e st et et et et et ntes
3.5. KONSTRUKCUA <.t eteeeee e eeeeeeeseeeeeeee et et e eeeeesesaseseses et et e eneneesesasessene st seseseseseeesasesaseseseeaeeesneneeeenesesnsnene st st e seeeeenenenaresas
3.6. KONSTRUKCJA ULEPSZONEGO PODLOZA
37. RUGCH PIESZY ..ottt eeeteteeeee e eeeeeeseet et eeeeesesesasesee et esaseseesesasessene st st e eseseseseses et et et an et e eneesesesesnsne st st eseeeaenereseses et enennenen
3.8. ZATOKI AUTOBUSOWE .....c.eeeeeeeteeees st st st sesseseseeeeesese st st st e e seseeseses et et st et et s esesese et eeesse st st st st e eseeses et et et et st et neneneseneeeenessesees
3.9. BARIERY OCHRONNE ORAZ OGRODZENIA ......e.vvveveeseeeeeeseseseseseeesesesestsseneseseasesesssssstesasesesesessesssssssssse s sesesessesasesssssesannenes
310, ODWODNIENIE. ... e eeeeeeeeeeeeeeeeetetesesesesesseseesesesesesesseseeseseseseseseseseesessesesasessese st st sesesesesesasasasssateseeneneesesesesnenereseeeeesnerenararns
BT OBIEKTY INZYNIERSKIE «.v.vveveeeevteeeeeseeseseseesesesesessosesessesasasesesaeasesesesessesesesasnesssesessssaesesasasasasesssasenensssesesssnsnsssseseessssnesers
312, GOSPODARKA ZIELENIA .....voeeeeeeee et ettt sts sttt se s et sn et en e s st es st en e s e st e et et s e st et ee et ens st et e e e st en e st et e ee s et s e et sneesanas
3.13.  ROZWIAZANIA | URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA. ......cevevireeiresesssestsssssessssessssssssssssssssenssesssnsssssesssesssssssssssssssssnssanes 28
B4, ROZBIORKI....eeeeeeteeee e e ee e eet e s s et eeesese et et e e s e e e e es et et es et es s s ese e e et e e eesese st st st sneseeseses et et et es et s s eneseseeseesesese st enneeeeeenenas 30
4. OBRONNOSC | BEZPIECZENSTWO ......cooieeeereessssssssssesssssssssssnesssssessssssssssesssssssssssesssssesssasssssssesssenessssssssssnsesssanessssns 32
41. BEZPIECZENSTWO POZAROWE ...t eteeeeeeeeseseteteeetesasasesseseseesesssesesesesesesesesasesesesasasaseneesesesesesnsse st tseseseseseseseseeenananeees 32
4.2. ZAGROZENIE NIEWYBUCHAMI I NIEWYPALAMI ......cvcveveeeeeeeeseet e eeeeeeesesesesesesesassseseseesesesssssssstsessssesesasasasasssssesssensssnsesesesnensnes 33
4.3. OBRONNOSC | BEZPIECZENSTWO PANSTWA ...ttt ee et etet e sese s e eeesese st st s seseseasasesssssesasenesenesesesssesesssssesnenneneenans 33
5. DANE GEODEZYUNE ..ot s sttt ssas s s st s s bbb st s s bbb s ssassnsnens 34
5.1. PIKIETY PRZYROSTOWE OS| ......vveveeeeeesttseeeeeeeeseesestsessessesesesssssssesssssssesessssesesssesssesasesesesessessssssssssssssesessssesssssssssesenenenes
5.2. PIKIETY PUNKTOW PRZECIECIA OS| +...vuvveeveeseeeses et tsteseeese st esesesessessstesesessssessssases st ssessessnesssssnesssseneesssssssasenssssssssesanenenes
5.3. PIKIETY PUNKTOW PRZECIECIA OSI PIONOWYCH
6. OSWIADCZENIA PROJEKTANTOW | SPRAWDZAJACYCH......ovrterrresseresssssessssssesssssssssssssssssssssssesssssssssssssesssssssassns 58

7. ZASWIADCZENIA PROJEKTANTOW | SPRAWDZAJACYCH O PRZY’NALEiNOS'CI DO WLASCIWEJ OKREGOWEJ IZBY
INZYNIEROW BUDOWNICTWA ORAZ DECYZJE O NADANIU UPRAWNIEN PROJEKTANTOM | SPRAWDZAJACYM........59



»Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 231 na odcinku od Skorcza do wezla autostrady A1 Kopytkowo, Etap I, Skércz — Mirotki”
PROJEKT DROGOWY

CZESC RYSUNKOWA

1.0 Plan orientacyjny skala 1: 5 000
21 Plan sytuacyjny od km 0+000 do km 0+700 skala 1:500
2.2 Plan sytuacyjny od km 0+700 do km 1+440 skala 1:500
2.3 Plan sytuacyjny od km 1+440 do km 2+170 skala 1:500
24 Plan sytuacyjny od km 2+170 do km 2+910 skala 1:500
2.5 Plan sytuacyjny od km 2+910 do km 3+650 skala 1:500
2.6 Plan sytuacyjny od km 3+650 do km 4+374 skala 1:500
3.1 Profil podtuzny od km 0+000 do km 1+500 skala 1:1000/1:100
3.2 Profil podtuzny od km 1+300 do km 3+000 skala 1:1000/1:100
3.3 Profil podtuzny od km 3+000 do km 4+374 skala 1:1000/1:100
3.4-3.5 Profil podtuzny drogi boczne i poprzeczne skala 1:1000/1:100
4.0 Przekroje normalne skala 1:50
5.1-5.3  Przekroje konstrukcyjne skala 1:50

6.1 Plan warstwicowy od km 0+000 do km 0+700 skala 1:500
6.2 Plan warstwicowy od km 0+700 do km 1+440 skala 1:500
6.3 Plan warstwicowy od km 1+440 do km 2+170 skala 1:500
6.4 Plan warstwicowy od km 2+170 do km 2+910 skala 1:500
6.5 Plan warstwicowy od km 2+910 do km 3+650 skala 1:500
6.6 Plan warstwicowy od km 3+650 do km 4+374 skala 1:500
7.1 Przekroje poprzeczne od km 0+000 do km 0+125 skala 1:100
7.2 Przekroje poprzeczne od km 0+144.23 do km 0+225 skala 1:100
7.3 Przekroje poprzeczne od km 0+245.29 do km 0+325 skala 1:100
7.4 Przekroje poprzeczne od km 0+350 do km 0+525 skala 1:100
7.5 Przekroje poprzeczne od km 0+550 do km 0+675 skala 1:100
7.6 Przekroje poprzeczne od km 0+700 do km 0+825 skala 1:100
7.7 Przekroje poprzeczne od km 0+832.01 do km 0+949.23 skala 1:100
7.8 Przekroje poprzeczne od km 0+950 do km 1+050 skala 1:100
7.9 Przekroje poprzeczne od km 1+075 do km 1+200 skala 1:100
710 Przekroje poprzeczne od km 1+225 do km 1+350 skala 1:100
7.1 Przekroje poprzeczne od km 1+375 do km 1+500 skala 1:100
712 Przekroje poprzeczne od km 1+509.25 do km 1+625 skala 1:100
713 Przekroje poprzeczne od km 1+650 do km 1+775 skala 1:100
7.14 Przekroje poprzeczne od km 1+800 do km 1+900 skala 1:100
7.15 Przekroje poprzeczne od km 1+925 do km 2+042.14 skala 1:100
7.16 Przekroje poprzeczne od km 2+050 do km 2+175 skala 1:100
717 Przekroje poprzeczne od km 2+200 do km 2+325 skala 1:100
7.18 Przekroje poprzeczne od km 2+350 do km 2+475 skala 1:100
719 Przekroje poprzeczne od km 2+500 do km 2+600 skala 1:100
7.20 Przekroje poprzeczne od km 2+625 do km 2+750 skala 1:100
7.21 Przekroje poprzeczne od km 2+775 do km 2+894.26 skala 1:100
7.22 Przekroje poprzeczne od km 2+900 do km 3+025 skala 1:100
7.23 Przekroje poprzeczne od km 3+050 do km 3+175 skala 1:100
7.24 Przekroje poprzeczne od km 3+200 do km 3+300 skala 1:100
7.25 Przekroje poprzeczne od km 3+325 do km 3+450 skala 1:100
7.26 Przekroje poprzeczne od km 3+475 do km 3+600 skala 1:100
7.27 Przekroje poprzeczne od km 3+625 do km 3+750 skala 1:100
7.28 Przekroje poprzeczne od km 3+775 do km 3+900 skala 1:100
7.29 Przekroje poprzeczne od km 3+925 do km 4+050 skala 1:100
7.30 Przekroje poprzeczne od km 4+075 do km 4+200 skala 1:100



»Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 231 na odcinku od Skércza do wezla autostrady A1 Kopytkowo, Etap I, Skércz — Mirotki”
PROJEKT DROGOWY

7.31 Przekroje poprzeczne od km 4+225 do km 4+350 skala 1:100



»Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 231 na odcinku od Skércza do wezla autostrady A1 Kopytkowo, Etap I, Skércz — Mirotki”
PROJEKT DROGOWY

OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI

1.1.  Przedmiot inwestycji

Niniejsze opracowanie to Projekt wykonawczy - Projekt Drogowy dla zamierzenia inwestycyjnego:

»Budowa nowego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 231 na odcinku od Skdrcza do wezta autostrady A1
Kopytkowo”.

Zakres catego zadania inwestycyjnego obejmuje budowe nowego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 231 na
odcinku ok. 4,4 km od skrzyzowania typu rondo drogi wojewddzkiej nr 222 z istniejacym przebiegiem drogi
wojewddzkiej nr 231 w miejscowosci Skércz do wigczenia w istniejacy przebieg drogi wojewoddzkiej nr 231 przed

miejscowoscig Mirotki.

1.2.  Inwestor
Zleceniodawcg Dokumentacji Projektowej dla inwestyciji jest Zarzad Drég Wojewodzkich w Gdansku

znajdujacy sie przy ul. Mostowej 11A, dziatajacy w imieniu Wojewddztwa Pomorskiego.

1.3.  Jednostka projektowa

Dokumentacje projektowg na potrzeby w/w inwestycji wykonuje Europrojekt Gdansk S.A. z siedzibg w
Gdansku przy ul. Nadwislanskiej 55.

Podstawe opracowania stanowi umowa nr 426/2022-2024 z dnia 09.09.2022 roku zawarta pomigdzy
Zarzadem Drog Wojewddzkich w Gdansku, a Europrojektem Gdansk S.A. Zadanie bedzie dofinasowane ze
srodkéw Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég zgodnie z Umowa nr 12/2021 z dnia 12.07.2022 o udzielenie
dofinansowania ze $rodkéw Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég dla zadania obwodnicowego pod nazwg
,Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 231 na odcinku od Skoércza do wezta autostrady A1

Kopytkowo, Etap I, Skércz — Mirotki”;

1.4. Lokalizacja inwestycji

Zadanie inwestycyjne zlokalizowane jest w potudniowo-wschodniej czesci wojewodztwa pomorskiego,
na terenie powiatu starogardzkiego, na terenie gmin Miasto Skércz i Skércz. Poczatek catego zadania
inwestycyjnego znajduje sie na skrzyzowaniu typu rondo drogi wojewddzkiej nr 222 z istniejgcym przebiegiem
drogi wojewddzkiej nr 231 w miejscowosci Skorcz, koniec natomiast zlokalizowany jest na witaczeniu w istniejacy
przebieg drogi wojewodzkiej nr 231 przed miejscowoscig Mirotki. Projektowany odcinek stanowi Il etap
obwodnicy miejscowo$ci Skorcz pomigdzy miastami Gdansk oraz Koscierzyna. Stanowi tez alternatywny dojazd
do autostrady A1 oraz drogi krajowej nr 91.
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1.5.  Celi zakres inwestycji
Celem inwestycji jest budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 231 na odcinku Skércz — Mirotki
oraz budowa sieci uzbrojenia terenu i rozbudowa/przebudowalrozbiorka kolidujacych sieci w niezbednym
zakresie. Projekt jest kontynuacjq zrealizowanego | etapu obwodnicy Skorcza stanowigcej element dojazdu do
autostrady A1.
W ramach zadania inwestycji budowie podlega ok. 4,4 km odcinek drogi wojewodzkiej nr 231. Ponadto
budowie i przebudowie podlegac bedq krétkie odcinki drog powiatowych i gminnych w obszarze wlotéw na

skrzyzowania a takze szereg elementdw istniejacej infrastruktury techniczne;.

Zakres robot objetych niniejszym projektem obejmuje budowe:

e budowa jednojezdniowej drogi wojewddzkiej,

e budowa skrzyzowan z drogami podporzadkowanymi,

e przebudowa/budowa krétkich odcinkéw drdg dojazdowych niezbednych do prawidtowego
funkcjonowania drogi wojewodzkiej nr 231,

e przebudowa lub budowa przepustow,

e Dbudowa chodnikéw na terenie miejscowosci oraz poza obszarem zabudowy w rejonie przejs¢ dla
pieszych,

e wykonanie elementow uspokojenia ruchu drogowego, w tym azylow dla pieszych,

e budowa zatoki do kontroli pojazdow,

e budowa lub przebudowa obiektow budowlanych, w tym obiektéw matej architektury (przepusty, murki
oporowe, ogrodzenia, konstrukcje wsporcze itd.),

e przebudowa lub budowa zjazdow,

e zapewnienie poprawnego odwodnienia drogi, w tym przebudowa lub budowa rowéw drogowych,

e przebudowa/budowa rowdw melioracyjnych, kanalizacji deszczowej, zbiornikdw retencyjnych, urzadzen
podczyszczajacych, drenazy,

e przebudowa/budowa o$wietlenia drogowego,

e przebudowa kolidujgcego uzbrojenia podziemnego i naziemnego,

e wycinka kolidujgcych drzew i krzewoéw,

e zagospodarowanie zieleni w granicach projektowanego pasa drogowego,

e wykonanie oznakowania poziomego i pionowego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e inne.
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Przewidywana kolejno$¢ realizacji obiektow:

e wycinka kolidujacej zieleni,

e przebudowa kolizji istniejacej sieci uzbrojenia terenu i linii napowietrznych,
e prace rozbidrkowe,

e budowa kanalizacji deszczowej i zbiornikow retencyjno - infiltracyjnych,

e budowa drogi wojewddzkiej nr 231 oraz skrzyzowan z innymi drogami,

e budowa oswietlenia,

e budowa urzadzen bezpieczenstwa i oznakowanie drogi.

1.6.  Materialy wyj$ciowe

o Specyfikacja istotnych warunkow zamdwienia (SIWZ) w przetargu nieograniczonym na: Opracowanie
aktualizacji dokumentacji projektowej pn. ,Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 231 na
odcinku od Skércza do wezta autostrady A1 Kopytkowo, Etap |, Skorcz — Mirotki”;

e Umowa nr 12/2021 z dnia 12.07.2022 o udzielenie dofinansowania ze $rodkéw Rzadowego Funduszu
Rozwoju Drdg dla zadania obwodnicowego pod nazwg ,Budowa nowego przebiegu drogi
wojewddzkiej nr 231 na odcinku od Skércza do wezta autostrady A1 Kopytkowo, Etap |, Skorcz —
Mirotki”;

e Uchwata nr XLIV/240/2010 Rady Miejskiej w Skorczu z dnia 24 sierpnia 2010 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla czesci miasta Skérez - rejon ulic
Ogrodowej i Zielonej;

e Uchwata nr XI1/74/2019 Rady Miejskiej w Skorczu z dnia 22 pazdziernika 2019 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla fragmentu miasta Skoércz
potozonego po wschodniej granicy ulicy Zielonej i ulicy Ogrodowe;j ;

e Generalny pomiar ruchu - Pomiar ruchu na drogach wojewddzkich w 2020-2021r roku;

e Mapa zasadnicza;

¢ Wizja lokalna w terenie oraz inwentaryzacja fotograficzna (Europrojekt 2022r.);

e Ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. prawo budowlane (Dz.U.2023.682 t.j. z p6zn. zm.);

e Ustawa z dnia 11 wrze$nia 2019r. Prawo zaméwien publicznych (Dz.U.2023.1605 t.j. z pézn. zm.);

e Ustawa z dnia 23 pazdziernika 2018r. o0 Rzagdowym Funduszu Rozwoju Drog (Dz.U.2023.1983 t.). z
pozn. zm);

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.2023.645 t.j. z pdzn. zm.);

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegoInych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drog publicznych (Dz.U.2023.162 tj. z pézn. zm.);

e Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami (Dz.U. 2022.840 tj. z

pozn. zm.);
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e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2016.124
tj. z pézn.zm.);

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r, w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz.U. 2000.63.735 z pdzn. zm.);

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury, z dnia 3 lipca 2003 r., w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2019.2311 t.j. z p6zn. zm.);

e Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 7 maja 2021r. w sprawie okre$lenia dziatan informacyjnych
podejmowanych przez podmioty realizujgce zadania finansowane lub dofinansowane z budzetu
panstwa lub z pafstwowych funduszy celowych (Dz.U.2021.953);

e Wzorce i standardy rekomendowane przez ministra wtasciwego do spraw transportu: WRD-D-41-3
Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Cze$¢ 3: Projektowanie przejs¢ dla pieszych;

o Wzorce i standardy rekomendowane przez ministra wtasciwego do spraw transportu: WRD-D-41-4
Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Cze$¢ 4: Projektowanie o$wietlenia przejs¢ dla
pieszych;

e Programy: Civil 3D, AutoCad, GAZnaki;

2. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

21.  Charakterystyka istniejacej drogi wojewoddzkiej nr 231

Projekt bedzie kontynuacjg zrealizowanego (w okresie od 01.03.2011r. do 28.09.2012r.) | etapu
obwodnicy Skércza stanowigcej element dojazdu do autostrady A1. Planowana realizacja stanowi¢ bedzie nowy
przebieg drogi wojewddzkiej nr 231 na odcinku od msc. Skércz do msc. Mirotki, z wykorzystaniem nieczynnego
pasa (nasypu) linii kolejowej. Nowy przebieg drogi ma stanowi¢ drugi etap obwodnicy Skércza. Poczatek
planowanej realizacji, tj. drugiego etapu obwodnicy Skorcza jest doktadnie okreslony i stanowi zakonczenie |
etapu obwodnicy Skorcza, ktorym jest skrzyzowanie — typu rondo ulicy Dworcowej (droga wojewddzka nr 222)
z ulicg Pomorska w centrum Skorcza. Nastepnie powinien by¢ poprowadzony w ciggu nieczynnej linii kolejowe;j
nr 218 na odcinku Smetowo — Szlachta, omijajac potudniowg cze$¢ miasta Skércz. Nowy przebieg drogi
wojewddzkiej ma konczy¢ sie na wiaczeniu w stan istniejacy drogi wojewodzkiej nr 231 przed miejscowoscig
Mirotki.

Zgodnie z zapisami SIWZ, zaktada sie wykorzystanie nieczynnej linii kolejowej nr 218 na odcinku
Smetowo — Szlachta, omijajac potudniowg cze$¢ miasta Skércz i omijajac miejscowos¢ Mirotki.

Wedtug decyzji nr 3 Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terenow,

przez ktére przebiegajq linie kolejowe, jako terenéw zamknigtych, wg Zatgcznika do decyzji Ministra
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Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r. dziatki na ktérych bedzie prowadzona inwestycja nie nalezg do
terenéw zamknigtych. Linia kolejowa na danym obszarze jest nieczynna.

Poczatek opracowania stanowi skrzyzowanie — typu rondo ulicy Dworcowej (droga wojewodzka nr 222)
z ulicg Pomorskg w centrum Skércza. Nastepnie przewiduje sie poprowadzenie nowej drogi wojewddzkiej nr
231 w ciggu nieczynnej linii kolejowej nr 218 na odcinku Smetowo — Szlachta.

Istniejace zagospodarowanie terenu na odcinku od km 0+000 do km 0+400 charakteryzuje sie oddalong
zabudowg mieszkaniowg od terenu nieczynnej linii kolejowej. Po stronie potnocnej tereny zurbanizowane
skupiaja sie wzdtuz ulicy Nowy Swiat natomiast po stronie potudniowej przy ulicy Ogrodowej. Na omawianym
odcinku teren przeznaczony pod inwestycje przebiega pomiedzy dwoma skarpami wykopu, przy czym skarpa
od strony potudniowej jest wysoko$ci okoto 5m natomiast potnocna zostata uformowana przez wat ziemny
separujacy teren mieszkaniowy zlokalizowany przy ulicy Nowy Swiat i teren nieczynnej linii kolejowej. Nastepnie
przylegty teren sie obniza, a potudniowa skarpa wykopu zanika.

W projektowanym km 0+445 nieczynna linia kolejowa krzyzuje sie z drogami gminnymi nr 241030G (ul.
Osiecka) i nr 241030G (ul. Orzechowa). W okolicy wspomnianego skrzyzowania przebiega granica pomigdzy
gming miejska i wiejska Skorcz.

Na dalszym odcinku pdtnocna strona terenu przylegtego lekko obniza sig, a nastepnie planowa trasa
wpisuje sie pomiedzy skarpy potudniowg wysokosSci okoto 7m i potnocng powstata przez usypanie watu
ziemnego. Od km 0+800 inwestycja przebiega przede wszystkim przez tereny rolnicze, gtéwnie pola uprawne
objete intensywng gospodarka rolng. Okoto km 0+900 nasypy kolejowe rozdzielajg sie. Na potudniowym nasypie
znajduje sie nieczynna linia kolejowa natomiast nasyp pétnocy zostat wykonany pod modernizacje nieczynnej
linii kolejowe;j.

Pomiedzy km 0+950 a 1+000 linia kolejowa przecina drogi wewnetrzne zlokalizowane na dziatkach
gminnych. W projektowanym km 1+100 teren kolejowy przecina rzeke Szoryce. Zaréwno pod nasypem
pdtnocnym i potudniowym znajdujg sie obiekty inzynierskie w postaci przepustow. Wysokos¢ istniejgcych
nasypow waha sie w granicach od 2 do 5m. Okoto km 1+500 istniejace nasypy tacza sie, a od strony potudniowe;
uwidacznia sie granica lasu. Dalej, w km 1+600 znajduje sie przepust kolejowy o wymiarach 100 x 200 cm (szer.
X wys.), a nastepnie linia kolejowa krzyzuje sie z drogg gminng DG 243021G (Ryzowie — Czarne), mijajac
istniejace, masywne przyczotki starego wiaduktu kolejowego.

Od skrzyzowania, po stronie pétnocnej torowiska, biegnie droga o nawierzchni ziemnej, ktéra urywa sie
w km ok. 2+550. Na kolejnym odcinku istniejgcemu nasypowi kolejowemu po obu stronach towarzyszom pola
uprawne. U podnéza pasa kolejowego z obu stron istniejg wyprofilowane, ale zaro$niete rowy melioracyjne. W
km okoto 2+050 poziom pobliskiego teren zréwnuije sie z poziomem linii kolejowej. Okofo sto metréw dalej, po
stronie potudniowej torowiska pojawia sie nasyp o wysokosci od 2 do 6 m.

Od km ok. 2+250 po stronie pdinocnej teren staje sie ptaski i rozpoczyna sie obszar zalesiony. Drzewa

rosng, takze na skarpie po przeciwnej stronie. Nastepnie w km ok. 2+500 po stronie potnocnej wystepujg dziatki
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rolne, natomiast skarpa po drugiej stronie znacznie si¢ obniza i jest porosnigta drzewami. Od km ok. 2+600 do
3+000 trasa linii biegnie na nasypie o wysokosci ok. 0,5 m, przez brzozowy lasek. Na tym odcinku wystepuija,
takze zaro$niete i zasypane przepusty kolejowe o nieduzym przekroju.

Dalej po stronie potnocnej kolej graniczy z polami uprawnymi, a w oddali wida¢ obszar zurbanizowany
miejscowosci Miryce. Obszar po przeciwnej stronie jest zalesiony. W km ok. 3+300 linia kolejowa od strony
pdinocnej krzyzuje sie ze znajdujacy sie na dziatce gminnej drogg wewnetrzng o nawierzchni gruntowej,
prowadzacg do miejscowosci Miryce. Droga w kierunku potudniowym zagtebia si¢ w lesie. Za skrzyzowaniem
nasyp kolejowy staje sie szerszy, przygotowany pod modernizacije linii kolejowej. Wysokos$¢ nasypow waha sie
od 1 do 2 m. Nasyp od p6l uprawnych oddzielony jest rowami melioracyjnymi.

W km ok. 3+550 projektowanego przebiegu drogi znajduje sie obiekt inzynierski w postaci przepustu o
wymiarach 100 x 200 cm. Okoto 150 m dalej widoczne sg zjazdy na pola uprawne z pasa kolejowego. Slady
opon potwierdzajg korzystanie maszyn rolniczych z czesci nasypu kolejowego, na ktdrym nie ma szyn.
Nastepnie od strony potudniowej pojawia sie nasyp, ktérego wysokos¢ dochodzi do 3 m. W km ok 3+850
Zlokalizowany jest przejazd przez torowisko pomiedzy dziatkami rolnymi.

Dalej teren przeznaczony pod inwestycje biegnie pomigdzy uzytkami rolnymi, przy nieznacznej roznicy
wysokos$ci terenu. Za km 4+000 szeroki nasyp zostaje rozdzielony przez skarpe. W ten sposéb na terenie
inwestycji wystepuje nasyp i wykop o szeroko$ci ok. 4 m. Gorg dalej biegnie torowisko, natomiast dotem ptynie
woda w rowie melioracyjnym.

Potem nieczynng linie kolejowq przecina zlokalizowana na dziatkach gminnych droga wewnetrzna o
nawierzchni zwirowej. W niewielkiej odlegtosci od skrzyzowania wystepujq zabudowania mieszkalne i
gospodarcze. Za skrzyzowaniem uksztattowanie terenu nie zmienia sie znaczaco.

W km ok. 4+350 trasa linii krzyzuje sie z istniejacq drogg wojewodzkg nr 231. Droga ma nawierzchnie
bitumiczna. Droga jest umocniona w miejscu skrzyzowania z wykopem ptytami betonowymi. Rdznica wysokosci
pomiedzy droga, a wykopem wynosi ok. 3,5m.

Za skrzyzowaniem od strony pdtnocnej teren przeznaczony pod inwestycje graniczy z polami uprawnymi,
torowisko umiejscowione jest na podobnej wysokosci.

Linia kolejowa nr 218 na odcinku od Skércza do wezta autostradowego ,Kopytkowo” krzyzuje sie z
nastepujacymi

e drogami publicznymi:
o drogg gminng nr 241030G (ul. Orzechowa),
o drogg gminng nr 241031G (ul. Osiecka),
o drogg gminng nr 243021G,
o drogg wojewddzkag nr 231
e drogami wewnetrznymi zlokalizowanymi na dziatkach gminnych:

o 241 -obreb Ryzowie
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o 257 - obreb Ryzowie
o 146 - obreb Miryce
o 97 -obreb Miryce
e rzekami i rowami melioracyjnymi:
o rzeka Szoryca
o rowemR-S
o rowem P-3 (niezewidencjonowany)
o rowem RM-5 (niezewidencjonowany)

o rowem R-IV/2

2.2.  Analiza powigzania drogi z innymi drogami publicznymi

Teren po nieczynnej linii kolejowej, na ktérym zlokalizowany jest projektowany nowy przebieg drogi
wojewodzkiej nr 231 taczy sie i przecina z drogami publicznymi gminnymi. Na projektowanym odcinku
Zlokalizowanych jest takze kilka skrzyzowan z drogami nie majacymi statusu drég publicznych.

Lokalizacja skrzyzowan z drogami publicznymi na projektowanym odcinku drogi:

Klasa Ty Km Kierunek Stan Szer.
Lp. Droga Miejscowosé . . drogi Relacja . naw.
drogi | Skrzyz. poprzecznej techniczny [m]
Droga ! . Droga
1 | wojewodzka 222 Skérez G | rondo | 0+000 Sé‘jj’;’g:ﬁ’ Gdarisk ((gvﬁ%_ Skérez bitumiczna | 7,0
(ul. Dworcowa)) Stan dobry
Droga ! . Droga
2 | wojewddzka 222 Skérez G | rondo | o+o00 | P "Lvezgr‘fasu" Gdarisk ((EEJ’VT,%%‘ Skérez bitumiczna | 7,0
(ul. Pomorska)) Stan dobry
Droga . o A . Droga
3 wojewodzka 231 Skércz G rondo 0+000 Kolon! a Skérez .A1 Kolonia bitumiczna 7,0
. Ostrowicka Ostrowicka (DK 91)
(ul. Gtéwna) Stan dobry
Droga
Droga Gminna Skérez (ul gruntowa / z
4 241030G Skércz P rondo 0+445 Oaro dowa) - piyt 30
(ul. Orzechowa) 9 betonowych
Stan dobry
Droga Gminna Skérez (ul g%(r)gjwza
5 241031G Skércz L rondo 0+445 . ’ - 3.0
(ul. Osiecka) Gléwna) Stan
) dostateczny
Droga
Droga Gminna : ) . bitumiczna
6 243021G Ryzowie D Zwykfe 1+805 Ryzowie Ryzowie - Czarne Stan 35
dostateczny
Droga Gminna Droga
7 Ryzowie D Zwykte 1+805 Czarme Ryzowie - Czarne bitumiczna 30
243021G
Stan dobry
Droga
Droga . . Skércz — A1 - Kolonia bitumiczna
8 wojewddzka 231 Miryce G Zwykle 4+405 Skércz Ostrowicka (DK 91) Stan 55
dostateczny
Droga
Droga . Kolonia Skércz — A1 - Kolonia bitumiczna
O | wojewodzka 231 Miryce G | zwyke | 4405 | osowicka Ostrowicka (DK 91) Stan 55
dostateczny

Opr6cz wymienionych powyzej drég publicznych na projektowanym odcinku wystepuja nieliczne zjazdy

na drogi wewnetrzne i leSne oraz nielegalne zjazdy na dziatki rolne.
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2.3.  lIstniejacy ruch drogowy na drodze wojewédzkiej nr 231

Droga wojewddzka nr 231 na odcinku od Skércza do wezta Kopytkowo autostrady A1 prowadzi gtownie
ruch lokalny. Udziat procentowy pojazdéw ciezarowych w ruchu na drodze wojewodzkiej nr 231 jest relatywnie
niewielki. Omawiany odcinek drogi wojewodzkiej nr 231 jest przecietnie obcigzony ruchem drogowym. Wg
generalnego pomiaru ruchu z roku 2020-2021 Sredniodobowe natezenie ruchu na odcinku od Skércza do wezta
Kopytkowo autostrady A1 wynosito ok. 3358 pojazdow na dobe, a udziat pojazdow ciezarowych na tym odcinku

wynosit okoto 4,3 %.

2.4. Istniejacy ruch pieszy i rowerowy

Ze wzgledu fakt, Zze rozpatrywany projektowany fragment drogi wojewddzkiej nr 231, tj. odcinek Skorcz
- Mirotki, poprowadzony bedzie nowym przebiegiem po terenie kolejowym po zlikwidowanej linii kolejowej nr
218, zlokalizowanym gtownie pomiedzy terenami rolnymi i leSnymi, na obszarze objetym przedmiotowg

inwestycjg nie wystepujq w stanie istniejacym ruch pieszy ani rowerowy.

2.5. Komunikacja publiczna

Ze wzgledu fakt, ze rozpatrywany projektowany fragment drogi wojewodzkiej nr 231, tj. odcinek Skércz
- Mirotki, poprowadzony bedzie nowym przebiegiem po terenie kolejowym po zlikwidowanej linii kolejowej nr
218, na obszarze objetym przedmiotowg inwestycjq nie wystepujg w stanie istniejacym zadne zatoki

autobusowe.

2.6.  Warunki geologiczne i hydrogeologiczne
Projektowany odcinek drogi wojewodzkiej nr 231 potozony bedzie na obszarze Pojezierza

Starogardzkiego, przylegajacego od zachodu do Bordw Tucholskich, a od wschodu do Doliny Kwidzynskiej.

Caly rozpatrywany teren stanowi fragment wysoczyzny polodowcowej, uksztattowanej na koricowym
etapie fazy pomorskiej stadiatu gtownego zlodowacen pdtnocnopolskich, a nastepnie nieco przemodelowane;
w okresie holocenu, szczegdlnie w obrebie dolin rzecznych: Wegiermucy, Szorycy i Janki. Obszar wysoczyzny
morenowej wypetniajg liczne zagtebienia bezodptywowe w postaci jezior lub wypetnione torfem.
Zaobserwowano tutaj gtéwnie wystepowanie form pochodzenia lodowcowego w postaci wysoczyzny morenowe;j
falistej oraz form pochodzenia wodnolodowcowego reprezentowanych przez réwniny sandrowe. Lokalnie,
obecne sg takze formy pochodzenia eolicznego, rzecznego oraz utworzone przez roslinno$¢ réwniny torfowe.

Rzedne wysoko$ciowe w rejonie wykonywanych prac przyjmujg warto$ci w granicach od 70 do 95 m n.
p. m. Réznice wysoko$ciowe na obszarze zainteresowan w duzej mierze wynikajg z intensywnych przeksztatcen
zwigzanych z budowa nieistniejacej juz linii kolejowej nr 218, powstatej w roku 1902. Istniejace stare poszerzenia
wzdtuz linii kolejowej w postaci nasypdw i szerokich koryt oraz pozostate przyczétki wiaduktéw $wiadczg o

prawdopodobnej przebudowie linii kolejowej jeszcze przed 1920 rokiem. Dziatalno$¢ antropogeniczna
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najbardziej odcisneta swoje pietno w formie przeksztatcen terenu w okolicy 0+500 do 1+800 km projektowanej
nowej drogi nr 231.

Wskutek intensywnej dziatalnosci czlowieka, pierwotnie powszechnie wystepujace na catej dtugosci
projektowanego odcinka drogi miejscowe zastoiska (torfowiska i fgki bogate w grunty organiczne) zostaty
zasypane, a poziom terenu w niektorych miejscach znacznie sie zmienit.

Teren badan uformowany zostat pod wzgledem przypowierzchniowej budowy geologicznej i
uksztattowania terenu w okresie zlodowacen czwartorzedowych, a zwfaszcza u schytku ostatniego z nich -
pdtnocnopolskiego, zwanego tez battyckim.

W obrebie wzgdrz morenowych, w podiozu w przewadze wystepujg grunty spoiste plejstocenskie w
postaci glin piaszczystych, glin pylastych i piaskdw gliniastych przewarstwionych utworami wodnolodowcowymi
niespoistymi — piaskami roznej granulacji. Na granicy wysoczyzny morenowej i rowniny sandrowej tj. w
potudniowo— zachodniej czesci rozpatrywanego terenu, stwierdzono wystepowanie gruntow piaszczystych.
Lokalnie w zagtebieniach zastoiskowych, nagromadzity sie grunty organiczne w postaci namutéw i torfow, a
takZe piaski prochniczne i osady spoiste wyksztatcone w okresie holocenu.

Z uwagi na fakt, ze zdecydowana wigkszo$¢ punktéw badawczych zlokalizowana jest na istniejgcym
nasypie kolejowych, badZ w jego bezposrednim sgsiedztwie, na rozpatrywanym terenie od powierzchni zalegajg,
w przewadze grunty antropogeniczne. Sktad nasypdw jest zroznicowany i stanowig go zaréwno grunty spoiste
jak i niespoiste, oraz ttuczen bedacy pozostatoscia podsypki starej konstrukcji nawierzchni kolejowe;.

W wyniku przeprowadzonych prac, na badanym terenie nie stwierdzono wystepowania ciggtej warstwy
wodonos$ne;.

Wykonanymi otworami oraz archiwalnymi badaniami, stwierdzono wystepowanie wdd gruntowych o
zwierciadle swobodnym, napietym oraz lokalnie zawieszonym wystepujacych w osadach piaszczystych.
Zwierciadta te stwierdzono w przewazajacej czesci u podndza skarp nasypu, gdzie wystepuja ptytko pod
powierzchnig terenu, w miejscach wystepujacych ciekow wodnych oraz obnizeniach bezodptywowych
wypetnionych osadami organicznymi. Zwierciadto wod gruntowych stabilizuje sie na gtebokosciach 0,8 — 8,8m
ppt.

Ws8rdd osaddw spoistych i organicznych stwierdzono réwniez liczne saczenia wdd gruntowych
zaobserwowanych na gtebokosciach 0,5 — 6,5m ppt.

Planowana inwestycja lezy poza obszarami zagrozonymi podtopieniami.

Grunty warstw geotechnicznych la, Ib, Ic lla i llla oraz IVa zaliczono do gruntéw stabono$nych.

Grunty warstw geotechnicznych Ilb, lllb, llic, i IV zaliczono do gruntéw no$nych.

Nasypy budowlane zaliczono do gruntéw watpliwych ze wzgledu na brak mozliwosci przewidzenia
zmienno$ci parametrow geotechnicznych oraz zakresow wystepowania.

Wykonano facznie:

o 65 otwordw geotechnicznych do gtebokosci 5,0 - 15,0m,
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o 30 sondowan DPL, FVT, CPT,

o Pobrano 70 prébek gruntu

Uwzgledniajac rodzaj inwestycji (rozbudowa drogi oraz warunki geotechniczne) zakwalifikowano jg do |l
kategorii geotechnicznej. Dla catej inwestycji zaleca sie przyjecie prostych warunkéw geotechnicznych. Jedynie

w obnizeniach terenu lokalnie wystepujg grunty stabonosne dla ktorych warunki okreslono jako ztozone.

2.7.  Istniejaca infrastruktura techniczna
Na podstawie mapy sytuacyjno-wysokosciowej stwierdzono wystepowanie nastepujgacego uzbrojenia

terenu:

o

napowietrzne linie elektroenergetyczne
o napowietrzne linie teletechniczne

o sieci elektroenergetyczne

o sieci kanalizacyjne

o sieci teletechniczne

o sieci gazowe

o sieci wodociggowe

Przebieg istniejacych urzadzen obcych pokazano na planie sytuacyjnym.

2.8.  Tereny zamkniete

Na obszarze objetym zakresem inwentaryzacji lub w jego poblizu nie stwierdzono terenéw zamknietych
w postaci; terenéw kolejowych czy terenéw wojskowych. Wedtug decyzji nr 3 Ministra Infrastruktury i Rozwoju z
dnia 24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terenow, przez ktére przebiegajq linie kolejowe, jako terendw
zamknietych, wg Zatacznika do decyzji Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r. bedace
terenami kolejowymi dziatki, na ktorych bedzie prowadzona inwestycja nie nalezg do terenéw zamknietych. Linia

kolejowa na danym obszarze jest nieczynna.

29. Tereny objete ochrong zabytkow i opiekg nad zabytkami

Zgodnie z zapisami uchwaty nr XLIV/240/2010 Rady Miejskiej w Skorczu z dnia 24.08.2010 r.
przedmiotowa inwestycja na poczatkowym odcinku o dt. ok. 900m graniczy, a miejscami w niewielkim stopniu
przebiega po terenie wpisanym do ewidencji zabytkow - strefie ochrony ekspozycji zespotu urbanistycznego
Miasta Skorcz wpisanego do rejestru zabytkéw nr rej. 958 (dawny numer 816) z dnia 5.IV.1979 r. Na terenie
objetym ochrong konserwatorskg (zaznaczonym na planie zagospodarowania terenu kolorem bladorézowym)
planuje sie wycinke jedynie kilku sztuk pojedynczych drzew o niewielkich obwodach (m.in. klon, $wierk, brzoza,

drzewa owocowe) oraz krzewdw.
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Najblizsze bedace pod ochrong konserwatorskg obiekty na terenie Miasta Skorcza wpisane do
wojewddzkiej ewidencji zabytkéw, tj. posterunek Policji (ul. Nowy Swiat 2) oraz dom mieszkalny (ul. Nowy $wiat
17) znajdujq sie w odlegtosci ok. 50m od planowanej inwestycii.

Najblizszy bedacy pod ochrong konserwatorska obiekt na terenie Gminy Skércz wpisany do wojewddzkie;

ewidencji zabytkéw, tj. kapliczka (1) na skraju wsi Mirotki znajduje sie w odlegtosci ok. 320m od planowane;j

inwestycji.
Lp. Powiat Gmina Miejscowosé Ulica Nr Obiekt
1 starogardzki Skorcz Skércz ukfad urbanistyczny
2 starogardzki Skorcz Skércz Boczna 1 dom mieszkalny
3 starogardzki Skorcz Skorcz Boczna 2 dom mieszkalny
4 starogardzki Skorcz Skorcz Gtowna 33 dom mieszkalny, poczta
5 starogardzki Skorcz Skércz Nowy Swiat 2 posterunek Policji
6 starogardzki Skorcz Skércz Nowy Swiat 1 dom mieszkalny
7 starogardzki Skorcz Skorcz Nowy Swiat 3 dom mieszkalny
8 starogardzki Skorcz Skorcz Nowy Swiat 17 dom mieszkalny
9 starogardzki Skércz Mirotki na krafcu wsi kapliczka (1)
10 starogardzki Skércz Miryce 6 budynek mieszkalny
1 starogardzki Skércz Miryce 7 budynek mieszkalny
12 starogardzki Skércz Miryce 8 budynek mieszkalny
13 starogardzki Skércz Ryzowie 22 budynek mieszkalny
14 starogardzki Skércz Ryzowie park podworski
potozony ok.600 m na ptn-wsch od
15 starogardzki Skércz Ryzowie Barlf)i?lguorgc;’;ii)ﬁ;ilfﬁ%%y:\wﬁ;pl d cmentarz ewangelicki, pow.0,1 ha
-wsch
2.10. Zielen

Planowana inwestycja przetnie przede wszystkim tereny rolnicze, gtéwnie pola uprawne objete
intensywng gospodarkg rolng. Nowy przebieg drogi wojewddzkiej nr 231 ingerowac bedzie rowniez w tereny
lesne, jednak gtéwnie w strefach ich kontaktu z sgsiednimi terenami upraw rolnych. W bezpo$redniej kolizji z
planowanym przedsiewzieciem znajdujg sie przede wszystkim zadrzewienia i zakrzewienia o charakterze
wtdrnym, tj. formujace sie w wyniku zarastania terenéw nieczynnej linii kolejowej ze Skércza do Mirotek.
Swiadczy o tym ich sktad gatunkowy, w ktérym wyraznym udziatem zaznaczajq sie pospolite klony zwyczajne,
klony jawory, jesiony wynioste, a takze gatunki owocowe, takie jak jabtoh domowa, Sliwa domowa, czy grusza

pospolita.

211. Potencjalne miejsca odprowadzenia wody

Lokalizacja potencjalnych miejsc odprowadzenia wody w postaci ciekdw naturalnych, sztucznych w tym

zbiornikow naturalnych i drenazu:
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Na catej diugosci projektowanego odcinka drogi znajdujg sie miejsca odprowadzenia wody takie jak
rzeki oraz rowy melioracyjne w tym o charakterze okresowym. Pomiedzy miejscowo$ciami Skércz i Mirotki
zZlokalizowana jest rzeka Szoryca. Ponadto na catym odcinku drogi znajdujg sie rowy melioracyjne (w tym o
charakterze okresowym), ktére przekraczajg droge za pomoca przepustéw pod nasypem kolejowym pozwalajac
na odptyw wéd powierzchniowych do rzeki Szoryca.

1. 1+122 - rzeka Szoryca
14622 — réw R-S
2+677 — row P-3 (niezewidencjonowany)
2+910 - row RM-5 (niezewidencjonowany)
3+555 - réw R-1V/2

Al

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

3.1.  Charakterystyka ogdlna
Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu budowy nowego przebiegu drogi wojewodzkiej nr

231 na odcinku Skércz — Mirotki oraz budowa sieci uzbrojenia terenu i rozbudowal/przebudowa/rozbiorka
kolidujgcych sieci w niezbednym zakresie. Projekt jest kontynuacjg zrealizowanego | etapu obwodnicy Skércza
stanowigcej element dojazdu do autostrady A1.

W ramach zadania inwestycji budowie podlega ok. 4,4 km odcinek drogi wojewodzkiej nr 231. Ponadto
budowie i przebudowie podlega¢ bedq krétkie odcinki drog powiatowych i gminnych w obszarze wlotéw na
skrzyzowania a takze szereg elementdw istniejacej infrastruktury techniczne;.

Zakres robot objetych niniejszym projektem obejmuje budowe:

e budowa jednojezdniowej drogi wojewddzkiej,

e budowa skrzyzowan z drogami podporzadkowanymi,

e przebudowa/budowa krotkich odcinkéw drég dojazdowych niezbednych do prawidlowego
funkcjonowania drogi wojewodzkiej nr 231,

e przebudowa lub budowa przepustow,

e budowa chodnikdw na terenie miejscowo$ci oraz poza obszarem zabudowy w rejonie przej$¢ dla
pieszych,

¢ wykonanie elementéw uspokojenia ruchu drogowego, w tym azylow dla pieszych,

e budowa zatoki do kontroli pojazddw,

e budowa lub przebudowa obiektéw budowlanych, w tym obiektéw matej architektury (przepusty, murki
oporowe, ogrodzenia, konstrukcje wsporcze itd.),

e przebudowa lub budowa zjazddw,

e zapewnienie poprawnego odwodnienia drogi, w tym przebudowa lub budowa rowdw drogowych,
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e przebudowa/budowa rowdw melioracyjnych, kanalizacji deszczowej, zbiornikdw retencyjnych, urzadzen
podczyszczajacych, drenazy,

e przebudowa/budowa o$wietlenia drogowego,

e przebudowa kolidujgcego uzbrojenia podziemnego i naziemnego,

e wycinka kolidujgcych drzew i krzewow,

e zagospodarowanie zieleni w granicach projektowanego pasa drogowego,

e wykonanie oznakowania poziomego i pionowego oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e inne.
3.2.  Parametry projektowe

3.21. Projektowana DW 231
Podstawowe dane techniczne:
e klasa techniczna drogi — G,
e kategoria — droga wojewddzka,
e dopuszczalne obcigzenia nawierzchni — 115 kN/o§,
e predko$¢ projektowa Vp=70 km/h,
e predko$¢ miarodajna Vm=90 km/h,
e Kkategoria ruchu — KR4,
e dtugos¢ projektowanego odcinka — 4374 m,
e szeroko$¢ jezdni—2 x 3,5 m,

e szeroko$¢ poboczy — 1,5 m,

3.22. Przebudowywana DW 231
Podstawowe dane techniczne:
e docelowa klasa techniczna drogi - Z,
e docelowa kategoria — droga gminna,
e dopuszczalne obcigzenia nawierzchni — 115 kN/o§,
e predko$¢ projektowa Vp=40 km/h,
e Kkategoria ruchu — KR4,
e dtugos¢ projektowanego odcinka — 216 m,
e szeroko$¢ jezdni—2 x 3,5 m,

o szeroko$¢ poboczy — 1,5 m.

3.2.3. Przebudowywana DG 241030G
Podstawowe dane techniczne:

e klasa techniczna drogi - L,
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e kategoria — droga gminna,

e dopuszczalne obcigzenia nawierzchni — 115 kN/o§,
e predko$¢ projektowa Vp=40 km/h,

e kategoria ruchu — KR1,

o dtugosc¢ projektowanego odcinka — 61 m,

e szeroko$¢ jezdni—2 x 2,5 m,

e szeroko$¢ poboczy — 1,0 m.

3.24. Przebudowywana DG 243021G
Podstawowe dane techniczne:
e klasa techniczna drogi - L,
e kategoria — droga gminna,
e dopuszczalne obcigzenia nawierzchni — 115 kN/o§,
e predko$¢ projektowa Vp=40 km/h,
e kategoria ruchu — KR1,
o dlugosc projektowanego odcinka — 172 m,
e szeroko$¢ jezdni—2 x 2,5 m,

e szeroko$¢ poboczy — 1,0 m.

3.3.  Projektowane rozwigzania sytuacyjne

Poczatek planowanej realizacji, tj. drugiego etapu obwodnicy Skdrcza stanowi zakonczenie | etapu
obwodnicy Skércza, ktdrym jest skrzyzowanie typu rondo ulicy Dworcowej (droga wojewodzka nr 222) z ulicg
Pomorskg w centrum Skércza. Nastepnie droga przebiega w ciggu nieczynnej linii kolejowej nr 218 na odcinku
Smetowo — Szlachta, omijajac potudniowg czes¢ miasta Skorcz. Nowy przebieg drogi wojewodzkiej konczy sie
na wigczeniu w stan istniejacy drogi wojewddzkiej nr 231 przed miejscowoscig Mirotki.

Przewidywana dtugos¢ planowanego odcinka drogi wojewddzkiej wynosi okofo 4,4 km i przebiega w
korytarzu wyznaczonym przez nieczynna linie kolejowa.

Gtéwnym czynnikiem determinujgcym trasowanie nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 231 byta
dostepnos¢ terenu przeznaczonego pod inwestycje tj. terenéw kolejowych w $ladzie nieczynnej linii nr 218
Smetowo-Szlachta.

W zwigzku z ograniczeniem dostepno$ci do drogi klasy G (wiaczenie drég nizszych klas w minimalne;
odlegtosci 600m), a takze w zwigzku z przecinaniem przez trase drogi gtéwnej potaczen lokalnych,
zaprojektowano przebudowe istniejacych drog gruntowych i dojazdowych. Oprécz przebudowy drog lokalnych
krzyzujacych sie z projektowang drogg wojewddzka, na pewnych odcinkach przewidziano takze przebudowe
istniejgcych gruntowych drég wewnetrznych na dziatkach gminnych. Dodatkowo zaplanowano budowe drog
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obstugujacych (technicznych) o nawierzchni utwardzonej oraz gruntowej stuzacych do obstugi przylegtych do

drogi terendw oraz zbiornikow retencyjnych.

W toku procesu projektowego wprowadzono szereg rozwigzan narzuconych przez podmioty uzgadniajace

i opiniujgce takie jak:

na podstawie wytycznych Inspekcji Transportu Drogowego w okolicy ronda w Skérczu zaprojektowano
zatoke do wazenia i kontroli pojazdow,

w km 0+465 zaprojektowano skrzyzowanie typu rondo projektowanej drogi wojewodzkiej nr 231 i ul.
Orzechowej (DG 241030G),

w porozumieniu z Burmistrzem Skércza ustalono, ze podtaczenie do w/w ronda wlotu ul. Osieckiej (DG
241031G) zostanie zrealizowane wg odrebnego zadania przez Gmine Miejskg Skorcz,

ze wzgledow spotecznych i braku alternatywnej obstugi komunikacyjnej przylegtych terenéw rolniczych
pozostawiono zjazdy publiczne w km 0+948 (strona prawa) i 1+002 (strona lewa),

skrzyzowanie czterowlotowe z drogg gminng DG 243021G w km 1+790 zaprojektowano jako
skrzyzowanie zwykte, wloty podporzadkowane skanalizowano w formie wysp przejezdnych, wyznaczono
sugerowane przejscie dla pieszych, zaprojektowano chodnik,

zlikwidowano zjazd lesny w km 3+314 oraz wlot drogi gminnej wewnetrznej w km ok. 3+315,
uwzgledniono zjazdy indywidualne w km 3+859 obstugujacy tereny rolnicze,

zaprojektowano zjazd publiczny w km 4+157 ( droga wewnetrzna na terenie gminnym),

ze wzgledu na niewielkg odlegtos¢ od skrzyzowania (200 m) zlikwidowano potaczenie drogi wewnetrznej
na dziatce nr 97 w km 4+170,

skrzyzowanie z istniejacq drogg wojewodzka nr 231 w km 4+374 zaprojektowano jako skrzyzowanie typu

rondo. Zaprojektowano chodniki z wykorzystaniem ,starodroza” oraz oSwietlenie catego rejonu

skrzyzowania.
Kierunek
Lp. Droga Miejscowosé Klasa' Tvp . Km drogi Relacja
drogi | Skrzyz. ,
poprzecznej
Droga Starogard Gdansk (DK91) — Skércz
1 wojewddzka 222 Skércz G rondo 0+000 7
Gdariski (DW214)
(ul. Dworcowa))
Droga DW214 (ul Gdarisk (DK91) - Skorcz
2 wojewbdzka 222 Skércz G rondo 0+000 . '
Lesna) (DW214)
(ul. Pomorska))
Droga ) . .
3 | wojewddzka 231 Skércz G | rondo | 0+000 Kolonia Skroz - A1 - Kolonia
. Ostrowicka Ostrowicka (DK 91)
(ul. Gtéwna)
Droga Gminna .
4 2410306 Skorcz P | rondo | owas | SOz 1%')
(ul. Orzechowa) g
Droga Gminna .
5 2410316 Skorcz Lo| oo | onaas | S afng‘j’
(ul. Osiecka)
Droga Gminna . ) .
6 2430216 Ryzowie D Zwykte 1+805 Ryzowie Ryzowie - Czare
Droga Gminna . .
7 2430216 Ryzowie D zwykfe 1+805 Czame Ryzowie - Czarne
Droga . . Skércz — A1 - Kolonia
8 | wojewodzka 231 Miryce G | zwyhe | 44405 Skéroz Ostrowicka (DK 91)
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Klasa Typ Km Kierunek
Lp. Droga Miejscowosé . P drogi Relacja
drogi | Skrzyz. .
poprzecznej
Droga . Kolonia Skércz - A1 - Kolonia
9 wojewddzka 231 Miryce ¢ Zwykie 4+405 Ostrowicka Ostrowicka (DK 91)

34. Zjazdy
Zjazdy wraz z niezbednym odwodnieniem zaprojektowano zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.
- zjazdy publiczne — bitumiczne lub z kostki betonowej o szerokosci min 5.0m i wyokragleniach o
promieniu min. 5m

- zjazdy indywidualne bitumiczne — o szeroko$ci min 4,0m i wyokragleniach o promieniu min. 5m

3.5.  Konstrukcja
Przewidziano wykonanie konstrukcji zgodnie z Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni

Podatnych i Potsztywnych.

e Droga wojewodzka nr 231 (KR4)
- warstwa Scieralna: SMA11 (poza terenem zabudowanym) lub SMA8 (w terenie zabudowanym) : 4 cm
- warstwa wigzaca: AC16W: 6 cm
- podbudowa zasadnicza: AC22P: 10 cm
- dolna warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana C90/3 0/31,5 CBR>80%: 20 cm
- podbudowa pomocnicza: mieszanka zwigzana C3/4: 15 cm

- warstwa mrozoochronna/ulepszone podioze

e Drogi gminne 210303G oraz 243021 G (KR1)
- warstwa $cieralna: AC11S: 4 cm
- warstwa wigzaca: AC16W: 5 cm
- podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana C90/3 0/31,5 CBR>60%: 20 cm

- warstwa mrozoochronna/ulepszone podioze

e Chodniki
Nawierzchnie chodnikdw zaprojektowano przy zatozeniu sporadycznego ruchu pojazdow (np. sprzet

od$niezajacy, sporadyczny postoj samochoddw osobowych itp.)

- kostka betonowa: 8 cm
- podsypka piaskowo-cementowa: 3 cm

- podbudowa zasadnicza: mieszanka zwigzana C3/4: 12 cm
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- warstwa mrozoochronna/ulepszone podioze

e Zjazdy bitumiczne (KR4):
- warstwa Scieralna: SMA11 (poza terenem zabudowanym) lub SMA8 (w terenie zabudowanym) : 4 cm
- warstwa wigzaca: AC16W: 8 cm
- podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana C50/30 0/31,5 CBR>60%: 22 cm

- warstwa mrozoochronna/ulepszone podioze

e Zjazdy bitumiczne (KR1):
- warstwa Scieralna: AC11S: 4 cm
- warstwa wigzaca: AC16W: 5 cm
- podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana C50/30 0/31,5 CBR>60%: 22 cm

- warstwa mrozoochronna/ulepszone podioze

e Zjazdy z kostki betonowej:
- kostka betonowa: 8 cm
- podsypka piaskowo-cementowa: 3 cm
- podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana C50/30 0/31,5 CBR>60%: 22 cm

- warstwa mrozoochronna/ulepszone podioze

e Zjazdy gruntowe:
- nawierzchnia: mieszanka niezwigzana C90/3 0/31,5: 15 ¢cm
- podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana C50/30 0/31,5 CBR>60%: 22 cm

- warstwa mrozoochronna/ulepszone podioze

o Wyspy dzielace na skrzyzowaniach, wybrukowania
- warstwa $cieralna: kostka kamienna 9/11: 9 cm
- podsypka piaskowo-cementowa: 3 cm
- podbudowa zasadnicza: mieszanka zwigzana C8/10: 20 cm

- warstwa mrozoochronna/ulepszone podioze

e Pierscienie rond
- warstwa Scieralna: kostka kamienna 15/17: 17 cm
- podsypka piaskowo-cementowa: 5 cm

- podbudowa zasadnicza: beton cementowy C16/20: 20 cm
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- podbudowa pomocnicza: mieszanka zwigzana C1,5/2: 22 cm

- warstwa mrozoochronna/ulepszone podioze

e Nawierzchnia zatoki do kontroli pojazdow:
- warstwa $cieralna: SMA11: 4 cm
- warstwa wigzaca: AC16W: 6 cm
- podbudowa zasadnicza: AC22P: 10 cm
- dolna warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana C90/3 0/31,5 CBR>80%: 20 cm
- podbudowa pomocnicza: mieszanka zwigzana C3/4: 15 cm

- warstwa mrozoochronna/ulepszone podioze

e Nawierzchnia stanowiska do wazenia pojazdow:
- nawierzchnia: beton cementowy C35/45: 23 cm
- warstwa poslizgowa: geowtoknina
- podbudowa zasadnicza: mieszanka zwigzana C5/6: 20 cm
- podbudowa pomocnicza: mieszanka zwigzana C3/4: 15 cm

- warstwa mrozoochronna/ulepszone podioze

e Nawierzchnia dojazdéw do zbiornikow retencyjnych i separatorow:
- nawierzchnia: ptyty betonowe otworowe IOMB: 10 cm
- podsypka piaskowa: 5 cm
- podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwigzana C50/30 0/31,5 CBR>60%: 17 cm

- warstwa mrozoochronna/ulepszone podioze

3.6.  Konstrukcja ulepszonego podtoza

Analiza stanu podtoza gruntowego wskazata na konieczno$¢ wzmocnienia podioza pod konstrukcjg
nawierzchni. Ze wzgledu na stan podifoza gruntowego oraz przebieg projektowanej drogi zaproponowano
nastepujgce sposoby doprowadzenia podtuza gruntowego do nosnosci wymaganej dla podtoza zaliczonego do
grupy no$noéci G1 (E2=80 MPa):

e Rozwiazanie typ 1 dla ruchu KR3-KR4 (podtoze zaliczane do grupy nosnosci G4 E2225
MPa). Uktad warstw bedzie zgodny z KTKNPIP:
- warstwa mrozoochronna z gruntu niewysadzinowego CBR = 35 %, grubo$¢ 20 cm
- warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub wapnem
C0,4/0,5, grubos¢ 25 cm
Po wzmocnieniu osiggnieta no$nos¢ bedzie nie mniejsza niz E2280 MPa.
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e Rozwiazanie typ 2 dla ruchu KR3-KR4 (podtoze o nosnosci mniejszej od G4 25MPa>E22

5MPa). Uktad warstw zaprojektowano dla dwdch przypadkdw:

Typ 2A, gdy podioze bedzie miato nosnos¢ 25MPa>E2= 15MPa, wowczas uktad warstw bedzie
nastepujacy:
- warstwa mrozoochronna gruntu niewysadzinowego CBR = 35 %, grubo$¢ 20 cm
- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub wapnem
C0,4/0,5, grubo$¢ 40 cm.
Po wzmocnieniu osiggnieta nosno$¢ bedzie nie mniejsza niz E2280 MPa.
Typ 2B, podioze bedzie miato nos$nos¢ 15MPa>E2= 5MPa, wéwczas uktad warstw bedzie nastepujacy:
- warstwa mrozoochronna gruntu niewysadzinowego CBR = 35 %, grubo$¢ 20 cm
- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub wapnem
C0,4/0,5, grubo$¢ 50 cm.

Po wzmocnieniu osiggnieta nosno$¢ bedzie nie mniejsza niz E2=80 MPa.

W projekcie pokazano rozwigzanie dla wariantu 2B. W trakcie realizacji rob6t nalezy przeprowadzi¢
badania podfoza i na tej podstawie okresli¢ rodzaj wybranego wzmocnienia.

Wykonanie takiego wzmocnienia bedzie wymagato niekiedy dwukrotnego a czasami nawet trzykrotnego
przej$cia maszyny mieszajacej (recyklera) w celu odpowiedniego ulepszenia podtoza i aby osiggng¢ wymagane
parametry. Kilkukrotne przemieszanie gruntdw jest wymagane w celu w pierwszej kolejnosci osuszenia a drugie;
kolejno$ci ulepszenia podtoza do wymaganych parametrow. Jest to typowa praktyka stosowna przypadku

ulepszania gruntow o wilgotnosci wiekszej niz wilgotno$¢ optymalna gruntu podtoza.

e Rozwiazanie typ 3 dla ruchu KR3-KR4 (podtoze nad gruntami organicznymi, E2= 10MPa).
Uktad warstw bedzie nastepujacy:
- warstwa kruszywa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5; CBR = 60 %, C50/30, grubos¢ 30 cm,
- georuszt tréjosiowy,
- warstwa kruszywa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5; CBR = 60 %, C50/30, grubo$¢ 30 cm,
- georuszt tréjosiowy,
- geotkanina separacyjna,
- podfoze gruntowe.
Po wzmocnieniu osiggnieta no$no$¢ bedzie nie mniejsza niz E2=80 MPa.
Jesli w podtozu pod materacem wystgpig grunty o nosnosci mniejszej od 10 MPa, to nalezy je osuszy¢

poprzez ich ulepszenia na gteboko$¢ 25 cm.
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e Rozwiazanie typ 4 dla ruchu KR1-KR2 (podtoze zaliczane do grupy nosnosci G4 E2225
MPa). Uktad warstw bedzie zgodny z KTKNPIP::

- podbudowa pomocnicza, mieszanka lub grunt zwigzany spoiwem hydraulicznym C1,5/2, grubos¢ 30

cm.
Po wzmocnieniu osiggnieta no$nos¢ bedzie nie mniejsza niz E2=80 MPa.
e Rozwiazanie typ 5 dla ruchu KR1-KR2 (podtoze o nosnosci mniejszej od G4 25MPa>E22
5MPa). Uktad warstw bedzie nastepujacy:
- podbudowa pomocnicza, mieszanka lub grunt zwigzany spoiwem hydraulicznym C1,5/2, grubo$¢ 40
cm.

Po wzmocnieniu osiggnieta nosno$¢ bedzie nie mniejsza niz E2=80 MPa.

Wykonanie takiego wzmocnienia bedzie wymagato niekiedy dwukrotnego a czasami nawet trzykrotnego
przej$cia maszyny mieszajacej (recyklera) w celu odpowiedniego ulepszenia podtoza i aby osiggng¢ wymagane
parametry. Kilkukrotne przemieszanie gruntow jest wymagane w celu w pierwszej kolejnosci osuszenia a drugie;
kolejno$ci ulepszenia podtoza do wymaganych parametrow. Jest to typowa praktyka stosowna przypadku

ulepszania gruntow o wilgotnosci wiekszej niz wilgotnos¢ optymalna gruntu podtoza.

Zakresy stosowania poszczegolnych typéw konstrukcji ulepszonego podtoza dla drogi gtéwnej oraz

pozostatych drog:
Odcinek | Rodzaj wzmocnienia podtoza
DW 231
0+000 - 0+990 Typ 2
0+990 - 1+150 Typ 3
1+150 - 1+400 Typ 1
1+400 - 1+800 Typ3
1+800 - 2+570 Typ 2
2+570 — 3+180 Typ3
3+180 — 3+540 Typ 2
3+540 - 3+680 Typ3
3+680 — 4+374 Typ 2
Droga DG 241030G (ul. Orzechowa - ul. Osiecka
0+000-0+091 | Typ 5
Rondo Ryzowie
0+000-0+113 | Typ 5
Droga DG 243021G
0+000-0+172 | Typ 5
Droga - istniejaca DW 231
0+000-0+216 | Typ 1
Rondo Mirotki
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| 0+000-0+126 | Typ 1 |

W przypadku podtoza gruntowego pod chodnikami analiza wykazata, ze na odcinakach wystepowania
chodnikow w podiozu wystepujg grunty spoiste w stanie plastycznym i migkkoplastycznym. W zaistniatej sytuacji
pod chodnikami proponujemy nastepujace wzmocnienie, w zalezno$ci od nosnosci podtoza:

Gdy podioze bedzie miato nosno$¢ E2= 25MPa, wowczas uktad warstw bedzie zgodny z ,Projektem
konstrukcji nawierzchni” i dla G4 bedzie nastepujacy:

e Podbudowa pomocnicza, mieszanka lub grunt zwigzany spoiwem hydraulicznym C 1,5/2
grubos¢ 30 cm

Gdy podioze bedzie miato nosnos¢ 25MPa>E2= 15MPa, wowczas uktad warstw bedzie zgodny z
,Projektem konstrukcji nawierzchni” i dla G4 bedzie nastepujacy:

e Podbudowa pomocnicza, mieszanka lub grunt zwigzany spoiwem hydraulicznym C 1,5/2
grubos¢ 35 cm

Gdy podioze bedzie miato nosnos¢ 15MPa>E2= 5MPa, wdowczas uktad warstw bedzie zgodny z
,Projektem konstrukcji nawierzchni” i dla G4 bedzie nastepujacy:

e Podbudowa pomocnicza, mieszanka lub grunt zwigzany spoiwem hydraulicznym C 1,5/2
grubosc¢ 40 cm.

Po wzmocnieniu osiggnieta nosno$¢ bedzie nie mniejsza niz E2=80 MPa.

W projekcie pokazano rozwigzanie najstabszego podtoza. W trakcie realizacji robot nalezy przeprowadzi¢

badania podioza i na tej podstawie okresli¢ rodzaj wybranego wzmocnienia.

W przypadku:
e Zjazdow bitumicznych.
e Zjazddw z kostki betonowej,
e Zjazddw gruntowych
o Wybrukowan i wysp dzielgcych na skrzyzowaniach,
e Nawierzchni zatoki do wazenia pojazdow,
e Nawierzchni stanowiska do wazenia pojazddw,

nalezy zastosowa¢ wzmocnienie taki jak na przylegtych jezdniach.

3.7. Ruch pieszy

Ze wzgledu na fakt, ze wzdtuz projektowanej drogi wojewodzkiej nr 231 nie przewiduje sie wystepowania
ruchu pieszych, ciggi piesze zaprojektowano jedynie w obrebie projektowanych skrzyzowan.

Wzdtuz kraweznikdw przy przejéciach dla pieszych (na szeroko$ci przejcia) przewidziano utozenie

jednego rzedu ptytek chodnikowych 30x30 z wypustkami - ptytki ,porowate” - o grubo$ci 8 cm koloru zéttego.
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3.8.  Zatoki autobusowe
Ze wzgledu na fakt, ze ruch publicznej komunikacji autobusowej prowadzony bedzie po starym
przebiegu drogi wojewddzkiej nr 231, na projektowanym odcinku drogi nie przewiduje sie wykonywania zadnych

zatok autobusowych.

3.9.  Bariery ochronne oraz ogrodzenia

W zakresie objetym opracowaniem zaprojektowano stalowe bariery ochronne typu N2W2A oraz
ogrodzenia typu U-12a w kolorze szarym w celu ochrony pieszych i oddzielenia ich od jezdni. Zostaty one
zaprojektowane w miejscach gdzie projektowane chodniki sg zlokalizowane na wysokich nasypach. Wysoko$¢
tych ogrodzen wynosi od 0,80 m do 1,20 m, przy czym mniejszg wysoko$¢ nalezy stosowa¢ w miejscach, w

ktorych ogrodzenie moze ograniczy¢ widoczno$¢ kierujacymi pojazdami, np. w obrebie skrzyzowan.

3.10. Odwodnienie
Odwodnienie drogi poza terenem zabudowanym odbywa sie poprzez system obustronnych rowdw
drogowych - wody deszczowe trafiajg bezposrednio do rowow drogowych. W terenie zabudowywanym lub w
miejscach gdzie droga prowadzona jest w kraweznikach zaprojektowano odwodnienia za pomoca wpustow oraz
kolektoréw grawitacyjnych.
W celu ograniczenia nadmiernego sptywu wod deszczowych zaprojektowano dwa zbiorniki retencyjne-
przeptywowe oraz dwa retencyjno-odparowujgce.
Lokalizacja projektowanych zbiornikow:
e 7ZB1-ok. km 1+980
e ZB2a - ok. km 3+530
e ZB2b - ok. km 3+585
e /B3 -ok. km 3+905
Gteboko$¢ posadowienia kanatdw kanalizacji deszczowej wynika z rzednych wigczenia do
projektowanych ogroddw deszczowych oraz istniejgcego systemu kanalizacji deszczowej.

Wody deszczowe w kolektorach oczyszczane bedg w osadnikach studzienek rewizyjnych i wpustowych.

3.11.  Obiekty inzynierskie
W ramach budowy drogi wojewddzkiej nr 231 przewiduje sie przebudowe istnigjacych lub budowe
nowych obiektow inzynierskich.

Rzedna Srednica lub
& Swiatto o .
p 2 | ~Km | wiotu | wylotu | Ppoziome Dlugos¢ | Spadek ;c; E Ciek /row Zakres prac
' % drogi Ipionowe S g Irzeka
= [mn.p.m.] [mm] [m] [%]
1 | PD-1 | 14123 | 81,49 | 81,18 | 3520/2490 30,83 1,00 stalowy rz. Szoryca przebudowa
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2 | PD-2 | 1+623 | 82,36 | 82,25 | 4100/2570 22,60 0,50 stalowy réw R-S przebudowa

3 | PD-3 | 14790 | 82,52 | 8242 ®800 19,90 0,50 stalowy | réw drogowy budowa

4 | PD-4 | 2+677 | 91,34 | 91,24 ®1000 17,92 0,55 stalowy row P-3 przebudowa

5 | PD-5 | 3+555 | 88,97 | 88,84 | 4130/2570 | 23,08 0,55 | stalowy row 1V/2 przebudowa

3.12. Gospodarka zielenig

Wydana dla przedmiotowej inwestycji decyzja $rodowiskowa znak: 0$.6220.01.11.2015 z dnia
28.07.2015r. nie okresla liczby drzew przewidzianych do wycinki. Zgodnie z zapisami w/w decyzji planowang
wycinke drzew i krzewdw ograniczono do niezbednego minimum. Decyzja Srodowiskowa nie zawiera réwniez
wymagan dotyczacych koniecznoSci wykonania nasadzen kompensacyjnych. Decyzja zezwalajgca na
wykonanie czynnosci zabronionych znak: RDOS-Gd-WZG.6400.39.2023.AN.2 z dnia 20.04.2023r. nakazuje
wykonanie nasadzen 6 drzew. Ponadto decyzja zezwalajgca na usunigcie drzew i krzewdw z terenu wpisanego
do rejestru zabytkdéw znak: PKZ.4123.370(2).2023 z dnia 11.12.2023r. réwniez nakazuje wykonanie nasadzen
6 drzew. Przewiduje sie nasadzenie 12 szt. Drzew na odcinku od km 3+625 do km 3+685 (strona lewa) form
piennych klonu pospolitego /Acer platanoides/ o obwodzie pnia na wysokosci 1m réwnym 14-16¢m i wysokoSci
220cm.

Przewiduje sie wycinke 2 szt. drzew na ktérych podczas inwentaryzaciji stwierdzono wystepowanie
gatunkow chronionych porostow: makli tarniowej. Na ich usuniecie uzyskano stosowng decyzje derogacyjna.

W toku prac projektowych uzyskano nastepujace decyzje zwigzane z wycinka zieleni:

Decyzja Powiatowego Konserwatora Zabytkéw w Starogardzie Gdanskim znak: PKZ.4123.304.2023 z dnia

12.10.2023r. umarzajgca postepowanie administracyjne w sprawie wydania zezwolenia na prowadzenie

robdt budowlanych w obszarze wpisanym do rejestru zabytkéw oraz pozwolenia na usuniecie z tego
obszary drzew lub krzewow.

e Decyzja Powiatowego Konserwatora Zabytkéw w Starogardzie Gdarnskim znak: PKZ.4123.370(1).2023 z
dnia 11.12.2023r. zezwalajgca na podejmowanie innych dziatan przy zieleni, ktore mogtyby doprowadzi¢
do zmiany wygladu obszaru zabytkowego

e Decyzja Powiatowego Konserwatora Zabytkéw w Starogardzie Gdarnskim znak: PKZ.4123.370(2).2023 z
dnia 11.12.2023r. zezwalajaca na usuniecie drzew i krzewow z terenu wpisanego do rejestru zabytkow.

e Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku znak: RDOS-Gd-

WZG.6400.39.2023.AN.2 z dnia 20.04.2023r. zezwalajaca na wykonanie czynnosci zniszczenia osobnikow

i siedlisk gatunku objetego ochrona.

W toku prac projektowych uzyskano nastepujace decyzje zwigzane z wycinkg zieleni:

e  Decyzja Powiatowego Konserwatora Zabytkéw w Starogardzie Gdanskim znak: PKZ.4123.304.2023 z dnia
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12.10.2023r. umarzajgca postepowanie administracyjne w sprawie wydania zezwolenia na prowadzenie
robdt budowlanych w obszarze wpisanym do rejestru zabytkéw oraz pozwolenia na usuniecie z tego
obszary drzew lub krzewow.

e Decyzja Powiatowego Konserwatora Zabytkéw w Starogardzie Gdanskim znak: PKZ.4123.370(1).2023 z
dnia 11.12.2023r. zezwalajgca na podejmowanie innych dziatan przy zieleni, ktére mogtyby doprowadzi¢
do zmiany wygladu obszaru zabytkowego

e Decyzja Powiatowego Konserwatora Zabytkéw w Starogardzie Gdanskim znak: PKZ.4123.370(2).2023 z
dnia 11.12.2023r. zezwalajgca na usuniecie drzew i krzewow z terenu wpisanego do rejestru zabytkow.

e Decyzia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku znak: RDOS-Gd-
WZG.6400.39.2023.AN.2 z dnia 20.04.2023r. zezwalajaca na wykonanie czynnosci zniszczenia osobnikow

i siedlisk gatunku objetego ochrong.

3.13. Rozwiazania i urzadzenia ochrony srodowiska

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie okreslania
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko oraz szczegdtowych
uwarunkowaniach zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o odziatywaniu na
srodowisko przedsiewziecie nalezy do kategorii wskazanych w §3 ust.1 pkt. 60), 68) i 79). Zgodnie z decyzjg
Wojta Gminy Skércz 0S.6220.01.11.2015 z dn. 28 lipca 2015 nie ma potrzeby przeprowadzania oceny
oddziatywania na Srodowisko.

Prace prowadzone w obrebie ciekdw, stanowigcych naturalne odbiorniki wod opadowych, polega¢ bedg
na rozbiorce istniejgcych oraz budowie nowych przepustow, spetniajgcych wymagania obowigzujgcych
przepisow technicznych oraz uwarunkowan $rodowiskowych. Wybrane obiekty inzynieryjne bedg
przystosowane do petnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat tj. ptazéw i drobnych ssakéw. Minimalne wymiary
przej$¢: szeroko$¢ (Swiatto poziome) minimum 1,5 m, wysokos$¢ (Swiatto pionowe, tj. przestrzen od powierzchni
potki ziemnej do stropu) minimum 0,75 - 1,0 m.” Statecznos$¢ skarp w rejonie przepustéw zostanie zapewniona
poprzez ich umocnienie elementami betonowymi lub kamiennymi.

W celu umoZliwienia przekroczenia drogi w wybranych miejscach projektuje sie odpowiednig niwelacjq
terenu, skarpy rowdw przydroznych o pochyleniu 1:3 ( powyzej 0,5m gtebokoSci rowu) oraz rezygnuje sie ze
stosowania barier drogowych. Rozwigzanie takie pozwala zwierzetom przekroczy¢ droge w miejscach do tego
przystosowanych a kierowcy odpowiednio wcze$niej dostrzec migrujaca zwierzyne. Bazujac na wytycznych
zamieszczonych w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach a wyznacza sie dwa przejécia dla zwierzat po
powierzchni drogi:

od km 1+250 do km 1+600,

od km 2+750 do km 3+090.

Szerokos¢ kazdego z przejs¢ (tj. dtugo$¢ odcinka drogi petnigcego funkcje przejscia) wynosi min. 300



»Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 231 na odcinku od Skércza do wezla autostrady A1 Kopytkowo, Etap I, Skércz — Mirotki”
PROJEKT DROGOWY

m, a odcinki drogi petnigce funkcje przejs¢ dla zwierzat wyposazone bedg w stosowane oznakowanie

ostrzegawczo-informacyjne.

3.14.  Rozbiorki

W  zwigzku z wykonywanym zadaniem inwestycyjnym zachodzi konieczno$¢ rozebrania
elementdw(drogi, chodniki, ogrodzenia, przepusty itp.) kolidujacych z projektowanym zakresem rob6t.

Nalezy dokonac rozbidrki wszystkich istniejgcych odcinkow drdg, ktdre podlegajg przebudowie, a majg
utwardzone nawierzchnie. Rozbiorce lub przebudowie podlegajg takze wszystkie elementy istniejacej
infrastruktury technicznej kolidujacej z inwestycjq takie jak: przepusty, elementy kanalizacji deszczowej,
o$wietlenie drogi. W przypadku stwierdzenia w trakcie realizacji robot budowlanych koniecznosci rozbiorki
obiektow nieoznaczonych w dokumentacji projektowej, a kolidujacych z inwestycja, przed przystapieniem do
rozbiorki nalezy uzyskac opinie projektanta.

Wszystkie elementy matej architektury znajdujace sie na obszarze objetym zakresem projektu nalezy
przestawi¢ badz odtworzy¢ w miejscach wskazanych przez ich wa$cicieli (zarzadcy drog, gminy, parafie etc.)

W ramach realizacji inwestycji, nie przewiduje sie rozbidrki zadnych budynkdw.

Ponizej zestawiono inwentaryzacje ilosciowg rozbiorek istniejacych nawierzchni oraz elementow
kolidujacych z inwestycja.

Rozbiérka elementéw drég, ogrodzen i przepustoéw
Lp. |Element Jednostka | llos¢
1 Rozbidrka nawierzchni bitumicznej wraz z podbudowa - $rednia grubos¢ 30 cm m2 1463.00
9 Rozbidrka nawierzchni bitumicznej wraz z podbudowg - $rednia grubos¢ 20 cm m2 770,00
3 Rozbidrka chodnikéw z kostki betonowej prefabrykowanej wraz z podbudowa, m2 188,00
4 Rozbidrka nawierzchni zjazddw z ptyt betonowych wraz z podbudowg m2 154,00
5 Rozbidrka obrzezy betonowych wraz z tawg, m 165,00
6 Rozbidrka kraweznikéw betonowych wraz z tawg, m 33,00
7 Rozbiérka barier stalowych m 39,00
8 Rozbidrka stupkow betonowych szt 17,00
9 Rozbiérka/Optyvorzenie ogrodzenig z pretéw stalowych/stupkéw betonowych w ramach m 22,00
z ksztattownikéw razem z furtkami i bramami

10 Rozbidrka/Odtworzenie ogrodzenia z siatki stalowej na stupkach stalowych/betonowych 121,00
11 | Rozbidrka przepustow (17szt) m 400,00
12 | Rozbidrka Scianek betonowych m3 60,00
13 | Rozbidrka stupkdw do znakdw drogowych szt. 19,00
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14 | Zdjecie tarcz znakdw drogowych szt. 17,00

15 | Rozbidrka stupkéw kilometrowych i hektometrowych szt. 9,00

Sposob prowadzenia roboét rozbiorkowych

Przed przystapieniem do robot rozbiorkowych nalezy:

1. Teren rozbidrki wydzieli¢ i oznakowac tablicami ostrzegawczymi — oznakowanie w odlegtosci
ok. 10,0m od rozbieranych obiektow.

2. Ustawic tablice informacyjng o rodzaju prowadzenia rob6t zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia czerwca 2002 r. w sprawie dziennika budowy, montazu i rozbiorki,
tablicy informacyjnej oraz ogtoszenia zawierajacego dane dotyczace bezpieczenstwa pracy i
ochrony zdrowia;

3. Zapozna¢ pracownikdéw ze sposobem rozbiorki i poinstruowac o bezpiecznym sposobie jej
wykonywania.

4. Wystepuje  konieczno$¢  wykonania przez Wykonawce inwentaryzacji rysunkowej i
fotograficznej obiektow. Ze wzgledu na mozliwo$¢ odkrycia podczas realizacji inwestycii
zabytkdéw archeologicznych, konieczne jest prowadzenie badan archeologicznych w formie
nadzoru nad pracami ziemnymi. Nadzér nalezy powierzy¢ uprawnionemu specjaliscie

archeologowi.

Prace rozbiorkowe nalezy prowadzi¢ pod nadzorem osoby posiadajacej odpowiednie uprawnienia oraz
z zachowaniem obowigzujacych przepisow BHP. Prace nalezy prowadzi¢ z rusztowan. Na czas prowadzonych
robét rozbidrkowych nalezy uniemozliwi¢ dostep osobom postronnym.

Zgodnie z ogolnymi przepisami BHP, teren prowadzonych prac budowlanych winien by¢ wygrodzony w
Sposob, ktory jednoznacznie i trwale oddzieli teren prowadzonych prac rozbidrkowych wraz z przewidzianymi
strefami niebezpiecznymi, miejscem na tymczasowe sktadowanie porozbiorkowego gruzu betonowego,
elementéw drewnianych, miejscem na tymczasowe sktadowanie stali zZtomowej porozbidrkowej, placami
manewrowymi dla maszyn zatadunkowych oraz postoju samochodow do transportu i uniemozliwi wejscie na
teren rozbidrki osobom postronnym. Ponadto teren prac rozbidrkowych nalezy oznakowac tablicami
ostrzegawczymi.

Nadzér nad robotami winna sprawowa¢ osoba posiadajaca odpowiednie uprawnienia w tym zakresie.

Do robét rozbiérkowych mozna przystapic po odigczeniu od obiektéw energii elektrycznej przez

wiasciwe Zaktady Energetyczne.
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Od chwili rozpoczecia prac rozbiorkowych, przez caty czas trwania robét az do chwili catkowitej
rozbioérki, wymagane jest catodobowe monitorowanie terenu, na ktorym prowadzone sg prace rozbidrkowe, oraz
zabezpieczenie przed wejsciem na jego teren 0sob nieupowaznionych.

Przy wykonywaniu robot rozbiorkowych majg zastosowanie ogolne przepisy bezpieczenstwa i higieny
pracy, obowigzujace przy wykonywaniu robot budowlanych.

Wszyscy robotnicy i dozdr powinni korzysta¢ z hetmow i rekawic ochronnych. Przy rozbiérkach na
wysokosciach nalezy pracownikdw zabezpieczy¢ w szelki i liny zabezpieczajace.

Sposob zapewnienia bezpieczenstwa ludzi i mienia podczas rob6t rozbiérkowych zgodnie z przepisami
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy

podczas wykonywania rob6t budowlanych oraz Rozporzadzenia Ministra Pracy.

4. OBRONNOSC | BEZPIECZENSTWO

41. Bezpieczenstwo pozarowe

Caly odcinek projektowanej drogi wojewodzkiej nr 231 objety zakresem projektu jest drogq publiczng
ogoinodostepna. Droga na catym odcinku ma przekroj jednojezdniowy ze skrzyzowaniami w jednym poziomie z
innymi drogami publicznymi i nie posiada ogrodzenia drogowego. Ogrodzone sg jedynie niektore dziatki
przylegte do pasa drogowego — gtéwnie na obszarze zabudowanym miejscowosci. Nie ma zatem zadnych

ograniczen dostepnosci drogi dla stuzb ratunkowych.

Pewnym ograniczeniem w dostepnosci do drogi jest zabudowa na terenie miejscowos$ci oraz ogrodzenia
cze$ci dziatek. Ponad to droga jest o$wietlona na odcinkach miejscowosci oraz w kilku miejscach przebiegajq
nad droga napowietrzne linie elektroenergetyczne. Stanowi to przeszkode dla Iadujacych helikopteréw stuzb
ratunkowych. Lokalizacja oSwietlenia i napowietrznych linii elektroenergetycznych przedstawiona zostata na

planach sytuacyjnych.

Na projektowanym odcinku drogi nie przewiduje sie budowy hydrantow oraz miejsc czerpania wody
przeznaczonych dla stuzb ratunkowych.

W przypadku zaistnienia sytuacji wymagajacej interwencji stuzb ratunkowych nalezy je powiadomic¢
telefonicznie dzwonigc pod numer 112 i zwiezle opisa¢ zaistniatg sytuacje. Stuzby ratunkowe po przybyciu na
miejsce zdarzenia powinny dokona¢ wiasciwego zabezpieczenia terenu zdarzenia poprzez jego wiasciwe
oznakowanie pojazdami ratowniczymi oraz innymi znakami i sygnatami stosownymi do rodzaju zdarzenia i
obszaru objetego interwencjg stuzb. Zaréwno przedstawiciele stuzb jak i inni uczestnicy akcji ratunkowej powinni
w czasie jej trwania nosi¢ odpowiednio oznakowane ubrania ochronne. Osoby oraz pojazdy nie uczestniczace
w akcji ratunkowej nie powinny w zaden sposéb ograniczac czy utrudnia¢ pracy stuzbom ratunkowym oraz nie
powinny ogranicza¢ mozliwosci ewakuacji poszkodowanych lub zagrozonych z terenu przeprowadzanej akcji

ratunkowe;.
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4.2.  Zagrozenie niewybuchami i niewypatami

Z informacji uzyskanych w Centralnym Wojskowym Centrum Rekrutacji — Osrodku Zamiejscowym w
Gdansku wynika, Ze istnieje duze prawdopodobienstwo wystepowania niewypatéw i niewybuchéw w na

obszarze inwestycji.

Do znalezisk na jakie mozna natrafi¢ podczas realizacji prac ziemnych moga sie zalicza¢ niewybuchy i
niewypaty o duzym kalibrze i rozmiarach takie jak: amunicja artyleryjska, miny, bomby lotnicze, rakiety, granty
oraz pojedyncza amunicja strzelecka. Ich stan techniczny spowodowany oddziatywaniem warunkéw
atmosferycznych przez kilkadziesigt lat powoduje, ze sg one nieprzewidywalne. Uderzenia, poruszanie,
przenoszenie, potrzasanie lub inne czynniki np. wysoka temperatura mogg spowodowac ich nieoczekiwang
eksplozje. Dlatego pod Zadnym pozorem nie mogg dotyka¢ ich osoby nieuprawnione, nieposiadajace

wiasciwych umiejetno$ci, przeszkolenia i wyposazenia technicznego.

W zwigzku z powyzszym roboty ziemne nalezy realizowac ze szczegolng ostroznoscig. Konieczne jest
zastosowanie nadzoru saperskiego w trakcie realizacji inwestycji. W przypadku znalezienia przedmiotow
przypominajacych niewypaty i niewybuchy na obszarze planowanej inwestycji nalezy natychmiast przerwac
prace, zabezpieczy¢ miejsce znalezienia przedmiotu oraz zgtosi¢ ten fakt organom administracji Panstwowej

(policja, straz pozarna).

4.3.  Obronnos¢ i bezpieczenstwo Panstwa

Projekt jest zgodny z wymaganiami techniczno-obronnymi okreslonymi przez Ministra Infrastruktury w
Zarzadzeniu Nr 2 z dnia 17 stycznia 2017 r. w sprawie wdrozenia wymagan techniczno-obronnych w zakresie
projektowania i uzytkowania drdg i obiektéw inzynierskich. Droga jest projektowana na parametrach drogi klasy
G i na catej dlugosci spetnia wymogi w/iw Zarzadzenia dedykowane dla podstawowej sieci drog publicznych.

Na projektowanym odcinku drogi wojewodzkiej nr 231 nie wystepujg obiekty mostowe a jedynie
przepusty pod droga. Dla wszystkie projektowanych pod drogg wojewddzka przepustow przyjeto klase

obcigzenia A.
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5. DANE GEODEZYJNE

5.1.  Pikiety przyrostowe osi

Droga wojewddzka nr 231

Pikieta

0+000,000
0+025,000
0+050,000
0+075,000
0+100,000
0+125,000
0+150,000
0+175,000
0+200,000
0+225,000
0+250,000
0+275,000
0+300,000
0+325,000
0+350,000
0+375,000
0+400,000
0+425,000
0+450,000
0+475,000
0+500,000
0+525,000
0+550,000
0+575,000
0+600,000
0+625,000
0+650,000
0+675,000
0+700,000
0+725,000
0+750,000
0+775,000
0+800,000
0+825,000
0+850,000
0+875,000

Wsp. pétnocna
5962 596,3926m
5962 572,6354m
5962 548,8782m
5962 525,1210m
5962 501,3791m
5962 477,7509m
5962 454,3764m
5962 431,3801m
5962 408,8120m
5962 386,7113m
5962 365,1163m
5962 344,0058m
5962 323,2108m
5962 302,5271m
5962 281,8476m
5962 261,1682m
5962 240,4888m
5962 219,8093m
5962 199,1299m
5962 178,0799m
5962 156,4672m
5962 134,8545m
5962 113,2418m
5962 091,6292m
5962 070,0165m
5962 048,4038m
5962 026,7911m
5962 005,1785m
5961 983,5658m
5961 961,9368m
5961 940,1481m
5961 918,1705m
5961 896,0095m
5961 873,6704m
5961 851,1586m
5961 828,4798m

Wsp. wschodnia

6 534 474,2343m
6 534 482,0186m
6 534 489,8029m
6 534 497,5872m
6 534 505,4180m
6 534 513,5841m
6 534 522,4473m
6 534 532,2493m
6 534 543,0006m
6 534 554,6827m
6 534 567,2749m
6 534 580,6651m
6 534 594,5416m
6 534 608,5838m
6 534 622,6323m
6 534 636,6808m
6 534 650,7293m
6 534 664,7778m
6 534 678,8263m
6 534 692,2860m
6 534 704,8515m
6534 717,4170m
6 534 729,9825m
6 534 742,5481m
6 534 755,1136m
6534 767,6791m
6 534 780,2446m
6534 792,8101m
6 534 805,3757m
6 534 817,9129m
6 534 830,1702m
6 534 842,0855m
6 534 853,6559m
6 534 864,8787m
6 534 875,7511m
6 534 886,2705m

Kierunek styczny

S518°08' 30,91"E
S518°08' 30,91"E
S518° 08' 30,91"E
S518°08' 30,91"E
S18°30'41,12"E
S19° 46' 05,43"E
S21° 53' 31,16"E
S24° 16'45,53"E
S26° 39' 59,90"E
S29° 03' 14,26"E
S31°25' 31,61"E
S33° 11'57,83"E
S34° 04' 57,19"E
S34° 11'24,42"E
S34° 11'24,42"E
S34° 11' 24,42"E
S34° 11'24,42"E
S34° 11'24,42"E
S34° 11' 24,42"E
S30°10'24,77"E
S30°10'24,77"E
S30° 10" 24,77"E
S30°10'24,77"E
S30°10'24,77"E
S30° 10" 24,77"E
S30°10'24,77"E
S30°10'24,77"E
S30°10' 24,77"E
S30°10'24,77"E
S29° 48' 27,20"E
S28° 54' 44,32"E
S28° 01'01,43"E
S27° 07" 18,54"E
S26° 13' 35,65"E
S25°19'52,77"E
S24° 26' 09,88"E
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0+900,000
0+925,000
0+950,000
0+975,000
1+000,000
1+025,000
1+050,000
1+075,000
1+100,000
1+125,000
1+150,000
1+175,000
1+200,000
1+225,000
1+250,000
1+275,000
1+300,000
1+325,000
1+350,000
1+375,000
1+400,000
1+425,000
1+450,000
1+475,000
1+500,000
1+525,000
1+550,000
1+575,000
1+600,000
1+625,000
1+650,000
1+675,000
1+700,000
1+725,000
1+750,000
1+775,000
1+800,000
1+825,000
1+850,000
1+875,000
1+900,000
1+925,000

5961 805,6393m
5961 782,6429m
5961 759,4961m
5961 736,2803m
5961 713,0679m
5961 689,8774m
5961 666,7325m
5961 643,6578m
5961 620,6789m
5961 597,8233m
5961 575,1205m
5961 552,5936m
5961 530,2504m
5961 508,0972m
5961 486,1402m
5961 464,3855m
5961 442,8390m
5961 421,5069m
5961 400,3949m
5961 379,5091m
5961 358,8551m
5961 338,4387m
5961 318,2656m
5961 298,3414m
5961 278,6716m
5961 259,2617m
5961240,1171m
5961 221,2431m
5961 202,6449m
5961 184,3277m
5961 166,2966m
5961 148,5567m
5961 131,1127m
5961 113,9696m
5961 097,1322m
5961 080,6050m
5961 064,3928m
5961 048,5000m
5961 032,9310m
5961 017,6902m
5961 002,7735m
5960 988,1428m

6 534 896,4342m
6 534 906,2398m
6 534 915,6851m
6 534 924,9603m
6 534 934,2437m
6 534 943,5818m
6 534 953,0324m
6 534 962,6528m
6 534 972,4998m
6 534 982,6297m
6 534 993,0972m
6 535 003,9379m
6 535 015,1526m
6 535 026,7381m
6 535038,6911m
6 535 051,0084m
6 535 063,6866m
6535 076,7221m
6 535090,1114m
6 535 103,8506m
6 535 117,9360m
6 535 132,3636m
6 535 147,1295m
6 535 162,2296m
6 535 177,6596m
6 535 193,4153m
6 535 209,4922m
6 535 225,8860m
6 535 242,5921m
6 535 259,6058m
6 535 276,9225m
6 535 294,5372m
6 535 312,4451m
6 535 330,6413m
6 535 349,1206m
6 535 367,8780m
6 535 386,9082m
6 535 406,2060m
6 535 425,7660m
6 535 445,5827m
6 535 465,6446m
6 535 485,9161m

S23° 32' 26,99"E
S22° 38'44,10"E
S21° 46'40,31"E
S21° 46' 40,31"E
S21°50' 30,39"E
S22°02' 54,34"E
S22° 23'52,92"E
S22° 53'26,13"E
S23° 31' 33,98"E
S24° 18' 16,46"E
S25° 13'15,42"E
S26° 10' 33,17"E
S27° 07' 50,91"E
S28° 05' 08,66"E
S29° 02' 26,41"E
S29° 59' 44,16"E
S30° 57' 01,90"E
S31° 54' 19,65"E
S32° 51'37,40"E
S33° 48' 55,14"E
S34° 46' 12,89"E
S35° 43'30,64"E
S36° 40' 48,38"E
S37° 38' 06,13"E
S38° 35' 23,88"E
S39° 32'41,62"E
S40° 29' 59,37"E
S41° 27" 1712"E
S42° 24' 34,86"E
S43° 21'52,61"E
S44°19'10,36"E
S45° 16' 28,10"E
S46° 13' 45,85"E
S47° 11" 03,60"E
S48° 08' 21,34"E
S49° 05' 39,09"E
S50° 02' 56,84"E
S51° 00" 14,58"E
S51° 57' 32,33"E
S52° 54' 50,08"E
S53° 47' 53,48"E
S54° 32' 22,25"E
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1+950,000
1+975,000
2+000,000
2+025,000
2+050,000
2+075,000
2+100,000
2+125,000
2+150,000
2+175,000
2+200,000
2+225,000
2+250,000
2+275,000
2+300,000
2+325,000
2+350,000
2+375,000
2+400,000
2+425,000
2+450,000
2+475,000
2+500,000
2+525,000
2+550,000
2+575,000
2+600,000
2+625,000
2+650,000
2+675,000
2+700,000
2+725,000
2+750,000
2+775,000
2+800,000
2+825,000
2+850,000
2+875,000
2+900,000
2+925,000
2+950,000
2+975,000

5960 973,7501m
5960 959,5460m
5960 945,4800m
5960 931,5011m
5960 917,5579m
5960 903,6175m
5960 889,6771m
5960 875,7367m
5960 861,7963m
5960 847,8559m
5960 833,9155m
5960 819,9751m
5960 806,0347m
5960 792,0943m
5960 778,1539m
5960 764,2135m
5960 750,2731m
5960 736,3326m
5960 722,3922m
5960 708,4518m
5960 694,5114m
5960 680,5710m
5960 666,6306m
5960 652,7146m
5960 639,0239m
5960 625,6054m
5960 612,4613m
5960 599,5937m
5960 587,0048m
5960 574,6967m
5960 562,6715m
5960 550,9313m
5960 539,4779m
5960 528,3133m
5960 517,4394m
5960 506,8580m
5960 496,5708m
5960 486,5797m
5960 476,8862m
5960 467,4921m
5960 458,3988m
5960 449,6079m

6 535 506,3574m
6 535 526,9301m
6 535 547,5977m
6 535 568,3242m
6 535 589,0748m
6 535 609,8273m
6 535 630,5798m
6 535 651,3322m
6 535 672,0847m
6 535 692,8372m
6 535 713,5896m
6 535 734,3421m
6 535 755,0946m
6535 775,8471m
6 535 796,5995m
6 535 817,3520m
6 535 838,1045m
6 535 858,8570m
6 535 879,6094m
6 535 900,3619m
6 535 921,1144m
6 535 941,8668m
6 535 962,6193m
6 535 983,3881m
6 536 004,3060m
6 536 025,3994m
6 536 046,6650m
6 536 068,0990m
6 536 089,6978m
6536 111,4579m
6 536 133,3757m
6 536 155,4473m
6536 177,6692m
6 536 200,0375m
6 536 222,5486m
6 536 245,1987m
6 536 267,9839m
6 536 290,9004m
6 536 313,9445m
6 536 337,1121m
6 536 360,3996m
6 536 383,8028m

S55° 08' 16,40"E
S55° 35' 35,91"E
S55° 54' 20,78"E
S56° 04' 31,03"E
S56° 06' 32,04"E
S56° 06' 32,04"E
S56° 06' 32,04"E
S56° 06' 32,04"E
S56° 06' 32,04"E
S56° 06' 32,04"E
S56° 06' 32,04"E
S56° 06' 32,04"E
S56° 06' 32,04"E
S56° 06' 32,04"E
S56° 06' 32,04"E
S56° 06' 32,04"E
S56° 06' 32,04"E
S56° 06' 32,04"E
S56° 06' 32,04"E
S56° 06' 32,04"E
S56° 06' 32,04"E
S56° 06' 32,04"E
S56° 06' 32,04"E
S56° 25' 28,06"E
S57° 09' 59,88"E
S57° 54' 31,71"E
S58° 39' 03,53"E
S59° 23' 35,35"E
S60° 08' 07,18"E
S60° 52' 39,00"E
S61° 37 10,83"E
S62° 21'42,65"E
S63° 06' 14,47"E
S63° 50'46,30"E
S64° 35' 18,12"E
S65° 19'49,95"E
S66° 04' 21,77"E
S66° 48' 53,59"E
S67° 33' 25,42"E
S68° 17" 57,24"E
S69° 02' 29,07"E
S69° 47' 00,89"E
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3+000,000
3+025,000
3+050,000
3+075,000
3+100,000
3+125,000
3+150,000
3+175,000
3+200,000
3+225,000
3+250,000
3+275,000
3+300,000
3+325,000
3+350,000
3+375,000
3+400,000
3+425,000
3+450,000
3+475,000
3+500,000
3+525,000
3+550,000
3+575,000
3+600,000
3+625,000
3+650,000
3+675,000
3+700,000
3+725,000
3+750,000
3+775,000
3+800,000
3+825,000
3+850,000
3+875,000
3+900,000
3+925,000
3+950,000
3+975,000
4+000,000
4+025,000

5960 441,1209m
5960 432,9392m
5960 425,0642m
5960 417,4972m
5960 410,2394m
5960 403,2922m
5960 396,6565m
5960 390,3337m
5960 384,3247Tm
5960 378,6305m
5960 373,2521m
5960 368,1902m
5960 363,2764m
5960 358,3626m
5960 353,4487m
5960 348,5349m
5960 343,6211m
5960 338,7073m
5960 333,7935m
5960 328,8797m
5960 323,9659m
5960 319,0521m
5960 314,1383m
5960 309,2244m
5960 304,3106m
5960 299,3968m
5960 294,4830m
5960 289,5692m
5960 284,6554m
5960 279,7416m
5960 274,8278m
5960 269,9139m
5960 265,0001m
5960 260,0863m
5960 255,1725m
5960 250,2587m
5960 245,3449m
5960 240,4311m
5960 235,5173m
5960 230,6035m
5960 225,6896m
5960 220,7758m

6 536 407,3179m
6 536 430,9411m
6 536 454,6682m
6 536 478,4953m
6 536 502,4184m
6 536 526,4335m
6 536 550,5367m
6 536 574,7237m
6 536 598,9906m
6 536 623,3333m
6 536 647,7477Tm
6 536 672,2297m
6 536 696,7421m
6 536 721,2544m
6 536 745,7667m
6536 770,2791m
6 536 794,7914m
6 536 819,3037m
6 536 843,8161m
6 536 868,3284m
6 536 892,8407m
6 536 917,3531m
6 536 941,8654m
6 536 966,3777m
6 536 990,8901m
6 537 015,4024m
6 537 039,9147m
6 537 064,4271m
6 537 088,9394m
6 537 113,4517m
6 537 137,9641m
6 537 162,4764m
6 537 186,9887m
6 537 211,5011m
6 537 236,0134m
6 537 260,5257m
6 537 285,0381m
6 537 309,5504m
6 537 334,0627m
6 537 358,5751m
6 537 383,0874m
6 537 407,5997m

S70° 31'32,71"E
S71°16'04,54"E
S72° 00' 36,36"E
S72° 45'08,19"E
S73°29'40,01"E
S74°14'11,83"E
S74° 58' 43,66"E
S75° 43'15,48"E
S76° 27' 47,30"E
S77°12'19,13"E
ST77° 56' 50,95"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
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PROJEKT DROGOWY

4+050,000
4+075,000
4+100,000
4+125,000
4+150,000
4+175,000
4+200,000
4+225,000
4+250,000
4+275,000
4+300,000
4+325,000
4+350,000

5960 215,8620m
5960 210,9482m
5960 206,0344m
5960 201,1206m
5960 196,2068m
5960 191,2930m
5960 186,3792m
5960 181,4653m
5960 176,5515m
5960 171,6377m
5960 166,7239m
5960 161,8101m
5960 156,8963m

6 537 432,1121m
6 537 456,6244m
6 537 481,1367m
6 537 505,6491m
6 537 530,1614m
6 537 554,6737Tm
6 537 579,1860m
6 537 603,6984m
6 537 628,2107m
6 537 652,7230m
6 537 677,2354m
6 537 701,7477m
6 537 726,2600m

Droga gminna nr 241030G (ul. Orzechowa — ul. Osiecka)

Pikieta

0+000,000
0+025,000
0+050,000
0+075,000

Rondo Ryzowie

Pikieta

0+000,000
0+025,000
0+050,000
0+075,000
0+100,000

Wsp. pétnocna
5962 138,5525m
5962 160,6986m
5962 178,9820m
5962 195,7442m

Wsp. pétnocna
5962 201,5527m
5962 199,3051m
5962 176,3482m
5962 170,2898m
5962 191,0546m

Droga wewnetrzna km 0+948

Pikieta

0+000,000
0+025,000
0+050,000

Wsp. pétnocna
5961 760,4428m
5961 754,1851m
5961 747,8983m

Droga do rz. Szoryca

Pikieta
0+000,000

Wsp. pétnocna
5961 747,9656m

Wsp. wschodnia
6 534 650,4118m
6 534 661,8435m
6 534 678,7978m
6 534 697,3458m

Wsp. wschodnia
6534 677,1804m
6 534 700,1090m
6 534 702,0464m
6 534 679,8188m
6 534 669,8391m

Wsp. wschodnia
6 534 915,3068m
6 534 937,8270m
6 534 961,9547m

Wsp. wschodnia
6 534 961,5404m

S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E

Kierunek styczny
N20° 34' 25,61"E
N35° 12' 32,60"E
N47° 53'42,61"E
N47° 53' 42,61"E

Kierunek styczny
N55° 48' 35,58"E
S44° 36' 45,53"E
S34° 57' 53,37"W
N65° 27' 27,73"W
N14° 07" 11,17"E

Kierunek styczny
N68° 33' 18,03"E
S63° 46' 07,91"E
S80° 46' 42,45"E

Kierunek styczny
S8° 38' 45,35"W
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0+025,000
0+050,000
0+075,000
0+100,000
0+125,000

5961 723,1953m
5961 699,7265m
5961 676,7886m
5961 653,8798m
5961 630,7915m

Droga wewnetrzna km 1+002

Pikieta Wsp. pétnocna
0+000,000 5961 710,4053m
0+025,000 5961 701,6086m
Droga do rowu R-S

Pikieta Wsp. pétnocna
0+000,000 5961 107,9262m
0+025,000 5961 110,9949m
0+050,000 5961 125,9775m
0+075,000 5961 142,8616m
0+100,000 5961 159,9504m
0+125,000 5961 177,0393m
Droga gminna nr 243021G

Pikieta Wsp. pétnocna
0+000,000 5961 154,1296m
0+025,000 5961 129,1558m
0+050,000 5961 104,1672m
0+075,000 5961 079,9235m
0+100,000 5961 058,7497m
0+125,000 5961 034,3459m
0+150,000 5961 009,4141m
Zjazd przy DG 243021G

Pikieta Wsp. pétnocna
0+000,000 5961 107,9262m
Droga do zbiornika ZB1

Pikieta Wsp. pétnocna
0+000,000 5961 110,5277m

0+025,000

5961 087,3104m

6 534 958,4613m
6 534 966,6583m
6 534 976,6006m
6 534 986,6099m
6 534 996,1687m

Wsp. wschodnia
6 534 935,2982m
6534 911,8970m

Wsp. wschodnia
6 535 390,0030m
6 535 365,3689m
6 535 345,5181m
6 535 327,0831m
6 535 308,8355m
6 535 290,5880m

Wsp. wschodnia
6 535 390,7022m
6 535 389,5802m
6 535 390,1558m
6 535 385,2213m
6 535 372,0567m
6 535 367,4634m
6 535 365,6425m

Wsp. wschodnia
6 535 390,0030m

Wsp. wschodnia
6 535 400,0395m
6 535 405,8130m

S3°34'2112'E

S23°19'28,23"E
S23° 36' 05,29"E
S23° 36' 05,29"E
S17° 57 30,31"E

Kierunek styczny
$69° 23' 53,85"W
$69° 23' 53,85"W

Kierunek styczny
N88° 15' 14,42"W
N67° 17' 25,81"W
N48° 46' 52,67"W
N46° 52' 40,99"W
N46° 52' 40,99"W
N46° 52' 40,99"W

Kierunek styczny
S2° 50' 53,61"W
S1°04' 14,61"W
S2°19'37,17"E
S25° 49' 28,04"W
S23° 40' 04,62"W
S3°43'23,31"W
S6° 00' 15,03"W

Kierunek styczny
N87° 24' 57,36"E

Kierunek styczny
S40° 32' 45,50"E
$1°23'52,73'E
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0+050,000 5961 063,3666m
0+075,000 5961 046,0596m
0+100,000 5961 030,5568m
0+125,000 5961 015,0765m
0+150,000 5961 000,5031m
0+175,000 5960 986,1717m
0+200,000 5960 971,8403m
0+225,000 5960 957,5089m
Droga do zbiornika ZB2a
Pikieta Wsp. pétnocna
0+000,000 5960 330,3351m
0+025,000 5960 351,0683m
0+050,000 5960 347,4531m
0+075,000 5960 342,5393m
Droga do zbiornika ZB2b
Pikieta Wsp. pétnocna
0+000,000 5960 285,3700m
0+025,000 5960 308,6973m
0+050,000 5960 314,8307m
0+075,000 5960 319,7445m
0+100,000 5960 324,6583m
0+125,000 5960 329,5721m
Zjazd przy zbiorniku ZB3
Pikieta Wsp. pétnocna
0+000,000 5960 253,2765m
0+025,000 5960 273,7672m
Droga do zbiornika ZB3
Pikieta Wsp. pétnocna
0+000,000 5960 264,8829m
0+025,000 5960 267,3870m
0+050,000 5960 260,8060m

Droga wewnetrzna km 4+157

Pikieta

Wsp. pétnocna

6 535411,6697m
6 535 429,4679m
6 535 449,0808m
6 535468,7113m
6 535 489,0209m
6 535 509,5053m
6 535 529,9897m
6 535 550,4741m

Wsp. wschodnia

6 536 861,0682m
6 536 871,9548m
6 536 896,5221m
6 536 921,0345m

Wsp. wschodnia

6 537 085,3745m
6 537 083,3205m
6 537 059,2579m
6 537 034,7456m
6 537 010,2332m
6 536 985,7209m

Wsp. wschodnia

6 537 245,4716m
6 537 237,4309m

Wsp. wschodnia

6 537 246,9109m
6 537 271,3142m
6 537 295,4324m

Wsp. wschodnia

S31° 08' 40,49"E
S51°40' 32,85"E
S51° 40' 32,85"E
S52° 27' 59,28"E
S55° 01'20,52"E
S55°01' 20,52"E
S55° 01'20,52"E
S55° 01'20,52"E

Kierunek styczny
N11°20' 07,54"E
N74° 35'12,09"E
S78° 39' 52,46"E
S78° 39' 52,46"E

Kierunek styczny
N11°20' 07,54"E
N51° 54' 57,01"W
N78° 39' 52,46"W
N78° 39' 52,46"W
N78° 39' 52,46"W
N78° 39' 52,46"W

Kierunek styczny
N11°20'07,54"E
N52° 24' 39,70"W

Kierunek styczny
N72° 27' 52,85"E
S74° 44'15,13"E
S74° 44'15,13"E

Kierunek styczny
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0+000,000

Istniejgca DW 231

Pikieta

0+000,000
0+025,000
0+050,000
0+075,000
0+100,000
0+125,000
0+150,000
0+175,000
0+200,000

Rondo Mirotki

Pikieta

0+000,000
0+025,000
0+050,000
0+075,000
0+100,000
0+125,000

5.2.  Pikiety punktéw przeciecia osi

5960 194,7150m

Wsp. pétnocna
5960 216,8399m
5960 196,9136m
5960 174,0722m
5960 150,4073m
5960 134,4735m
5960 118,1250m
5960 100,4872m
5960 081,4368m
5960 061,2927m

Wsp. pétnocna
5960 156,1014m
5960 172,0194m
5960 160,7570m
5960 137,7365m
5960 134,4811m
5960 155,4486m

Droga wojewddzka nr 231

Pikieta punktu przeciecia

stycznych
0+000,000

0+121,903

0+194,877

0+195,352

0+267,626

0+465,073

Wsp. pétnocna

6 537 537,6029m

Wsp. wschodnia
6 537 729,4064m
6 537 744,5042m
6 537 753,3911m
6 537 751,9679m
6537 771,2322m
6 537 790,1426m
6 537 807,8497m
6 537 824,0276m
6 537 838,8294m

Wsp. wschodnia
6 537 730,2251m
6 537 747,3821m
6 537 767,8979m
6 537 763,6792m
6 537 740,5028m
6 537 730,1055m

Wsp. wschodnia

5962 596,3926m

5962 480,5493m

5962 412,5661m

5962 410,7522m

5962 349,9974m

5962 186,6622m

6 534 474,2343m

6 534 512,1916m

6 534 538,7531m

6 534 535,0613m

6 534 576,3350m

6 534 687,2962m

367,143m

S11° 20' 07,54"W

Kierunek styczny
§37° 09' 02,82"E
S37° 09' 02,82"E
S1°04'36,47"E
S50° 25' 21,42"E
S50° 15' 23,44"E
S47°29'12,67"E
S42° 43' 31,36"E
S37° 57 57,40"E
S35°13' 07,25"E

Kierunek styczny
N11°20' 07,54"E
N82° 57' 18,55"E
S25° 25' 30,44"E
S46° 11'40,57"W
N62° 11' 08,43"W
N9° 26' 02,58"E

Odlegtos¢ |Kierunek

121,903m S18° 08' 30,91"E
72,988m S21° 20' 27,36"E
4,113m S63° 50' 02,33"W
73,448m S34° 11' 24 42'"E
197,461m S34° 11' 24 42'"E

S30° 10' 24,77"E
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0+832,216

1+087,712

1+516,686

1+523,429

1+930,828

2+899,246

4+374,044

Droga gminna nr 241030G (ul. Orzechowa — ul. Osiecka)

Pikieta punktu przeciecia
stycznych

0+000,000

0+023,885

0+091,437

Rondo Ryzowie
Pikieta punktu przeciecia

stycznych
0+000,000

0+113,097
Droga wewnetrzna km 0+948

Pikieta punktu przeciecia
stycznych

0+000,000

0+008,294

0+026,246

0+042,407

5961 869,2644m

5961 631,6130m

5961 242,6952m

5961 226,9928m

5960 984,0295m

5960 444,0046m

5960 152,1704m

Wsp. potnocna

5962 138,5525m

5962 160,9143m

5962 206,7649m

Wsp. pdtnocna

5961 760,4428m

5961 763,4751m

5961 753,3440m

5961 749,1165m

6 534 871,8300m

6 534 966,7773m

6 535 147,8627m

6 535 128,4326m

6 535 490,1214m

6 536 294,0331m

6 537 749,8350m

Wsp. wschodnia

6 534 650,4118m

6 534 658,8054m

6 534 709,5406m

Wsp. pétnocna Wsp. wschodnia

5962 201,5527m |6 534 677,1804m

5962 201,5527m |6 534 677,1804m

Wsp. wschodnia

6 534 915,3068m

6 534 923,0264m

6 534 938,7759m

6 534 954,4509m

255,916m

429,009m

24,982m

435,718m

968,453m

1,484,765m

Odlegtosé

23,885m

68,384m

Odlegtosé

0,000m

Odlegtosé

8,294m

18,727m

16,235m

S21° 46' 40,31"E

S24° 58' 02,39"E

S51° 03' 23,82"W

S56° 06' 32,04"E

S56° 06' 32,04"E

S78° 39' 52,46"E

Kierunek

N20° 34' 25,61"E

N47° 53' 42,61"E

Kierunek

NO° 00' 00,00"E

Kierunek

N68° 33' 18,03"E

S57° 14' 53,37"E

S74° 54' 24,68"E
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23,012m S80° 46' 42,45"E
0+065,410 5961 745,4287m |6 534 977,1659m
Droga do rz. Szoryca
:t';::ezt:yxnktu przeciccia Wsp. potnocna \Wsp. wschodnia Odlegtos¢  Kierunek
0+000,000 5961 747,9656m |6 534 961,5404m
27,196m S8° 38' 45,35"W
0+027,196 5961 721,0782m 6 534 957,4520m
38,378m $23°19'28,23"E
0+065,126 5961 685,8363m 6 534 972,6474m
58,721m $23° 36' 05,29"E
0+123,847 5961632,0271m |6 534 996,1577m
15,953m S13° 39' 40,08"E
0+139,757 5961 616,5252m 6 534 999,9256m
Droga wewnetrzna km 1+002
::;Lit:yﬂnktu przeciccia Wsp. potnocna Wsp. wschodnia Odlegtos¢  Kierunek
0+000,000 5961 710,4053m |6 534 935,2982m
32,564m $69° 23' 53,85"W
0+032,564 5961 698,9472m |6 534 904,8171m
Droga do rowu R-S
::;Lit:yﬁﬁnktu przeciecia Wsp. pétnocna \Wsp. wschodnia Odlegtos¢  Kierunek
0+000,000 5961 107,9262m |6 535 390,0030m
24,751m N88° 15' 14,42"W
0+024,751 5961 108,6803m |6 535 365,2635m
34,610m N48° 46' 52,67"W
0+058,360 5961 131,4864m 6 535 339,2296m
91,362m N46° 52' 40,99"W
0+149,721 5961 193,9372m |6 535 272,5444m
Droga gminna nr 243021G
::;Lit:yﬁnktu przecigcla Wsp. potnocna Wsp. wschodnia  |Odlegtosé  Kierunek
0+000,000 5961 154,1296m |6 535 390,7022m
28,542m S2°50'53,61"W



»Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 231 na odcinku od Skércza do wezla autostrady A1 Kopytkowo, Etap I, Skércz — Mirotki”
PROJEKT DROGOWY

0+028,542

0+069,473

0+102,609

0+149,581

0+172,248

Zjazd przy DG 243021G

Pikieta punktu przeciecia
stycznych

0+000,000

0+009,300

0+016,617

Droga do zbiornika ZB1

Pikieta punktu przeciecia
stycznych

0+000,000

0+008,245

0+048,003

0+129,624

0+235,219

Droga do zbiornika ZB2a

Pikieta punktu przeciecia
stycznych

0+000,000

0+023,753

0+087,861

5961 125,6224m

5961 084,7104m

5961 057,6789m

5961 009,8167m

5960 987,3665m

Wsp. pétnocna

5961 107,9262m

5961 108,3455m

5961 115,3413m

Wsp. potnocna

5961 110,5277m

5961 104,2625m

5961 064,3138m

5961 012,1867m

5960 951,6506m

Wsp. pdtnocna

5960 330,3351m

5960 353,6244m

5960 340,0115m

6 535 389,2839m
40,946m
6 535 390,9464m
34,831m
6 535 368,9803m
47,963m
6 535 365,8672m
22,676m
6 535 362,6757m
Wsp. wschodnia Odlegtosé
6 535 390,0030m
9,300m
6 535 399,2933m
8,191m
6 535 403,5541m
Wsp. wschodnia Odlegtosé
6 535 400,0395m
8,245m
6 535 405,3993m
39,961m
6 535 406,3742m
84,061m
6535 472,3211m
105,600m
6 535 558,8476m
Wsp. wschodnia Odlegtosé
6 536 861,0682m
23,753m
6 536 865,7369m
69,258m
6 536 933,6443m

S2°19'3717"E

S39° 05' 51,83"W

S3°43'17,10"W

S8° 05' 27,76"W

Kierunek

N87° 24' 57,36"E

N31° 20" 37,87"E

Kierunek

S40° 32' 45,50"E

S1°23'52,73'E

S51° 40' 32,85"E

S55° 01'20,52"E

Kierunek

N11°20'07,54"E

S78° 39' 52,46"E
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PROJEKT DROGOWY

Droga do zbiornika ZB2b

Pikieta punktu przeciecia
stycznych

0+000,000

0+023,753

0+137,181

Zjazd przy zbiorniku ZB3

Pikieta punktu przeciecia
stycznych

0+000,000

0+012,636

0+032,891

Droga do zbiornika ZB3

Pikieta punktu przeciecia
stycznych

0+000,000

0+016,319

0+058,746

Droga wewnetrzna km 4+157

Pikieta punktu przeciecia
stycznych

0+000,000

0+014,770

0+023,928

Wsp. potnocna Wsp. wschodnia Odlegtosé

5960 285,3700m |6 537 085,3745m

23,753m
5960 308,6594m |6 537 090,0432m

118,579m
5960 331,9664m |6 536 973,7770m

Wsp. pétnocna Wsp. wschodnia Odlegtosé

5960 253,2765m |6 537 245,4716m

12,636m
5960 265,6657m |6 537 247,9552m
21,173m
5960 278,5809m |6 537 231,1777m
Wsp. pétnocna Wsp. wschodnia Odlegtosé
5960 264,8829m 6 537 246,9109m
16,319m
5960 269,7998m |6 537 262,4718m
42,911m
5960 258,5038m |6 537 303,8695m
Wsp. pétnocna Wsp. wschodnia Odlegtosé
5960 194,7150m 6 537 537,6029m
14,770m
5960 180,2333m |6 537 534,6998m
9,821m

5960 174,2862m 6 537 526,8844m

Kierunek

N11°20'07,54"E

N78° 39' 52,46"W

Kierunek

N11°20' 07,54"E

N52° 24' 39,70"W

Kierunek

N72° 27' 52,85"E

S74° 44'15,13"E

Kierunek

S11°20' 07,54"W

S52° 43' 50,72"W
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Istniejaca DW 231

Pikieta punktu przeciecia

stycznych Wsp. potnocna Wsp. wschodnia  |Odlegtosé  Kierunek
0+000,000 5960 216,8399m |6 537 729,4064m

43,725m S37°09'02,82"E
0+043,725 5960 181,9889m |6 537 755,8125m

30,412m S11°20' 08,36"W
0+072,233 5960 152,1704m |6 537 749,8349m

43,302m S50° 25' 21,42"E
0+115,535 5960 124,5817m |6 537 783,2107m

34,435m S47° 04'49,31"E
0+149,961 5960 101,1328m |6 537 808,4274m

2,026m N47° 15' 32,21"E
0+150,182 5960 102,5076m |6 537 809,9152m

34,647m S35°03' 34,16"E
0+184,309 5960 074,1473m |6 537 829,8172m

31,470m S35° 03' 34,16"E
0+215,771 5960 048,3877m |6 537 847,8942m
Rondo Mirotki
::;Lit:yﬁﬁnktu przeciecia Wsp. pétnocna Wsp. wschodnia Odlegtos¢  Kierunek
-0+000,000 5960 156,1014m |6 537 730,2251m

0,000m NO° 00' 00,00"E
0+125,664 5960 156,1014m |6 537 730,2251m

5.3.  Pikiety punktéw przeciecia osi pionowych

Droga wojewddzka nr 231

Pikieta Rzedna Procent nachylenia (%) Potozenie

0+000,000  |95,273m Punkt przeciecia stycznych pionowych
0+017,799 95,044m  -1,29% Punkt przeciecia stycznych pionowych
0+025,000  95,099m  10,77%

0+050,000  95,291m  10,77%

0+075,000  95,482m  0,77%

0+100,000  95,674m  10,77%

0+125,000  95,865m  10,77%

0+150,000  |96,057m  (0,77%

0+166,206 96,181m  |0,77% Poczatek krzywej pionowej
0+175,000  |96,240m  |0,68%
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0+200,000  96,328m  10,35%

0+223,650 96,297m  |-0,13% Krzywa wypukta
0+225,000  |96,292m  -0,37%

0+250,000  96,135m  -0,63%

0+275,000  95,854m  -1,12%

0+281,095 95,768m  -1,43% Koniec krzywej pionowej
0+292,857 95,593m  |-1,49% Poczatek krzywej pionowej
0+300,000  95,489m  -1,45%

0+325,000  |95,167m  -1,29%

0+350,000  94,908m  -1,04%

0+352,217 94,888m  |-0,90% Krzywa wklesta
0+375,000  |94,710m  -0,78%

0+400,000  94,576m  -0,54%

0+411,577 94,535m  |-0,36% Koniec krzywej pionowej
0+425,000  |94,495m  -0,30%

0+450,000  94,420m  -0,30%

0+475,000  94,346m  -0,30%

0+500,000  |94,271m  -0,30%

0+525,000  94,197m  -0,30%

0+550,000  |94,122m  -0,30%

0+575,000  |94,048m  -0,30%

0+594,084  193,991m  -0,30% Poczatek krzywej pionowej
0+600,000  |93,973m  -0,31%

0+625,000  |93,875m  -0,39%

0+650,000  93,746m  -0,51%

0+673,240  |93,599m  -0,64% Krzywa wypukta
0+675,000  |93,586m  -0,70%

0+700,000  93,395m  -0,76%

0+725,000  |93,173m  -0,89%

0+750,000  92,919m  -1,01%

0+752,397 92,893m  |-1,08% Koniec krzywej pionowej
0+775,000  |92,647m  -1,09%

0+800,000  92,374m  -1,09%

0+825,000  |92,102m  -1,09%

0+850,000  91,830m  -1,09%

0+875,000  91,557m  -1,09%

0+900,000  91,285m  -1,09%

0+925,000  91,013m  -1,09%

0+950,000  90,740m  -1,09%

0+975,000  90,468m  -1,09%

1+000,000  |90,196m  |-1,09%

1+025,000  189,923m  |-1,09%
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1+050,000  89,651m  |-1,09%
1+075,000  89,378m  |-1,09%
1+100,000  89,106m  |-1,09%
14100,275 89,103m  |-1,09% Poczatek krzywej pionowej
1+125,000  88,841m  |-1,06%
1+150,000  88,592m  |-1,00%
1+175,000  88,359m  |-0,93%
1+200,000  88,141m  |-0,87%
14225,000  87,939m  |-0,81%
1+250,000  87,752m  |-0,75%
1+275,000  87,581m  |-0,68%
1+300,000  |87,426m  |-0,62%
1+325,000  87,286m  |-0,56%
1+350,000  87,162m  |-0,50%
1+4375,000  87,054m  |-0,43%
1+400,000  86,961m  |-0,37%
1+425,000  86,884m  |-0,31%
1+450,000  86,822m  |-0,25%
1+475,000  86,776m  |-0,18%
1+500,000  86,746m  |-0,12%
1+508,147  186,739m  |-0,08% Krzywa wklesta
1+525,000  86,731m  |-0,05%
1+550,000  86,732m  |0,00%
1+575,000  86,748m  |0,07%
1+600,000  86,781m  |0,13%
1+625,000  86,828m  |0,19%
1+650,000  86,892m  |0,25%
1+675,000  186,971m  |0,32%
1+700,000  87,065m  |0,38%
1+4725,000  87,176m  |0,44%
1+750,000  87,302m  |0,50%
1+775,000  87,443m  |0,57%
1+800,000  87,600m  |0,63%
1+825,000  187,773m  |0,69%
1+850,000  87,962m  |0,75%
1+875,000  88,166m  |0,82%
1+900,000  88,385m  |0,88%
14916,018 88,534m  0,93% Koniec krzywej pionowej
1+925,000  88,620m  |0,95%
1+950,000  88,857m  |0,95%
1+975,000  189,095m  |0,95%
2+000,000  189,332m  10,95%
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2+025,000  89,570m  0,95%
2+050,000  |89,807m  |0,95%
2+075,000  90,044m  10,95%
2+100,000  190,282m  |0,95%
2+125,000  190,519m  |0,95%
2+150,000  90,757m  |0,95%
2+175,000  90,994m  10,95%
2+200,000  91,232m  |0,95%
2+225,000  91,469m  0,95%
2+250,000  91,707m  |0,95%
2+275,000  91,944m  0,95%
2+300,000  92,182m  0,95%
2+325,000  92,419m  0,95%
2+350,000  92,657m  |0,95%
2+375,000  92,894m  10,95%
2+400,000  93,132m  |0,95%
2+425,000  93,369m  |0,95%
2+450,000  93,607m  |0,95%
2+475,000  93,844m  |0,95%

2+480,067 93,892m  0,95% Poczatek krzywej pionowej
2+500,000 94,065m  |0,87%
2+519,064 94,199m  |0,70% Krzywa wypukta

2+525,000  94,235m  10,60%

2+550,000  94,353m  10,47%

2+558,061 94,380m  |0,33% Koniec krzywej pionowej
2+573,324 94,426m  0,30% Poczatek krzywej pionowej
2+575,000  94,431m  0,30%

2+600,000  94,497m  10,26%

2+625,000  94,547m  10,20%

2+650,000  94,582m  10,14%

2+675,000  94,601m  0,08%

2+693,324  |94,606m  |0,02% Krzywa wypukta
2+700,000  94,605m  -0,01%

2+725,000  94,593m  -0,05%

2+750,000  94,565m  -0,11%

2+775,000  94,522m  -0,17%

2+800,000  94,463m  -0,24%

2+813,324 94,426m  -0,28% Koniec krzywej pionowej
2+825,000  94,391m  -0,30%

2+850,000  94,316m  -0,30%

2+875,000  |94,241m  -0,30%

2+890,000  |94,196m  -0,30% Poczatek krzywej pionowej



»Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 231 na odcinku od Skércza do wezla autostrady A1 Kopytkowo, Etap I, Skércz — Mirotki”
PROJEKT DROGOWY

2+900,000 94,167m  -0,29%

2+925,000 94,106m  |-0,24%

2+950,000 94,061m  -0,18%

2+975,000 94,031m  |-0,12%

3+000,000 94,017m  -0,06%

3+010,000 94,016m  |-0,01% Krzywa wklesta
3+025,000 94,018m  10,02%

3+050,000 94,036m  0,07%

3+075,000 94,068m  |0,13%

3+100,000 94,117m  10,19%

3+125,000 94,181m  |0,26%

3+130,000 94,196m  0,29% Koniec krzywej pionowej
3+148,298 94,250m  |0,30% Poczatek krzywej pionowej
3+150,000 94,256m  |0,30%

3+175,000 94,320m  |0,26%

3+200,000 94,367m  |0,19%

3+225,000 94,395m  0,11%

3+250,000 94,406m  0,04%

3+252,072 94,406m  |0,00% Krzywa wypukta
3+275,000 94,398m  -0,03%

3+300,000 94,372m  -0,10%

3+325,000 94,328m  -0,18%

3+350,000 94,266m  -0,25%

3+355,846 94,249m  -0,29% Koniec krzywej pionowej
3+375,000 94,1991m  -0,30%

3+400,000 94,115m  -0,30%

3+418,162 94,061m  -0,30% Poczatek krzywej pionowej
3+425,000 94,041m  -0,29%

3+450,000 93,985m  -0,22%

3+475,000 93,954m  -0,12%

3+500,000 93,948m  -0,02%

3+500,214 93,948m  0,03% Krzywa wklesta
3+525,000 93,966m  |0,08%

3+550,000 94,010m  |0,18%

3+575,000 94,079m  |0,28%

3+582,266  94,104m  10,34% Koniec krzywej pionowej
3+600,000 94,167m  |0,35%

3+625,000 94,255m  |0,35%

3+650,000 94,344m  |0,35%

3+675,000 94,433m  0,35%

3+700,000 94,521m  |0,35%

3+725,000 94,610m  10,35%
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3+750,000  194,699m  0,35%
3+775,000  94,787Tm  10,35%
3+800,000  94,876m  |0,35%
3+825,000  94,965m  |0,35%
3+850,000  95,053m  |0,35%
3+875,000  95,142m  |0,35%
3+900,000  95231m  |0,35%
3+925,000  95319m  |0,35%
3+950,000  95,408m  |0,35%
3+975,000  95497m  |0,35%
4+000,000  |95,585m  |0,35%
4+025,000  95,674m  |0,35%
4+050,000  95,763m  |0,35%
4+075,000  95,851m  |0,35%
4+100,000  95,940m  |0,35%
4+125,000  96,028m  |0,35%
4+150,000  96,117m  |0,35%
4+175,000  96,206m  |0,35%
4+200,000  96,294m  |0,35%
4+225,000  96,383m  |0,35%
4+250,000  96,472m  |0,35%
4+275,000  96,560m  |0,35%
4+300,000  96,649m  |0,35%
4+325,000  96,738m  |0,35%
4+350,000  96,826m  |0,35%

4+354,044 96,841m  |0,35% Punkt przeciecia stycznych pionowych
4+360,044 96,961m  2,00% Punkt przecigecia stycznych pionowych
4+374,044 97,058m  |0,70% Punkt przeciecia stycznych pionowych

Droga gminna nr 241030G (ul. Orzechowa — ul. Osiecka)

Pikieta Rzedna Procent nachylenia (%) Potozenie

0+000,000  |97,174m Punkt przeciecia stycznych pionowych
0+012,347 95,692m  -12,00% Poczatek krzywej pionowej

0+019,015  95,042m  -9,74% Krzywa wklesta

0+025,000  94,713m  -5,49%

0+025,729 94,690m  -3,24% Koniec krzywej pionowej

0+043,461 94,158m  |-3,00% Punkt przeciecia stycznych pionowych
0+049,459  |94,278m  2,00% Punkt przeciecia stycznych pionowych
0+050,000  94,279m  (0,24%

0+073,452 94,336m  |0,24% Punkt przeciecia stycznych pionowych

0+075,000  94,305m  -2,00%
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0+079,450 94,216m  |-2,00% Punkt przeciecia stycznych pionowych
0+091,437 93,856m  |-3,00% Punkt przecigecia stycznych pionowych
0+100,000 91,188m  |-31,16%

0+111,465 87,616m  |-31,16% Punkt przeciecia stycznych pionowych

Droga wewnetrzna km 0+948

Pikieta Rzedna Procent nachylenia (%) Potozenie

0+000,000 90,765m Punkt przecigecia stycznych pionowych
0+003,540  |90,693m  -2,01% Punkt przeciecia stycznych pionowych
0+008,540 90,443m  -5,00% Punkt przecigecia stycznych pionowych

0+025,000 87,998m  -14,86%
0+050,000 84,283m  |-14,86%
0+065,410 81,994m  -14,86% Punkt przecigecia stycznych pionowych
0+067,586 81,858m  |-6,21% Punkt przeciecia stycznych pionowych

Droga do rz. Szoryca

Pikieta Rzedna Procent nachylenia (%) Potozenie

0+000,000 84,346m Punkt przeciecia stycznych pionowych
0+002,250  |84,297m  -2,15% Punkt przecigcia stycznych pionowych
0+024,102 83,599m  -3,20% Poczatek krzywej pionowej

0+025,000  83,571m  -3,11%

0+031,059  83,425m -2,41% Krzywa wklesta

0+038,020 83,348m  -1,11% Koniec krzywej pionowej

0+050,000  |83,299m  -0,41%
0+075,000  83,197m  -0,41%

0+081,749 83,169m  -0,41% Poczatek krzywej pionowej
0+083,516 83,165m  |-0,23% Krzywa wklesta
0+085,283 83,167m  0,12% Koniec krzywej pionowej

0+100,000  83,211m  10,30%
0+125,000  83,285m  10,30%
0+139,757 83,329m  0,30% Punkt przecigecia stycznych pionowych

Droga wewnetrzna km 1+002

Pikieta Rzedna Procent nachylenia (%) Potozenie
Pikieta Rzedna Procent nachylenia (%) Potozenie
0+000,000 84,346m Punkt przecigecia stycznych pionowych
0+002,250  |84,297m  -2,15% Punkt przeciecia stycznych pionowych

0+024,102 83,599m  |-3,20% Poczatek krzywej pionowej
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Droga do rowu R-S

Pikieta Rzedna Procent nachylenia (%) Potozenie

0+000,000  |87,026m Punkt przeciecia stycznych pionowych
0+003,120 86,963m  -2,03% Punkt przecigecia stycznych pionowych
0+005,874 86,825m  |-5,00% Poczatek krzywej pionowej

0+010,402 86,565m  |-5,76% Krzywa wypukta

0+014,921 86,236m  -7,27% Koniec krzywej pionowej

0+017,997 85,989m  |-8,03% Poczatek krzywej pionowej

0+025,000  85476m  -7,33%

0+036,132 84,863m  |-5,50% Krzywa wklesta

0+050,000  |84,448m  -3,00%

0+054,324 84,397Tm  -1,17% Koniec krzywej pionowej

0+075,000  84,244m  -0,74%
0+100,000  |84,058m  -0,74%
0+125,000  83,872m  -0,74%

0+149,721 83,689m  -0,74% Punkt przecigecia stycznych pionowych
Droga gminna nr 243021G

Pikieta Rzedna Procent nachylenia (%) Potozenie

0+000,000 86,794m Punkt przeciecia stycznych pionowych

0+025,000  86,920m  10,50%
0+050,000  |87,045m  |0,50%

0+054,592 87,068m  |0,50% Poczatek krzywej pionowej
0+066,091 87,170m  |0,89% Krzywa wklesta

0+075,000  |87,309m  1,57%

0+077,588 87,360m 1,95% Koniec krzywej pionowej
0+092,095 87,655m  |2,04% Poczatek krzywej pionowej
0+100,000  |87,764m  |1,38%

0+105,388  |87,778m  (0,27% Krzywa wypukta
0+118,680 87,607Tm  |-1,29% Koniec krzywej pionowej

0+125,000  87,455m  -2,40%
0+150,000  86,856m  -2,40%

0+172,248 86,323m  |-2,40% Punkt przeciecia stycznych pionowych
Zjazd przy DG 243021G

Pikieta Rzedna Procent nachylenia (%) Potozenie

0+000,000  |87,026m Punkt przeciecia stycznych pionowych

0+008,365 87,193m  2,00% Poczatek krzywej pionowej

0+012,234 87,289m  (2,48% Krzywa wklesta
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0+016,101 87,423m  |3,45% Koniec krzywej pionowej
0+016,617 87,443m  (3,93% Punkt przeciecia stycznych pionowych
Droga do zbiornika ZB1
Pikieta Rzedna Procent nachylenia (%) Potozenie
0+000,000 87,245m Punkt przeciecia stycznych pionowych 0+000,000
0+002,162 87,202m -2,02%  |Punkt przeciecia stycznych pionowych 0+002,162
0+025,000 86,977m -0,98% 0+025,000
0+050,000 86,731m -0,98% 0+050,000
0+055,737 86,675m -0,98%  |Poczatek krzywej pionowej 0+055,737
0+058,322 86,666m -0,34% Krzywa wklesta 0+058,322
0+060,906 86,691m 0,95% Koniec krzywej pionowej 0+060,906
0+075,000 86,916m 1,60% 0+075,000
0+081,901 87,027m 1,60% Poczatek krzywej pionowej 0+081,901
0+082,698 87,038m 1,40% Krzywa wypukta 0+082,698
0+083,495 87,046m 1,00% Koniec krzywej pionowej 0+083,495
0+100,000 87,179m 0,80% 0+100,000
0+125,000 87,379m 0,80% 0+125,000
0+150,000 87,580m 0,80% 0+150,000
0+175,000 87,781m 0,80% 0+175,000
0+200,000 87,982m 0,80% 0+200,000
0+205,505 88,027m 0,80% Poczatek krzywej pionowej 0+205,505
0+206,686 88,037m 0,86% Krzywa wklesta 0+206,686
0+207,867 88,048m 0,98% Koniec krzywej pionowej 0+207,867
0+225,000 88,227m 1,04% 0+225,000
0+235,219 88,333m 1,04% Punkt przeciecia stycznych pionowych 0+235,219
Droga do zbiornika ZB2a
Pikieta Rzedna Procent nachylenia (%) Potozenie
0+000,000 93,873m Punkt przeciecia stycznych pionowych 0+000,000
0+003,540 93,802m -2,00% Punkt przecigecia stycznych pionowych 0+003,540
0+013,600 93,299m -5,00% Punkt przeciecia stycznych pionowych 0+013,600
0+021,986 92,519m -9,31% Poczatek krzywej pionowej 0+021,986
0+025,000 92,261m -8,55% 0+025,000
0+029,456 91,964m -6,66% Krzywa wklgsta 0+029,456
0+036,958 91,690m -3,66% Koniec krzywej pionowej 0+036,958
0+050,000 91,457m -1,78% 0+050,000
0+052,280 91,417m -1,78% Poczatek krzywej pionowej 0+052,280
0+058,842 91,084m -5,07% Krzywa wypukta 0+058,842

0+065,333 90,326m -11,67% Koniec krzywej pionowej 0+065,333
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0+073,875 89,045m -15,00% Punkt przeciecia stycznych pionowych 0+073,875
0+075,000 89,045m 0,00% 0+075,000
0+087,861 89,045m 0,00% Punkt przecigecia stycznych pionowych 0+087,861
Droga do zbiornika ZB2b
Pikieta Rzedna Procent nachylenia (%) Potozenie
0+000,000 94,509m Punkt przeciecia stycznych pionowych 0+000,000
0+003,500 94,439m -2,00% Punkt przeciecia stycznych pionowych 0+003,500
0+015,994 94,219m -1,75% Punkt przecigecia stycznych pionowych 0+015,994
0+025,000 93,601m -6,87% 0+025,000
0+050,000 91,883m -6,87% 0+050,000
0+060,545 91,159m -6,87% Poczatek krzywej pionowej 0+060,545
0+071,881 90,703m -4,02% Krzywa wklesta 0+071,881
0+075,000 90,690m -0,41% 0+075,000
0+083,232 90,891m 2,43% Koniec krzywej pionowej 0+083,232
0+087,799 91,096m 4,49% Poczatek krzywej pionowej 0+087,799
0+093,130 91,264m 3,16% Krzywa wypukta 0+093,130
0+098,466 91,290m 0,49% Koniec krzywej pionowej 0+098,466
0+100,000 91,278m -0,84% 0+100,000
0+105,671 91,230m -0,84% Poczatek krzywej pionowej 0+105,671
0+109,188 91,076m -4,37% Krzywa wypukta 0+109,188
0+112,665 90,679m -11,43% Koniec krzywej pionowej 0+112,665
0+123,557 89,045m -15,00% Punkt przeciecia stycznych pionowych 0+123,557
0+125,000 89,045m 0,00% 0+125,000
0+137,181 89,045m 0,00% Punkt przecigecia stycznych pionowych 0+137,181
Zjazd przy zbiorniku ZB3
Pikieta Rzedna Procent nachylenia (%) Potozenie
0+000,000 95,091m Punkt przeciecia stycznych pionowych 0+000,000
0+015,023 94,791m -2,00%  |Poczatek krzywej pionowej 0+015,023
0+021,275 94,731m -0,96%  Krzywa wklesta 0+021,275
0+025,000 94,757m 0,71% 0+025,000
0+027,527 94,801m 1,75% Koniec krzywej pionowej 0+027,527
0+038,184 95,032m 217% Punkt przecigecia stycznych pionowych 0+038,184
0+043,859 95,298m 4,67% Punkt przeciecia stycznych pionowych 0+043,859
0+050,000 95,489m 3,11% 0+050,000

0+071,940 96,171m 3,11% Punkt przecigecia stycznych pionowych 0+071,940



»Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 231 na odcinku od Skércza do wezla autostrady A1 Kopytkowo, Etap I, Skércz — Mirotki”
PROJEKT DROGOWY

Droga do zbiornika ZB3
Pikieta Rzedna Procent nachylenia (%) Potozenie
0+000,000 94,855m Punkt przecigecia stycznych pionowych 0+000,000
0+002,244 94,810m -2,00% Punkt przecigecia stycznych pionowych 0+002,244
0+024,072 94,622m -0,86% Poczatek krzywej pionowej 0+024,072
0+025,000 94,610m -1,33% 0+025,000
0+031,098 94,314m -4,85% Krzywa wypukta 0+031,098
0+038,047 93,519m -11,44% Koniec krzywej pionowej 0+038,047
0+045,871 92,345m -15,00% Punkt przecigecia stycznych pionowych 0+045,871
0+050,000 92,345m 0,00% 0+050,000
0+058,746 92,345m 0,00% Punkt przeciecia stycznych pionowych 0+058,746

Droga wewnetrzna km 4+157

Pikieta Rzedna Procent nachylenia (%) Potozenie
0+000,000 96,155m Punkt przeciecia stycznych pionowych 0+000,000
0+003,500 96,085m -2,00% Punkt przecigecia stycznych pionowych 0+003,500
0+023,928 95,887m -0,97% Punkt przecigecia stycznych pionowych 0+023,928
Istniejgca DW 231

Pikieta Rzedna Procent nachylenia (%) Potozenie
0+000,000 97,251m Punkt przeciecia stycznych pionowych 0+000,000
0+018,487 97,122m -0,70%  |Poczatek krzywej pionowej 0+018,487
0+024,476 97,062m -1,00%  |Krzywa wypukia 0+024,476
0+025,000 97,055m -1,33% 0+025,000
0+030,463 96,966m -1,63%  |Koniec krzywej pionowej 0+030,463
0+039,953 96,786m -1,90% Poczatek krzywej pionowej 0+039,953
0+045,884 96,732m -0,91%  Krzywa wklesta 0+045,884
0+050,000 96,763m 0,77% 0+050,000
0+051,816 96,795m 1,75% Koniec krzywej pionowej 0+051,816
0+058,233 96,927m 2,06% Punkt przeciecia stycznych pionowych 0+058,233
0+075,000 97,050m 0,74% 0+075,000
0+086,267 97,133m 0,74% Punkt przecigecia stycznych pionowych 0+086,267
0+092,197 97,015m -2,00%  |Punkt przecigcia stycznych pionowych 0+092,197
0+100,000 96,780m -3,00% 0+100,000
0+101,762 96,727m -3,00%  |Poczatek krzywej pionowej 0+101,762
0+107,310 96,612m -2,08%  Krzywa wklesta 0+107,310
0+112,860 96,599m -0,23%  Koniec krzywej pionowej 0+112,860
0+125,000 96,684m 0,70% 0+125,000

0+150,000 96,858m 0,70% 0+150,000
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0+175,000 97,032m 0,70% 0+175,000
0+175,306 97,034m 0,70% Poczatek krzywej pionowej 0+175,306
0+182,266 97,059m 0,35% Krzywa wypukta 0+182,266
0+189,227 97,034m -0,35% Koniec krzywej pionowej 0+189,227
0+200,000 96,959m -0,70% 0+200,000
0+215,812 96,849m -0,70%  |Punkt przeciecia stycznych pionowych 0+215,812
0+225,000 96,849m 0,00% 0+225,000
0+227,889 96,849m 0,00% Punkt przeciecia stycznych pionowych 0+227,889
Opracowat

mgr inz. Piotr Tyszkiewicz



»Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 231 na odcinku od Skércza do wezla autostrady A1 Kopytkowo, Etap I, Skércz — Mirotki”
PROJEKT DROGOWY

6. OSWIADCZENIA PROJEKTANTOW | SPRAWDZAJACYCH

Niniejszym o$wiadczam, zgodnie z art. 34, ust. 3d pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane,

Ze projekt zostat sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej.

Branza Funkcja Imie i Nazwisko Numer u.p rawcnlen : Podpis
specjalnosé
Gigwny mar inz. Rafat Klein POM/0189/POOD/07
Projektant drogowa
. mgr inz. Piotr WAM/0127/POOD/10
Projektant .
Tyszkiewicz drogowa
. . o POM/0154/PBD/17
Drogowa Projektant | mgr inZ. tukasz Lisiecki drogowa
Projektant mgr inz. Wojciech Dejk POM/0136/P00D/05
drogowa
Sprawdzaiac mgr inz. Marcin WAM/0019/POOD/17
P jacy Tomaszewski drogowa
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7. ZASWIADCZENIA PROJEKTANTOW | SPRAWDZAJACYCH O PRZYNALEZNOSCI DO WLASCIWEJ
OKREGOWE.J IZBY INZYNIEROW BUDOWNICTWA ORAZ DECYZJE O NADANIU UPRAWNIEN
PROJEKTANTOM | SPRAWDZAJACYM

POMORSKA OKRE,GOW'A
1ZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA
80-840 Gdafak, ul. Swigtojahinka 43/44

W Yok (O:58) SR4-89-7 7 Gdansk, dnia 18 grudnia 2007 r.
Fax (0-58) 201-44-98
syg. akt 249/POM/OKK/07

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.] pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw /Dz.U. z 2001 r. Nr § poz. 42, ze zm./, art. 12 ust. 3,
art.13 ust.1 pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 07 lipca 1994 r, Prawo budowlane /tekst Jednolity
Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118/, § 6 pkt 1 i 2, § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 18 ust. 1 pkt 12
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych
funkeji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./ oraz art. 104 Kodeksu
post¢powania administracyjnego /t.j. Dz.U. z 2000 r, Nr 98, poz.1071 ze zm./

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, ze:

Pan RAFAL KLEIN
magister inZynier
urodzony dnia 31.01.1979 r w Gdyni

uzyskat
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0189/POOD/07

do projektowania bez ograniczen w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sie od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Pomorskiej Okrggowej Izby Inzynieréw Budownictwa w
terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Sklad orzekajacy Okregowej Kopfisji Kwalifikacyjnej:

PRZEW
Okrggowej

NICZACY
isji Kwalifikacyjnej

Ryszard Kolasa

WICEPRZEWODNICZACY

Okregowe; isji Kwalifikacyjnej
&1; A
Niedostatkiewicz

=

iemowit Suligowski

Otrzymujg:

1.Pan Rafat Kiein

80-299 Gdansk, ul. Balcerskiego 31
2.0kregowa Rada Izby

3.Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.a/a
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Pan Rafal Klein upowazniony jest do:

I. Na podstawie art. 12 ust.l pkt 1 i 2, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane,
w specjalnodci drogowej, bez ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektoéw budowlanych.

II. Na podstawie § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 powolanego na wstepie rozporzadzenia Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych
funkcji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./,
uprawnienia niniejsze uprawniaja do projektowania obiektu budowlanego zwiazanego
z obiektem budowlanym, takim jak:

a) droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych
obiektow inzynierskich oprocz przepustow;
b) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.

III. Na podstawie § 15 w/w rozporzadzenia, niniejsze uprawnienia do projektowania
w specjalnosci drogowej uprawniaja do sporzadzania projektu zagospodarowania
dzialki lub terenu, w zakresie tej specjalnosci.
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® POLSKA
I Z B A
INZYNIEROW

WV

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjmym:
POM-II6-YZN-SBR *

Pan Rafal Klein o numerze ewidencyjnym POM/BD/0045/08

adres zamieszkania ul.Balcerskiego 31, 80-299 Gdarisk

jest czlonkiem Pomorskiej Okregowe] lzby Iniynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine od 2023-02-01 do 2024-01-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-01-09 roku przez:

Krzysztof Wilde, Przewodniczacy Rady Pomaorskiej Okregowej lzby Inzynierdw Budownictwa.

Zpodnie z art. T8 K.c.

& 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ziozenie oswiadczenia woli w postad elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisemn elektroniczmym.

§ 2. Oswiadczenie woli ziozone w formie elektronicznej jest rownowaine z oiwiadczeniem woli zhoZonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w ninisjszym zaswizdczeniu moina sprawdzic za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskigj lzby Iniynierdw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wiasciwej Okregowej lzby InZynierow
Budownictwa.
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WARMINSKO-MAZURSKA
OKREGOWA 1ZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA

OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA
10-532 Olsztyn, Plac Konsulatu Polskiego 1

WAM/OKK/U/125/2010 Olsztyn, dnia 15 grudnia 2010 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.] pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynierow budownictwa oraz urbanistow /Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, ze zm./, art. 12 ust. 3,
art.13 ust.1 pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane /tekst jednolity
Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 ze zm./, § 6 pkt 1 i2, § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 18 ust. 1 pkt 1i2
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578 ze zm./ oraz art. 104 Kodeksu postgpowania
administracyjnego /t.j. Dz.U. z 2000 r. Nr 98, poz.1071 ze zm./

Okre¢gowa Komisja Kwalifikacyjna
nadaje
Panu PIOTROWI TYSZKIEWICZOWI

magistrowi inzynierowi budownictwa
ur. dnia 17 stycznia 1983 r. w Olsztynie

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
Nr ewid. WAM/ 0127/POOD/10

DO PROJEKTOWANIA BEZ OGRANICZEN
W SPECJALNOSCI DROGOWEJ

UZASADNIENIE

W zwiazku z uwzglednieniem w caloéci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a odstgpuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie :

I. Zgodnie z art. 12 ust. 7 w/w ustawy Prawo budowlane — podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis, w drodze decyzji, do centralnego rejestru Gléwnego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na list¢ czlonkoéw wiasciwej izby samorzadu zawodowego, potwierdzony
za$wiadczeniem wydanym przez t¢ izbg, z okreslonym w nim terminem waznosci.

2. Od decyzji niniejszej stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej 1zby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Warminsko-Mazurskiej
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Olsztynie, w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia.

Sklad orzekajgcy OKK:

1. mgr inz. Zdzistaw Binerowski

2. inz. Janusz Palmowski

3. mgr inz. Elzbieta Lasmanowicz C%

~ 4
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~

Pan Piotr Tyszkiewicz upowazniony jest :

I. Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 1, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane, w specjalnosci
drogowej, bez ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektoéw budowlanych.

II. Na podstawie § 15, § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkgji technicznych
w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578 ze zm./ uprawnienia niniejsze
uprawniaja w specjalnosci drogowej bez ograniczen do :

1) projektowania obiektu budowlanego, takiego jak :
a) droga, w rozumieniu przepisow o drogach publicznych, z wylaczeniem
drogowych obiektéw inzynierskich oprocz przepustow,
b) droga dla ruchu i postoju statkow powietrznych oraz przepust,

2) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie specjalnosci
niniejszych uprawnien.

Otrzymuje:

1. Pan Piotr Tyszkiewicz
10-695 Olsztyn, ul. Popieluszki 3/33
2. Okrggowa Rada Izby
3. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4. a/a

Olsztyn, dnia 15 grudnia 2010 r.
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Eu® POLSKA

1 Z B A
T INZYNIEROW
il suoownicTwa

Zaswiadczenie
o numerze werylikacyjmm:
WAM-YIM-PLZ-Z58 *

Pan Piotr Tyszkiewicz o numerze ewidencyjnym WAM/BD/0136/11

adres zamieszkania_

jest cztonkiem Warminsko-Mazurskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2023-09-01 do 2024-08-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-08-28 roku przez:

larostaw Kuklinski, Przewodniczacy Rady Warminsko-Mazurskie] Okregowej 1zby InZynierdw Budownictwa.

Zgodnie z art. 7B K.c.

& 1. Do zachowania elektroniczane) formy czynnodel prawne] wystarcza thozenie ofwiadczenia wall w postac elektroniczne) | opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym,

§ 2. Oswiadczenie woli zhoZone w tormie elektronicznej jest rdwnowaine z odwiadczeniem wali zlozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawncéci danych w niniejszym zaswiadczeniv moina sprawdzié za pomocg numery weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskie] lzby Inéynierdw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujge sie z biurem wiasciwe] Okregowe) |lzby Inzymierdw
Budownichwa.
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POMORSKA OKREG(
DA INAYNEROW Bt
80-36

Tel. 58-324-83-77, Tax £5-301-44-88
a

.3, Gdansk, dnia 30 czerwca 2017 r.

sygn. akt. 188/POM/OKK/17

DECYZIJA

Na podstawie art. 24 ust.]1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw oraz inzynieréw budownictwa (t. j. Dz. U. z 2016 r. poz. 1725 ze zm.) i art. 12 ust. 2,
ust. 3 i ust. 4¢ pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 3b ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t. j. Dz. U.
z 2016 r. poz. 290 ze zm.) oraz § 10 i § 13 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U.
22014 r. poz. 1278) i art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego
(t. j. Dz. U. z 2016 r., poz. 23 ze zm.), po ustaleniu, ze spelnione zostaly warunki w zakresie
przygotowania zawodowego oraz po zloZeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem

pozytywnym,

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa
stwierdza, ze:

Pan Lukasz Zenon Lisiecki
magister inzynier budownictwa
urodzony dnia 09.07.1984 r. w Gdansku

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0154/PBD/17

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci inzynieryjnej drogowej

UZASADNIENIE

W zwiagzku z uwzglednieniem w cato$ci Zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

\

65



Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 231 na odcinku od Skércza do wezla autostrady A1 Kopytkowo, Etap I, Skércz — Mirotki”
”
PROJEKT DROGOWY

Pan Eukasz Zenon Lisiecki upowazniony jest:

L. Na podstawie art. 12 ust.1 pkt 1 i art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane (1. j. Dz. U. z2016r.,
poz. 290 ze zm.), w specjalnosci inzynieryjnej drogowej, bez ograniczen do:
a) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych
1 sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obicktéw budowlanych.

II. Na podstawie § 10 i § 13 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
I1 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
(Dz.U. 22014 r. poz. 1278) uprawnienia niniejsze uprawniajg do :

- sporzadzania projektu zagospodarowania dzialki lub terenu, w zakresie specjalnosci
niniejszych uprawnien,

- projektowania obiektu budowlanego zwigzanego z obiektem budowlanym, takim jak:

1) droga w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektéw
inzynierskich oprécz przepustow:

2) droga dla ruchu i postoju statkow powietrznych oraz przepust.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji shuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw

Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyinej Pomorskiej Okregowej [zby
Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Sklad orzekajgcy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

ZASTEPCA PRZ ODNICZACEGO
Okregowej Kogisji Kwaliﬁ_k_ag’jncj

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
Okrggowej Komigi K- jncj

mgr inz. i alinowski

CZLONEK
Okregowej Kopisji Kwalifikacyjnej

pr hab. inz. Ziemowit Suligowski
Otrzymuja:

1.Pan Lukasz Zenon Lisiccki

ul. Kazimierza Wielkicgo 1/7,81-780 Sopot

2.0krggowa Rada Izby

3.Glowny Inspektor Nadzoru Budowlancgo

4.a/a
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-LBE-7CM-JB8 *

Pan tukasz Zenon Lisiecki o numerze ewidencyjnym POM/BD/0233/17

adres zamieszkania
jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2023-08-01 do 2024-07-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-08-23 07:45:42 roku przez:

Krzysztof Wilde, Przewodniczgcy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

Zgodnie z art. 781 K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie oswiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rownowazne z oswiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.
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POMORSKA OKREGOWA

12BA l\/l\IB“l)“’ ”D‘]“\ICT“\
340 rieto ﬁﬁka 45,44

Gdansk, dnia 22 grudnia 2005 r

_“c.-ug

syg. akt 254/POM/OKK/05
DECYZJA

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerweca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego(tj.
Dz.U.2000 r. Nr 98.poz.1071), w zwiazku z art. 24 ust. | pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach
zawodowych architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz.42 z péZn. zm.),
art. 13 ust. 1 pkt 1 oraz art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj. Dz. U. z 2003 r. Nr
207,2016) oraz § 12 ust 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2005 r. w sprawie
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. Nr 96, poz. 817)

Okrg¢gowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, Ze:

Pan WOJCIECH DEJK
magister inzynier
urodzony dnia 17.09.1976 r w Gdyni

uzyskal
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0136/POOD/05

do projektowania bez ograniczen w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstgpuje si¢ od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
Od ninicjszej decyzji sluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskicj lzby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Pomorskiej Okregowej 1zby Inzynieréw Budownictwa w terminie
14 dni od daty jej dor¢czenia.

Sklad orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

PRZEW

Okrggowej KoOmfisji Kwalifikacyjnej

Ryszard Kolasa

W]CEPRZEWODNICZACY
wej Komisji Kwaljfikacyjnej

xk Niedostatkigwicz

CZLONEK
i 1sj1 Kwalifikacyjnej

iemowit Suligowski

Otrzymujg:

1.Pan Wojciech Dejk

80-541 Gdansk, ul. Wolnosci I8 a/6
2.0krggowa Rada Izby

3.Giéwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.a/a
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Pan Waojciech Dejk upowazniony jest do:

Na podstawie art. 12 ust. i art. 13 ust. 4 ustawy 7 dnia 7 lipea 1994 r, Prawo budowlane (tj.
Dz, z 2003 r, or 207,poz. 2016 # pésn. #m.) nadane Panu Wojcicchowi Dejk uprawnienia
stanowiy podstawe do;
- projeklowania, sprawdzania projekiow architektoniczno budowlanych i sprawowania
nadzoru autorskiego,
- sprawowania kontroli technicznej wirzymania obiekiow budowlanyeh w zakresie
posiadane) specjalnosci.
Zgodnie z § 18 ust, 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury 2 dnin 18 maja 2005 r. w
sprawie samodziclnych funkeji technicznych w budownictwic (DLl 7 2005 r. Nr 96, POz,
817) nadane Panu Wojciechowi Dejk uprawnienia budowlane w specjalnosci drogowej bez
ograniczen uprawniaja do projektowania obicktu budowlanego takiego jak:
- droga, w rozumieniu preepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obicktow
inzynierskich oprocz preepusidw,
= droga dla ruchu i postoju statkéw powictrznych oraz preepust.
Na Podstawie § 3 ust. 1 cytowanego Rozporzadzenia Pan Waojciech Dejk posiada w zakresie
swojej specjalnosei uprawnienia do sporzgdzania projekiu zagospodarowania dzialki Jub
lerenu.
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INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-S9M-YSR-KDL *

Pan Wojciech Stanistaw Dejk o numerze ewidencyjnym POM/BD/0155/06
jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci eywilnej.

Miniejsze zaswiadczenie jest waine od 2023-04-01 do 2024-03-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym
przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-03-29 14:37:17 roku przez:

Krzysztof Wilde, Przewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowej lzby Inzynierdw Budownictwa.

Zgodnie z art. TEL K.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawne] wystarcza zfofenie oswiadezenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.
§ 2. Diwiadczenie woli zhofone w formie elektronicznej jest rdwnowaine z ofwiadczeniem wali zlozonym w formie pisemne].

* Weryfikacje poprawnosci danych w ninigjszym zaswiadczeniu moina sprawdzic za pomoca numeru weryfikacyjnego zadwiadczenia na
stronie Polskiej lzby Ingynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem whasciwej Okregowej lzby Inzynierdw Budownictwa.
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WARMINSKO-MAZURSKA

OKREGOWA 1ZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA OKREGOWA
KOMISJA KWALIFIKACYJNA
10-532 Olsztyn, Plac Konsulatu Polskiego 1

WAM.OKK.U.24.12.17.02 Olsztyn, 13 czerwca 2017 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architcktéw oraz  inzynieréw budownictwa (§j. Dz. U. z 2016 r. poz. 1725), art. 12 ust. 2 i ust. 3;
art. 12 ust. 4c pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 3b ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2016 1.
poz. 290 ze zm.) oraz § 10 i § 13 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia
2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2014 r. poz. 1278) 1 art. 104
ustawy z dnia 14 czerwea 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (tj. Dz. U. z 2016 r., poz. 23 ze zm.),
po ustaleniu, Ze spetnione zostaly warunki w zakresie przygotowania zawodowego oraz po zlozeniu egzaminu
na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym

Pan MARCIN TOMASZEWSKI
magister inzynier budownictwa
ur. dnia 07 grudnia 1988 r. w Moragu

otrzymuje
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
Nr ewid. WAM/ 0019 /POOD/17

DO PROJEKTOWANIA
BEZ OGRANICZEN
W SPECJALNOSCI INZYNIERYJNEJ DROGOWEJ

UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a odstepuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie:

1. Zgodnie z art. 12 ust. 7 w/w ustawy Prawo budowlane — podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis, w drodze decyzji, do centralnego rejestru Gléwnego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na list¢ czlonkéw wiasciwej izby samorzadu zawodowego, potwierdzony
zaswiadczeniem wydanym przez t¢ izbe, z okreslonym w nim terminem waznosci.

2. Od decyzji niniejszej stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Warmirsko-Mazurskiej
Okrggowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Olsztynie, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Sklad orzekajgcy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

1. dr inz. Zenon Drabowicz (#—7

2. mgr inz. Elzbieta Lasmanowicz '@

3. mgr inz. Mariusz Iwanowicz
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Pani Marcin Tomaszewski upowainiony jest:

I. Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 1, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane, w specjalnosci
inZzynieryjnej drogowej bez ograniczen do:
a) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych

i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.

I1. Na podstawie § 10 i § 13 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
11 wrzednia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
(Dz. U. z 2014 r. poz. 1278) uprawnienia niniejsze uprawniajg do:

1) sporzadzania projektu zagospodarowania dzialki lub terenu, w zakresie specjalnosci
ninigjszych uprawnien,
2) projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

a) droga w rozumieniu przepisow o drogach publicznych, z wylgezeniem
drogowych obiektow inzynierskich oprocz przepustow;
b} droga dla ruchu i postoju statkdéw powietrznych oraz przepust.

Skiad orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

1.dr inz Zenon Drabowicz ‘,;?% 5
¢
. —

2. mgr inz Elzbieta Lasmanowicz _,:llffi ;

3. mgr inz. Mariusz lwanowicz k "
|
\

|
Otrzymuje:
1. Pan Marcin Tomaszewski
14-300 Morag, ul. Kilinskiego 20

2. Okrggowa Rada lzby
3. Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego

4. ala
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® POLSKA
| Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

WV

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjmym:
POM-TTI-AJK-IGM *

Pan Marcin Tomaszewski o numerze ewidencyjnym POM/BD/0346/17
adres zamieszkania ul. Benedykta Dybowskiego 9/5, 83-000 Pruszcz Gdanski

jest czlonkiem Pomorskiej Okregowe] lzby Iniynierow Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine od 2023-09-01 do 2024-08-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-08-23 roku przez:

Krzysztof Wilde, Przewodniczacy Rady Pomaorskiej Okregowej lzby Inzynierdw Budownictwa.

Zpodnie z art. T8 K.c.
& 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ziozenie oswiadczenia woli w postad elektronicznej i opatrzenie go

kwalifikowanym podpisemn elektroniczmym.
§ 2. Oswiadczenie woli ziozone w formie elektronicznej jest rownowaine z oiwiadczeniem woli zhoZonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w ninisjszym zaswizdczeniu moina sprawdzic za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskigj lzby Iniynierdw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wiasciwej Okregowej lzby InZynierow

Budownictwa.

v
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CZESC RYSUNKOWA

1.0 Plan orientacyjny skala 1: 5000
2.1 Plan sytuacyjny od km 0+000 do km 0+700 skala 1:500
2.2 Plan sytuacyjny od km 0+700 do km 1+440 skala 1:500
2.3 Plan sytuacyjny od km 1+440 do km 2+170 skala 1:500
24 Plan sytuacyjny od km 2+170 do km 2+910 skala 1:500
2.5 Plan sytuacyjny od km 2+910 do km 3+650 skala 1:500
2.6 Plan sytuacyjny od km 3+650 do km 4+374 skala 1:500
3.1 Profil podiuzny od km 0+000 do km 1+500 skala 1:1000/1:100
3.2 Profil podiuzny od km 1+300 do km 3+000 skala 1:1000/1:100
3.3 Profil podiuzny od km 3+000 do km 4+374 skala 1:1000/1:100
3.4-3.5 Profil podtuzny drogi boczne i poprzeczne skala 1:1000/1:100
4.0 Przekroje normalne skala 1:50
5.1-5.3  Przekroje konstrukcyjne skala 1:50
6.1 Plan warstwicowy od km 0+000 do km 0+700 skala 1:500
6.2 Plan warstwicowy od km 0+700 do km 1+440 skala 1:500
6.3 Plan warstwicowy od km 1+440 do km 2+170 skala 1:500
6.4 Plan warstwicowy od km 2+170 do km 2+910 skala 1:500
6.5 Plan warstwicowy od km 2+910 do km 3+650 skala 1:500
6.6 Plan warstwicowy od km 3+650 do km 4+374 skala 1:500
7.1 Przekroje poprzeczne od km 0+000 do km 0+125 skala 1:100
7.2 Przekroje poprzeczne od km 0+144.23 do km 0+225 skala 1:100
7.3 Przekroje poprzeczne od km 0+245.29 do km 0+325 skala 1:100
7.4 Przekroje poprzeczne od km 0+350 do km 0+525 skala 1:100
7.5 Przekroje poprzeczne od km 0+550 do km 0+675 skala 1:100
7.6 Przekroje poprzeczne od km 0+700 do km 0+825 skala 1:100
7.7 Przekroje poprzeczne od km 0+832.01 do km 0+949.23 skala 1:100
7.8 Przekroje poprzeczne od km 0+950 do km 1+050 skala 1:100
7.9 Przekroje poprzeczne od km 1+075 do km 1+200 skala 1:100
7.10 Przekroje poprzeczne od km 1+225 do km 1+350 skala 1:100
7.1 Przekroje poprzeczne od km 1+375 do km 1+500 skala 1:100
712 Przekroje poprzeczne od km 1+509.25 do km 1+625 skala 1:100
713 Przekroje poprzeczne od km 1+650 do km 1+775 skala 1:100
7.14 Przekroje poprzeczne od km 1+800 do km 1+900 skala 1:100
7.15 Przekroje poprzeczne od km 1+925 do km 2+042.14 skala 1:100
7.16 Przekroje poprzeczne od km 2+050 do km 2+175 skala 1:100
717 Przekroje poprzeczne od km 2+200 do km 2+325 skala 1:100
718 Przekroje poprzeczne od km 2+350 do km 2+475 skala 1:100
719 Przekroje poprzeczne od km 2+500 do km 2+600 skala 1:100
7.20 Przekroje poprzeczne od km 2+625 do km 2+750 skala 1:100
7.21 Przekroje poprzeczne od km 2+775 do km 2+894.26 skala 1:100
7.22 Przekroje poprzeczne od km 2+900 do km 3+025 skala 1:100
7.23 Przekroje poprzeczne od km 3+050 do km 3+175 skala 1:100
7.24 Przekroje poprzeczne od km 3+200 do km 3+300 skala 1:100
7.25 Przekroje poprzeczne od km 3+325 do km 3+450 skala 1:100
7.26 Przekroje poprzeczne od km 3+475 do km 3+600 skala 1:100
7.27 Przekroje poprzeczne od km 3+625 do km 3+750 skala 1:100
7.28 Przekroje poprzeczne od km 3+775 do km 3+900 skala 1:100
7.29 Przekroje poprzeczne od km 3+925 do km 4+050 skala 1:100
7.30 Przekroje poprzeczne od km 4+075 do km 4+200 skala 1:100
7.31 Przekroje poprzeczne od km 4+225 do km 4+350 skala 1:100
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