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Data: 29.07.2022r.
INWESTOR:
GMINA BELCHATOW
UL. KOSCIUSZKI 13
97-400 BELCHATOW

OSWIADCZENIE

dotyczy: projektu przebudowy drég wewnetrznych w Olesniku

Oswiadczam, ze projekt przebudowy drég wewnetrznych w Olesniku zostat sporzadzony
zgodnie z umowg, obowigzujgcymi przepisami (w tym budowlanymi), Polskimi Normami, zatozeniami
technicznymi i ustaleniami z Inwestorem, oraz ze jest kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma

stuzyc.

Oswiadczam, ze w dokumentacji projektowej materiaty, wyroby, urzadzenia i technologia nie

jest opisana za pomocg znakow towarowych, nazw producentdéw, patentéw lub pochodzenia.

Oswiadczam, 7ze wersja elektroniczna dokumentacji projektowej jest tozsama z wersjg

papierowa.
PROJEKTANT:

BRANZA DROGOWA:
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I. CZESC OPISOWA

1. Podstawa opracowania

Podstawg do opracowania niniejszej dokumentacji projektowej sg nastepujgce dokumenty:

— umowa zawarta pomiedzy Gming Betchatéw, a Pracownig Inzynierii Drogowej,

— mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500, do celéw projektowych,

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie,
Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999, poz. 430,

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — ,Prawo Budowlane”, Dz. U. Nr 89, poz. 414 z pdiniejszymi
zmianami,

—  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw
technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z dnia 23.12.2003 r.),

—  Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. z pdzniejszymi zmianami,

— Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997r.
w sprawie ogolnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 129 poz. 844),

—  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. Nr 47 poz. 401),

—  Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, GDDP 2001 r., Czes¢ li ll,

— Wymagania Techniczne WT-1, WT-2, WT-4, WT-5 2010

— warunki techniczne i uzgodnienia branzowe,

— aktualne normy polskie i normy zharmonizowane PN-EN oraz katalogi i wytyczne,

— uzgodnienia z Zamawiajgcym,

— uzupetniajgce pomiary inwentaryzacyjne wykonane w kwietniu 2022 roku.

2. Zielen

Na terenie objetym zakresem inwestycji przewiduje sie usuniecie drzew znajdujacych sie
w kolizji z projektowanym uktadem drogowym. Zielen przeznaczona do wycinki jest wskazana na planie
zagospodarowania terenu. W zwigzku z potrzebg likwidacji czesci drzew opracowanie zakfada
wykonanie nasadzen kompensujacych w postaci sadzonek Klonu zwyczajnego szczepionego na pniu
wysokosci min. 2,0 m, minimalny obwdd pnia na wysokosci 1,0 m = 12 cm, w ilosci 10 szt. Drzewa
w postaci nowych nasadzen powinny zostac opalikowane (3 paliki potagczone z pniem elastyczng tasmg
umocowang tuz pod korong drzewa). Przy sadzeniu nalezy zastosowac rurki umozliwiajgce

nawodnienie bryty korzeniowej w okresie suszy. Lokalizacje nasadzen wskazano na Planie sytuacyjnym.

Drzewa istniejgce podlegajgce zachowaniu na czas prowadzenia robot nalezy zabezpieczyd.
Pnie drzew ostfania sie watkami z juty, a nastepnie oktada deskami. Deski nalezy obwigzaé np. taSmami
metalowymi, w sposéb ktory utrzyma utozone deski. W przypadku skupiska drzew, szpalerdw itp.
nalezy wykonac ogrodzenie ochronne przed rozpoczeciem jakichkolwiek dziatan zwigzanych z budows.
Ogrodzenie systemu korzeniowego powinno by¢ widoczne, wysokie i trwate. Zaleca sie, aby ogrodzenie

miato ok. 2 m wysokosci i sktadato sie z pionowych i poziomych drewnianych lub metalowych ram
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rusztowania, dobrze zespolonych, aby mogly wytrzymywac uderzenia, podpartych punktowo
z przymocowang siatkg metalowg lub innym materiatem. Alternatywnie mozliwe jest zastosowanie
azurowych lub petnych paneli tymczasowego ogrodzenia budowlanego wspartych na betonowej stopie

ustawionej na gruncie.

Tereny nieutwardzone nalezy wyprofilowac w sposdb zapewniajgcy zagospodarowanie wody
na terenie pasa drogowego. Powierzchnie obsia¢ mieszanka traw oraz roslin zadarniajgcych. Istniejgce

tereny zieleni, ktére nie ulegng uszkodzeniu, nalezy wykosi¢.

3. Roboty rozbiorkowe

W ramach robdt przewidziano rozbidrke istniejgcych nawierzchni jezdni oraz czesciowg
rozbidrke zjazdéw, ktéra podlegaé bedzie ponownemu wbudowaniu. Materiaty pozyskane przy
rozbidrce nalezy usung¢ z terenu budowy (materialy odpowiednio zutylizowaé¢ lub odwies¢
na sktadowisko). Obowigzek i koszt zagospodarowania odpaddéw powstatych z robdt drogowych
z wyjatkiem materiatow stanowigcych wtasnos¢ Inwestora, ponosi Wykonawca. Przed rozpoczeciem

robot rozbiérkowych nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ teren budowy.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Projekt zaktada wykonanie drogi o przekroju drogowym 1x2 z jezdnig o nawierzchni
bitumicznej z poboczem gruntowym. Ponadto zaktada sie wykonanie zjazdéw indywidualnych
do posesji. Projekt obejmuje réwniez przebudowe zjazdéw publicznych stanowigcych wiaczenie
w droge powiatowg nr 1902E znajdujgcych sie na dziatkach podlegajgcych pod zarzad Starostwa
Powiatowego Befchatéw. Z uwagi na zty stan techniczny przepustéw znajdujgcych sie na potgczeniu
drég wewnetrznych z drogg powiatowg, przepusty podlegajg remontowi. Remont polega¢ bedzie
na wymianie rur przepustow na rury typu HDPE o Srednicy wewnetrznej rury 600 mm, SN8. Dtugos¢
rur oraz rzedne posadowienia wlotéw i wylotéw przepustdow nie podlegajg zmianie. Wloty i wyloty
przepustéw zostang wykonczone betonowq S$cianka prostg ptaskg dostosowang do S$rednicy
przepustéw. Dodatkowo na odcinku 10,0 m od krancow przepustow réw podlega odmuleniu.
Pozostate przepusty znajdujgce sie pod drogg oraz zjazdami podlegajg zachowaniu. Odwodnienie drogi
jak i catego pasa drogowego realizowane bedzie w sposdb powierzchniowy. Wody opadowe
i roztopowe prowadzone beda do istniejgcego rowu drogowego typu odparowujgcego. Opracowanie
zaktada odmulenie zaréowno istniejgcych przepustéw jak i rowdéw. Tereny nieutwardzone zostang

wyprofilowane w sposéb zapewniajgcy zagospodarowanie wody na terenie pasa drogowego.

Realizacja inwestycji nie wymaga wywtaszczen terenéw przylegtych. Dla potrzeb projektu

wykonano opracowanie geodezyjne Wspotrzedne punktow charakterystycznych osi podano w tabeli.

WYKAZ WSPOLRZEDNYCH PUNKTOW
NR X Y
W-1 5688156.70 6594202.61
W-2 5688085.65 6594233.38
PtK1 5687952.80 6594294.55
StK1 5687944.99 6594297.60
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WYKAZ WSPOtRZEDNYCH PUNKTOW

NR X Y
KtK1 5687936.88 6594299.69
PLK2 5687825.80 6594321.25
Stk2 5687817.83 6594322.14
KtK2 5687809.82 6594321.75
PLK3 5687734.85 6594311.99
W-3 5687731.93 6594311.64
StK3 5687728.43 6594311.30
KtK3 5687721.98 6694310.88
PLK4 5687618.87 6594306.40
StK4 5687606.29 6594306.39
KtK4 5687593.76 6594307.42
PLK5 5687569.76 6594310.42
StK5 5687556.98 6594313.26
KEK5 5687544.94 6594318.42
W-4 5687523.53 6594330.10
W-1a 5687731.93 6594311.64
PtK1 5687729.20 6594359.02
StK1 5687728.50 6594367.83
KtK1 5687727.41 6594376.60
PLK2 5687718.65 6594436.24
StK2 5687717.33 6594444.42
Ktk2 5687715.78 6594452.57
PLK2 5687712.44 6594468.98
Stk2 5687710.42 6594474.93
W-2a 5687709.44 6594476.75
KtK2 5687706.99 6594480.18

Dla innych elementéw drogowych podano domiary do osi lub krawedzi jezdni. Pas drogowy

wyznaczajg granice dziatek. Zachowuje sie dostepnos¢ do wszystkich dziatek (posesji) - istniejgcymi

badZ projektowanymi zjazdami. Wszystkie elementy drogowe nalezy wykonywa¢ w oparciu o profil

podtuzny drogi i przekroje poprzeczne oraz rysunki konstrukcyjne.

Ponizej przedstawiono charakterystyczne parametry projektowanej inwestycji:

—  Dtugosé przebudowywanych odcinkéw drég:

o droga wewnetrzna poétnoc potudnie — 661,36 m,

o droga wschoéd-zachéd — 167,11 m,

—  Kategoria ruchu: KR1,

— Klasa drogi: brak - droga wewnetrzna,
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—  Predkos¢ projektowa: 30 km/h,

—  Przekrdj: 1x2,

—  Szerokosc jezdni: 4,0 - 4,5 m, zgodnie z rysunkiem PZT,

—  Spadek jezdni: daszkowy/jednostronny 2%, zgodnie z przekrojami normalnymi,
—  Szerokos¢ pobocza: 0,75 m,

—  Spadek pobocza: 8%

—  Pochylenie skarp rowu: 1:1

Zestawienie projektowanych nawierzchni:

Element drogi | Typ warstwy Kolor Grubos¢
Jezdnia Beton asfaltowy AC11S - 4cm

Zjazdy
Betonowa kostka brukowa dwuteowa szary 8cm

indywidualne

Pobocza Kruszywa tamane 0/31,5mm - 10 cm

5. Przekroj podtuiny

Niweleta zostata poprowadzona po projektowanej osi jezdni, przedstawionej na planie
sytuacyjnym. Przebieg wysokosciowy drég dostosowano do istniejgcych rzednych wysokosciowych
nawierzchni drég przylegajacych, zjazdéw oraz rzednych otaczajgcego terenu. W przypadku zjazdow
indywidualnych moze zachodzi¢ koniecznosé przetozenia nawierzchni zjazdu. Na witgczeniu w istniejgca
jezdnie bitumiczng spadek podtuzny i poprzeczny jezdni projektowanej dostosowaé do rzednych
na jezdni istniejacej. Przy projektowaniu wzieto pod uwage mozliwos¢ prawidtowego odwodnienia
drogi.

Zaprojektowane pochylenia mieszczg sie w zakresie maksymalnych i minimalnych pochylen
zgodnych z wymaganiami podanymi w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999, poz. 430 z pdzn. zm.). Jesli w trakcie prac
zajdzie konieczno$¢ korekty zaprojektowanych spadkéw podtuinych niwelety drogi, zmiane taka

nalezy za kazdym razem uzgodnic z Inwestorem.

6. Przekroje poprzeczne
Przekroje poprzeczne zaprojektowano w miejscach zaznaczonych na Planie sytuacyjnym
i ponumerowanych kolejnymi numerami. Na przekrojach zaznaczono projektowane nawierzchnie

oraz istniejgcy teren w danym miejscu w zakresie granic pasa drogowego.

7. Przekroje normalne
Przekroje normalne zaprojektowano w miejscach charakterystycznych w ciggu projektowanej
drogi. Pokazano na nich projektowane pochylenia poprzeczne, szerokosci paséw ruchu, odwodnienie

terenu przylegtego znajdujgcego sie w obrebie pasa drogowego.

Jezeli na etapie budowy wystgpig rdznice miedzy rzednymi na planie sytuacyjnym, a

faktycznymi rzednymi terenu, dopuszcza sie zmiane pochylen poprzecznych z zastrzezeniem
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zachowania minimalnej wartosci pochylenia wypadkowego 0,75%. Za kazdym razem ewentualng

zmiane nalezy uzgodnié z Inwestorem.

8. Roboty ziemne

Zakresem roboét ziemnych jest wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne jezdni, zjazdéw
indywidualnych oraz odmulenie rowéw drogowych. Do czesci opisowej projektu zatgczono tabele mas
ziemnych, sporzadzonej na podstawie przekrojow poprzecznych. Wykorzystanie gruntu z wykopdw
mozliwe jest po wczesniejszym zbadaniu tych gruntdw na zgodno$¢ z normg PN-S-02205 pod
wzgledem przydatnosci gruntéw do wykorzystania w nasypach drogowych i akceptacji wynikéw badan
przez Zamawiajgcego. Nadmiar gruntow z wykopdw nalezy wywiez¢ poza teren budowy.

Przed przystgpieniem do robét trase sieci podziemnych nalezy oznaczy¢. W rejonach czynnych
sieci uzbrojenia podziemnego obowigzuje bezwzgledny zakaz uzywania sprzetu mechanicznego.
Roboty nalezy prowadzi¢ z ostroznoscig, szczegdlnie w rejonie czynnych sieci, przestrzegac zalecen

stuzb odpowiedzialnych za poszczegdlne media. Roboty prowadzi¢ pod ich nadzorem.

9. Konstrukcja elementow pasa drogowego
W projekcie przyjeto konstrukcje nawierzchni jezdni dla obcigzenia ruchem KR1 wraz

z doprowadzeniem podtoza gruntowego do grupy nosnosci podtoza G1.

9.1. Jezdnia
—  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70. gr. 4 cm, wg PN-EN 13108-1;

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W 35/50, gr. 5 cm, wg PN-EN 13108-1;

— podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm,
gr. 20 cm, wg PN-EN 13242 i PN-S-06102;

— doprowadzenie podtoza do grupy nosnosci G1, gr. 30 cm poprzez — ulepszone podtoze z kruszywa

stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2,0 z dowozu.

Skrzyzowania z drogami wewnetrznymi oraz wigczenia w droge powiatowg nr 1902E, nalezy
wykonaé w konstrukcji zgodnej z powyiszg jak dla jezdni. Lokalizacje skrzyzowan z drogami

wewnetrznymi przedstawiono na Planie sytuacyjnym.

9.2. Zjazdy indywidualne

— nawierzchnia z betonowej kostki wibroprasowanej dwuteowej gr. 8cm, kolor szary,
wg PN-EN 1342 na podsypce cementowo-piaskowej o gr. 3 cm;

— podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm,
gr. 15 cm. wg PN-EN 13242 i PN-S-06102;

—  warstwa odsgczajaca z pospotki, gr. 10 cm wg PN-EN 13242,

Przeciecie krawedzi jezdni zjazdu i drogi wykonac jako sSciete skosem o proporcji n:m = 1,50 m.
Krawedzie zjazdow z jedni na drogi wewnetrzne nalezy wyokragli¢ fukami kotowymi o promieniach

zgodnych z Planem sytuacyjnym.

9.3. Pobocza z kruszywa
— mieszanka kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm, wg PN-EN 13242,

gr. 10 cm.
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9.4. Elementy brukarskie
Nawierzchnie zjazdow indywidualnych do posesji wykona¢ z kostki w kolorze szarym.
Krawezniki i obrzeza w kolorze szarym. Ostateczny ksztatt oraz kolorystyke uzytych elementow
brukarskich Wykonawca uzgodni z Inwestorem na etapie realizacji inwestycji. Z uwagi na poszerzenie
nawierzchni jezdni na czesci istniejgcych zjazdow nalezy wymieni¢ krawezniki oraz dostosowac zjazdy
wysokosciowo do projektowanej niwelety. Zjazdy te podlegajg przetozeniu istniejgcej nawierzchni.

Jesli materiat z rozbidrki bedzie uszkodzony materiat nalezy wymieni¢ na nowy, wolny od uszkodzen.

Krawezniki

Zastosowano krawezniki z betonu wibroprasowanego, wg normy PN-EN-1340. Krawezniki
bedg osadzone na tawie z oporem wykonanym z betonu cementowego klasy C12/15, wg normy PN-EN
206-1. Na potgczeniu jezdni ze zjazdami indywidualnymi nalezy stosowacd krawezniki uliczne najazdowe
o wymiarach 15x22cm. Szczegdty przedstawiajgce sposdb osadzenia kraweznikow przedstawiono w
czesci rysunkowej opracowania. Projektowane $wiatfo kraweznika na wysokosci zjazdéw do poses;ji
wynosi 2 cm. Kraweznik nalezy wydtuzy¢ o 1,0 m poza jezdnie zjazdu z obydwu stron, ktéry nalezy

zatopi¢ rowno z nawierzchnig projektowanej jezdni.

Obrzeza

Zjazdy indywidualne zamknieto betonowymi obrzezami wibroprasowanymi o wymiarach 8x30
cm, wg normy PN-EN-1340. Obrzeza bedg posadowione na tawie z oporem wykonanej z mieszanki
betonowej C12/15, wg normy PN-EN 206-1. Szczegdty wykonania tawy wraz z jej wymiarami zostaty

przedstawione w czesci rysunkowej.

10. Odwodnienie
Wody opadowe i roztopowe odprowadzane beda powierzchniowo, kieruje sie za pomocg

pochylen podtuznych i poprzecznych do istniejgcych rowdéw drogowych typu odparowujgcego.

Zachowuije sie istniejacy sposéb odwodnienia pasa drogowego. Spadki podtuzne i poprzeczne
zaprojektowano w taki sposdb, aby wody deszczowe zebraé do istniejgcych rowéw przydroznych.
Istniejgce rowy nalezy odmuli¢ i wyprofilowac zgodnie z jego istniejgcym profilem wysokosciowym
oraz pochyleniami skarp 1:1. Istniejgce przepusty znajdujgce sie pod istniejgcymi zjazdami podlegajg

zachowaniu, projekt zaktada ich odmulenie.

Z uwagi na zty stan techniczny przepustéw znajdujgcych sie na potgczeniu drég wewnetrznych
z drogg powiatowg, przepusty podlegajg remontowi. Remont polega¢ bedzie na wymianie rur
przepustéw na rury typu HDPE o $rednicy wewnetrznej rury 600 mm, SN8. Dtugos¢ rur wskazano
na Planie sytuacyjnym, rzedne posadowienia wlotow i wylotéw przepustdow nie podlegajg zmianie.
Wiloty i wyloty przepustdw zostang wykornczone betonowg $cianka prostg ptaskg dostosowang
do Srednicy przepustow. Przewdd przepustu nalezy uktadac¢ na podsypce piaskowej gr. 5cm i tawie
z kruszywa famanego stab. mechanicznie gr. 20cm wg PN-EN 13242. Dodatkowo na odcinku 10,0 m

od krancow przepustéw réw podlega odmuleniu.
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11. Uwagi koncowe

Istniejgce studnie, zasuwy oraz wiazy niepodlegajgce likwidacji ani wymianie nalezy
dostosowaé wysokosciowo do projektowanych rzednych nawierzchni.

Wszystkie materialy powinny posiada¢ aktualne dokumenty dopuszczajagce je
do wykorzystania w budownictwie (normy, aprobaty techniczne, certyfikaty itp.). Roboty rozbiérkowe,
z uwagi na wystepujaca istniejgcg infrastrukture podziemng, nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng
ostroznoscia, poprzedzajac je przekopami prébnymi. W przypadku uszkodzenia urzadzen podziemnych
lub naziemnych, Wykonawca usunie szkody na wtasny koszt, zgodnie z wymaganiami Inwestora
i gestordow sieci. W przypadku stwierdzenia innych nie inwentaryzowanych sieci i urzadzen, wykonawca
zobowigzany jest poinformowaé o tym fakcie Inwestora, w celu ustalenia dalszego przebiegu prac
oraz dokonania ewentualnych zmian projektowych.

W projekcie uwzgledniono uwagi zawarte w uzgodnieniach, ktdre Projektant otrzymat
od Inwestora, Zarzgdzajgcego ruchem.

Wykonawca powinien we wtasnym zakresie wygrodzi¢ oraz zabezpieczyé teren budowy
zgodnie z projektem organizacji ruchu w sposdéb uzgodniony z Inwestorem. Wykonawca powinien
zapewnic¢ dojscie i dojazd mieszkaricom do posesji. Fakt przystgpienia do robot nalezy zgtosi¢ Zarzadcy
drogi, gestorom sieci, znajdujgcych sie w pasie drogowym, minimum 14 dni przed przystgpieniem
do robdt. Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie ze sztukg budowlang, z zachowaniem obowigzujgcych
w tym zakresie wymogdéw normowych oraz przepiséw BHP. Wykonawca zobowigzany jest do
wypetnienia wszystkich zapiséw ujetych w zataczonych pismach do czeSci opisowej niniejszego
projektu oraz opracowan branzowych.

Przed rozpoczeciem robdét wykonawca winien zainwentaryzowac ogrodzenia, elewacje
budynkdéw oraz pozostate urzadzenia i zielen znajdujgcg sie w pasie drogowym w celu zachowania ich

stanu przed rozpoczeciem robot.
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