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OPIS TECHNICZNY

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt 3 przejs¢ dla pieszych wraz z
doswietleniem lampami hybrydowymi i zwiazana z tym zmiana statego oznakowania na drodze
publicznej powiatowej nr 2707G — Linowiec — Starogard Gdanski, na dziafce nr 123 obreb
Linowiec, gmina Starogard Gdanski.

1.2 Cel opracowania

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego — zwickszenie bezpieczenstwa pieszych
poprzez wytyczenie 3 przejs¢ dla pieszych 1 umozliwienie im bezpieczne przejscie z nowo
wykonanej $ciezki pieszo-rowerowej na druga strong jezdni.

1.3  Podstawa opracowania

a) Zlecenie Inwestora

b) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem. (tekst jednolity Dz. U. 2017 poz. 784 ze zm.),

¢) Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych. (tekst jednolity Dz. U.
2019 poz. 2310 ze zm.),

d) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 1. w sprawie szczegolowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. (Dz. U. 2003 nr 220 poz.
2181 ze zm.) wraz z zatacznikami od nr 1 do nr 4.

¢) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku ,,Prawo o ruchu drogowym” (tekst jednolity Dz. U.
2021 poz. 450 ze zm.),

1.4 Charakterystyka drogi

Ulica Skarszewska zlokalizowana jest w poétnocnej czesci miasta Starogard Gdanski.
Obszar opracowania obejmuje teren na granicy miasta i gminy. Wieksza czg$¢ drogi objetej
opracowaniem znajduje sie na terenie gminy Starogard Gdanski. Jest to droga publiczna
powiatowa nr 2707G o przekroju 1x2, szerokosci ok. 6,5 m z jezdnig asfaltowa. Na calym
odcinku znajduje sie sciezka pieszo-rowerowa po stronie wschodniej 0 nawierzchni bitumicznej.
Ulica znajduje si¢ poza terenem zabudowanym, gdzie obowiazuje predkos¢ poruszania s1¢
pojazdow do 60 km/h. Natezenie ruchem duze.

1.5 Istniejace oznakowanie

Droga publiczna powiatowa nr 2707G w miejscu przedmiotowej inwestycji posiada
oznakowanie pionowe i poziome, ktore zostalo oznaczone przedrostkiem ,ist” i przedstawione na
Planie Sytuacyjnym.



1.6  Projektowane oznakowanie

a) Rysunek 01 — na wysokosci skrzyzowania z droga powiatowa nr 2706G

Wyznacza si¢ przejécie dla pieszych w okolicy istniejacego przystanku autobusowego
snakami  P-10 i obustronnie P-14. Dodatkowo ustawiono obustronnie znaki D-6. Przejscie bedzie
doswietlone dwiema lampami hybrydowymi z wlasnym zasilaniem akumulatorowym. Istniejace
oznakowanie poziome kolidujace z nowym nalezy usunac. W celu umozliwienia pieszym dojscie
do przejécia dla pieszych nalezy wykona¢ utwardzenie pobocza szerokosei 1,5m kostka betonowa
gr. Scm. Aby polaczy¢ istniejacy Sciezke pieszo-rowerows z dojsciem do przejscia dla pieszych
nalezy zdemontowaé bariere ochronng na szerokosci min. 6,0 m. Wprowadza si¢ ograniczenie
predkosci na danym odcinku znakiem B-33 ,,50 km/h™. Przystanck autobusowy przenosi si¢ w
kierunku Starogardu Gdanskiego, a takze nalezy wykonac do niego utwardzenie pobocza. W celu
ostrzezenia kierowcow, ze zblizaja sie do przejécia dla pieszych od strony Starogardu Gdanskiego
ustawiono w odlegtosci ok. 150 metréw znak A-16.

b) Rysunek 02 — na wysokosci zjazdu na droge wewnetrzng do istniejacych zakladéow
produkeyjnych

Wyznacza sie przejscie dla pieszych w okolicy istniejacego zjazdu znakami P-10 i
obustronnie  P-14. Dodatkowo ustawiono obustronnie znaki D-6. Przejscie bedzie doswietlone
dwiema lampami hybrydowymi z wlasnym zasilaniem akumulatorowym. Istniejace oznakowanie
poziome kolidujace z nowym nalezy usunac. W celu umozliwienia pieszym dojscie do przejscia
dla pieszych nalezy wykona¢ utwardzenie pobocza szerokosei 1,5m kostka betonowa gr. 8cm.

W odleglogci nieco ponad 42 metry zaprojektowano zatoke postojowa dla shuzb
uprzywilejowanych typu Policja, Tnspekeja Transportu Drogowego i pojazdéw kontrolowanych
przez te stuzby.

¢) Rysunek 03 — na wysokosci zjazdu do istniejacej hurtowni stali

Wyznacza si¢ przejscie dla pieszych w okolicy istniejacego zjazdu znakami P-10 i
obustronnie  P-14. Dodatkowo ustawiono obustronnie znaki D-6. Przejdcic bedzie doswietlone
dwiema lampami hybrydowymi z wlasnym zasilaniem akumulatorowym. Istniejace oznakowanie
poziome kolidujace z nowym nalezy usunaé. W celu umozliwienia pieszym dojscie do przejscia
dla pieszych nalezy wykona¢ utwardzenie pobocza szerokosci 1,5m kostka betonowa gr. 8cm.
Wprowadza si¢ ograniczenie predkosci na danym odcinku znakiem B-33 ,,50 km/h”. Za koncem
Sciezki pieszo-rowerowej (w kierunku Linowca) ustawiono znak B-33 ,,60 km/h” przeniesiony ze
skrzyzowania z droga powiatowa nr 2706G (Rysunek 01). W celu ostrzezenia kierowcow, ze
zblizaja sie do przejscia dla pieszych ustawiono w odlegtodci ok. 150 metrow znak A-16.

1.7 Wykaz projektowanego oznakowania

a) znaki pionowe

Symbol Opis Grupa | Typ folii | Tlogé sth
A-16 | przejécie dla pieszych | | érednie 2 | 2

i B-33 ograniczenie predkosci .;50 km/h” éredn.ie | —2 ‘ —4 7‘

el - przejicic dla pieszych S —iig'rednie ‘ 2 | 6 ‘
D-18a parking — miejsce zastrzezone | $rednie | 2 it

{ T-0 ‘ titoakn . dla Polich. [T L pojazdow. | | Gredmis | 2| 1 v

kontrolowanych” (el | | ‘ ‘




b) znaki poziome

I‘_ Synii:aol ]‘ Opisr 4  Pow. m’ =
B linia ciagla podwéjna | 19 |
|_P—10 ‘ - rprzejsici_e dla pieszych : | 360 ‘
} P-14 | linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow l‘ 6,8 4
ﬁP—l 7 | : linia przystankowa | 3,47 i

1.8  Termin wprowadzenia organizacji ruchu
Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu przewidziano do dnia 31.05.2022r.
1.9  Zasady montazu znakéw drogowych

Sposdb umieszezania znakOw:

Znaki umocowuje sie na konstrukcjach wsporezych, tj. stupkach, ramach, wysiegnikach,
konstrukcjach bramowych, wykonanych z materiatow trwalych, z wyjatkiem betonu. Dopuszcza
sie tez do umieszczania znakow wykorzystywanie stupéw linii telekomunikacyjnych, latam,
stupow trakcyjnych i masztow sygnalizatorow oraz scian budynkéw i elementéw konstrukeyjnych
obiektow inzynierskich. Stupki konstrukcji wsporczych powinny mie¢ przekrdj kotowy lub
eliptyczny. Nastepny znak powinien by¢ umieszczony za poprzedzajacym w odleglosci co
najmniej 10 m.

Jezeli ze wzgledow lokalnych istnieje koniecznose zastosowania dwoch lub trzech znakow
na jednym shupku lub wysiegniku, mozna je umieszczaé¢ w uktadzie pionowym lub poziomym.
Dopuszczalne sposoby rozmieszczenia znakéw pokazano na ponizszych rysunkach.
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Sposoby umieszczania dwoch znakéw w uktadzie poziomym
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Sposoby umieszczania trzech znakéw w ukladzie poziomym

Przy ustawieniu dwoch lub trzech znakéw na jednym stupku w ukiadzie pionowym, WYyze]j
mocujemy znak podajacy wazniejsza tresc.

Odlegloéé¢ znakow pionowych od jezdni:

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczac tak, aby odlegtos¢ znaku od krawedzi
korony drogi byla nie mniejsza niz 0,5 m. W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna
umieszeza¢ w odlegtosci nie wigkszej niz 5 m od krawedzi jezdni. W przypadku gdy warunki
terenowe nie pozwalaja na umieszczenie znaku poza Korong drogi, znak powinien by¢
umieszczony jak na ponizszych rysunkach.
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Wysoko$é umieszcezania znakow:

Odlegtoéé znaku od jezdni mierzy si¢ W poziomie od krawegdzi jezdni (wystajacy
kraweznik drogowy typu miejskiego wlicza si¢ do chodnika) do najblizszego skrajnego punktu
tarczy znaku (tréjkata, kota, kwadratu, prostokata) Tub tablicy.




Wysoko$¢ umieszcezenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz
konkretnego miejsca na drodze. Jedna z zasadniczych okolicznoscei, ktére nalezy uwzgledniad, jest
ruch pieszych, dla ktérych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowi¢ istotng przeszkode.

Wysokosci te nie dotycza znakow umieszczanych przez policje w zwiazku z

zabezpieczeniem miejsca wypadku drogowego, ktore moga by¢ umiesz

czane W poziomie
nawierzchni jezdni.

Typowe wysoko$ci montazu znakow przedstawiono na ponizszych rysunkach.

min. 2,60
min. 2,20
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Dwéch na jednvm stupku na drogach innych ) : ;
st arlioe Dwdch na jednym stupku na ulicach

{wyiatkowe 1,5 m)
—

Widocznosc znakdw:

Znaki powinny by¢ widoczne dla kierujacych pojazdami w jednakowym stopniu zarowno
w dzien jak 1 w nocy.



1.10 Oswietlenie przej$¢ dla pieszych

W projekcie przyjeto lampy hybrydowe w celu do$wietlenia nowoprojektowanego
przejscia dla pieszych wraz z aktywnym znakiem D-6.

Doswietlenie kazdego przejécia dwiema lampami hybrydowymi umieszczonymi na poboczu — po
jednej na kazdej stronie - z oprawami o asymetrycznym rozsyle swiatla — dedykowanym do
przejsé dla pieszych. Dodatkowo na stupie lampy hybrydowej doswictlajace; przejécie dla
pieszych nalezy umiesci¢ znak aktywny D-6 (kroczacy ludzik). Doswietlenie ma na celu
uzyskanie kontrastu dodatniego (zwickszenie widoczno$ci przechodnia na przejsciu).
Uruchomienie znaku aktywnego D-6 zamontowanego na shipie z lamp hybrydowych przez
czujnik ruchu.

Fotografia poglgdowa przedstawiajgca lampe hybrydowg

Zestaw powinien zawierac:
* stup,
¢ lampeg LED,
» turbing wiatrowa (generator wiatrowy),
* ramowe moduty fotowoltaiczne,
» solamy regulator tadowania,
» hermetyczne obudowy do akumulatorow,
* akumulatory,
* fundament betonowy,
» przewody elektryczne

Catkowita wysokosc: ok. 8 m

Zrédto $wiatta — oprawa LED 50W
Strumien $wietlny — 3500Im

Czas pracy lampy — min. 14h

Czas autonomii — do 4 dni

Moc paneli — 2 x 260W lub 2 x 270W
Wymiary paneli — 1650 x 992 x 40 mm
Pojemnos$¢ akumulatora — min. 2 x 150 Ah
Typ akumulatora — Zelowy

Spos6éb wiaczenia — czujnik zmierzchowy
Moc turbiny wiatrowe — min. 400W

Tlos¢ topat turbiny wiatrowej — 5-6 szt.
Fundament — F150/F160

Wysokoséé stupa — 5 m
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1.11 Nawierzchnie utwardzone

Zaprojektowano utwardzone dojscia do przejs¢ dla pieszych szerokosci min. 1,5 m. Przy
krawedzi przejs¢ dla pieszych zastosowaé tzw. rampe kraweznikowa. Stosuje sie je w celu
zapewnienia dostepnosci przej$¢ osobom z niepelnosprawnosciami, Rampy kraweznikowe
wykonuje si¢ na catej szerokosci przejscia dla pieszych. Pochylenia dojécia dla pieszych na
rampie nie moga by¢ wieksze niz 10% lub 8% w przypadku obnizenia dojscia na calej szerokosci.
Roznica pozioméw miedzy gérnymi powierzchniami nawierzchni jezdni i kraweznika nie moze
by¢ wigksza niz 0,02 m. Na dojsciach do przej$¢ dla pieszych zastosowaé system fakturowych
oznaczen nawierzchni dla 0séb z dysfunkcjami wzroku (ptytki ostrzegaweze i ptytki prowadzace).

Ponadto zaprojektowano zatoke postojowa dla pojazdéw uprzywilejowanych typu Policja,
Inspekeja Transportu Drogowego, a takze dla pojazdow, ktdore sa aktualnie kontrolowane przez
w/w stuzby.

Konstrukcja nawierzchni dojscia do przejséé dla pieszych:

8cm  Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej szare;
3em  Podsypka cementowo-piaskowa

20 cm  Podbudowa zasadnicza z betonu C16/20

10 cm  Podbudowa odcinajaca z pospotki

Krawedzie dojs$¢ do przejs¢ dla pieszych wykonaé z obrzeza betonowego 8cm. Krawedz dojécia
wzdhuz jezdni, w obrebie przejscia dla pieszych, wykonac¢ z kraweznika drogowego zanizonego.
Poza przejsciem wykona¢ z kraweznika drogowego.

Powierzchnia utwardzenia 124,7 m*

Dlugos¢ obrzezy bet. 8cm 1083 m |
Dlugos¢ kraweznika 67,5 ‘ m ‘
Powierzchnia plytek L m’
ostrzegawczych ‘ |
Powierzchnia plytek 3,1 |m?
prowadzacych

Konstrukcja nawierzchni zatoki postojowe;:

8 em  Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej szarej
3em  Podsypka cementowo-piaskowa

20 cm  Podbudowa zasadnicza z betonu C16/20

10 em  Podbudowa odcinajaca z pospotki

Krawedzie zatoki wykonac z kraweznika drogowego.

= : . I
'Powierzchnia zatoki 54,4 m’

Dlugos¢ kraweznikow | 498 m
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