Program robét budowlanych

1. Opis stanu zachowania zabytku,

Roboty budowlane w ramach inwestycji ” Przebudowa przej$¢ dla pieszych na ul. Mickiewicza we
Wronkach bedg polegaty na wykonaniu dodatkowych lamp doswietlajacy istniejace przejscia dla
pieszych waz z dodatkowymi elementami oznakowania aktywnego.

Powyzsze roboty majg na zadanie poprawe bezpieczenistwa ruchu drogowego i nie bedg miaty
wptywu na historyczny uktadu urbanistyczny miasta Wronki

2. Wskazanie przewidzianych rozwigzan budowlanych , w formie opisowej i rysunkowej
W zalgczeniu przesytam opis techniczny projektu budowlanego wraz z rysunkami dla wyzej
wymienionych inwestyciji.
Szczegotowe rozwigzanie przedstawiono na Rys. 02 — 1 -12 ,Plan sytuacyjny",
Lokalizacje przejs¢ objetych przebudowg przedstawiono na planie sytuacyjnym rys. 01

Inwestycja zaktada montaz dedykowanego doswietlenia i urzadzen bezpieczenstwa ruchu w postaci
aktywnych punktowych elementéw, $wietlnych linii krawedziowych oraz pulsaréw. W ramach zadania
nalezy wykona¢ doswietlenie ww. przejscia w celu polepszenia warunkow oswietleniowych, poprzez
zamontowanie asymetrycznych opraw dedykowanych dla przejs¢ dla pieszych wykonanych w
technologii LED. System bedzie wyposazony w termiczng detekcje pieszego.

Istniejace przejScia dla pieszych zostanie rozbudowane o nastepujace elementy zwigkszajace
bezpieczenstwo ruchu pieszych na przejsciu:

a) na nowych masztach zainstalowanych po obu stronach przejScia znajdg sie lampy drogowe
do$wietlajace przejécie dla pieszych. Sugeruje sie zastosowanie opraw doswietlajacych nie
gorszych niz typu Philips BGP 282. Zrodtem $wiatta sq diody LED emitujace $wiatlo z temperaturg
barwowg 5700K.

b) termiczne detektory pieszych i rowerzystow typu TrafiOne zamontowane na stupach
oSwietleniowych beda zapewniaty wykrycie pieszych i rowerzystow zamierzajacych przejs¢ na
drugq strone jezdni przez obserwacje zdefiniowanych stref detekcji. Detektory nie mogg by¢
wrazliwe na przypadkowe obiekty poruszajace sie takie jak gatezie, liscie itd. Urzadzenia nie
powinny wzbudzac sie pod wptywem drgan oraz efektow ztych warunkéw atmosferycznych.

c) wzdtuz kraweznikdéw przejécia dla pieszych zainstalowane zostang réwniez linie $wietine typu S-
Line znajdujace sie w strefach detekcji pieszego wyswietlajace pulsujace ostrzegawcze Swiatto w
kolorze zottym. Wymiary linii 150 cm / 3 cm pozwala na instalacje 2 linii po kazdej stronie przejscia.

d) nad znakami D-6 nalezy zainstalowa¢ aktywne o$wietlenie barwy zéttej (typu pulsary). Emitowany
sygnat sygnalizujgcy obecnos¢ pieszego na jezdni dla obu kierunkdw ruchu powinien by¢ widoczny
z minimum 300 metréw. sterownik zarzadzajacy pracq ww. urzadzen nie gorszy niz sterownik
aktywnego przejscia S-Active.

e) Kable od sterownika do urzadzen wykonawczych bedg poprowadzone w nowej kanalizacji
kablowej. W razie potrzeby kanalizacje nalezy wykona¢ z studniami kablowymi. Projektowana
kanalizacja poprowadzona bedzie pod chodnikami oraz jezdnia. Nalezy zastosowac rury typu:

o RHDPE 75 mm grubosScienne, przeznaczone do wykonywania przyciskow i przewiertow
sterowanych (sztywno$¢ obwodowa SN >= 8kN/m2),

o RHDPE 75 mm gietkie, dwuscienne z warstwg zewnetrzng karbowang i wewnetrzng
gtadkg, o wytrzymatoSci mechanicznej odpowiedni do miejsca utozenia (sztywno$c¢
obwodowa SN = 4kN/m2), stosowana na podej$ciach do konstrukcji wsporczych,

o PCV 20mm przy podejsciach do linii Swietlnych oraz aktywnych punktowych elementow
odblaskowych.



Przewody w pasie drogowym ulicy nalezy umie$ci¢ w rurze ochronnej, stalowej lub grubo$ciennej o
dlugosci rownej, co najmniej tacznej szerokosci jezdni, chodnika poboczy, na rzednych
wykluczajacych kolizje z istniejgcymi sieciami odpowiednio:
o Pod jezdnig na gtebokosci min. 1,20 metra liczac od poziomu istniejacej nawierzchni do
gornej krawedzi rury;
o W chodniku, poboczu oraz pasie zieleni na gtebokosci min. 0,50 metra liczac od poziomu
istniejgcej nawierzchni do gornej krawedzi rury.
na skrzyzowaniu ul. przejeciu dla pieszych nr 12 projektuje sie wykonanie sygnalizacji $wietinej z
integrowanym pomiarem predkosci dla nadjezdzajacych pojazdéw
na przejsciu dla pieszych nr 13 (4szt.) projektuje sie wymiane akustycznych sygnalizatorow oraz
przyciskdw na przy sygnalizatorach na akustyczno — wibracyjne

Dodatkowo:

na skrzyzowaniu ul. Mickiewicza z Ko$ciuszki — rejon przejécia nr 2 projektuje sie przebudowe
istniejacego chodnika poprzez wykonanie poszerzenia. Roboty bedg polegaty na wykonaniu
rozbidrki istniejgcego kraweznika betonowego oraz fragmentu nawierzchni asfaltowej i w jego
miejscu wybudowania nowego chodnika z kostki betonowej o gr. 8cm. (fyp kostki zostanie
dostosowany do istniejacej nawierzchni chodnika zjazdu) z ograniczeniem kraweznikiem
betonowym.

3. Wskazanie przewidzianych do zastosowania metod, materiatéw i technik.

Inwestycja bedzie polegata na:

- montazu stupoéw o$wietlenia ulicznego badz ich wymiane przy istniejacych przejéciach dla
pieszych,

- wykonaniu dodatkowego oznakowania drogowego pionowego lub poziomego — np. montaz
tablic znakow drogowych, odtworzenie malowania poziomego na drodze,

- wykonaniu kanalizacji kablowej oraz przyciskow pod nawierzchnig istniejacej nawierzchni
jezdni ul. Mickiewicza

- wykonaniu rozbiérki istniejgcego kraweznika betonowego i fragmentu nawierzchni asfaltowe;
jezdni

- wykonaniu chodnika z kostki betonowej na podbudowie z ograniczeniem kraweznikiem
betonowym na tawie betonowe;.

Szczegotowe rozwigzanie przedstawiono na zatgczonych planach sytuacyjnych
Do wyzej wymienionych robot zostanie uzyty sprzet tj.: narzedzia reczne mtotki , pity, koparko —
tadowarki, samochody ciezarowe, zageszczarki ptytowe itp.
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