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Dotyczy: warunkdéw technicznych dla zadania inwestycyjnego pn.: "Budowy sciezki rowerowej taczacej

A

. Solidarnosci i ul. Ptaszyckiego z ul. Igotomska”

Przedmiotem inwestycji jest opracowanie koncepcji potaczenia pieszo - rowerowego w ciagu Al
Solidarnoéci i ul. Ptaszyckiego z ul. lgotomska na odcinku o dtugosci ok 3200 m wraz z zapewnieniem
prawidtowego odwodnienia i oswietlenia.

I
1.

2;

é.

Informacja dot. czesci drogowej

Ulica Ujastek Mogilski jest droga publiczna o kategorii powiatowej, natomiast ulica Igotomska i

Ptaszyckiego sg drogami publicznymi o kategorii krajowe;j.

W obszarze objetym opinig czesciowo obowiazuja ustalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania

Przestrzennego obszaru ,Dolina Dtubni - Mogita". Projektowane rozwigzania winny by¢ zgodne

z ustaleniami ww. planu.

Na czesci terenu planowanego przebiegu s$ciezki rowerowej obowiazuje miejscowy plan

zagospodarowania przestrzennego Dla wybranych obszaréw przyrodniczych miasta Krakowa - etap

A podobszar 191 i 195 zatwierdzony uchwata CIX/2894/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 wrze$nia

2018 r. tj.:

a) Kopiec Wandy z reliktami fortu Wanda z pomnikiem Orfa zlokalizowanym na dziatce
ewidencyjnej nr 35/3 obreb Nowa Huta objety ochrong konserwatorska, wpisany do rejestru
zabytkdw archeologicznych wraz z otoczeniem, na ktérym zostaty wyznaczone tereny zieleni
urzadzonej o symbolu 191.ZP.1 o podstawowym przeznaczeniu pod publicznie dostepne parki,

b) Fort49 % ,Mogita” na dziatce nr 41 obreb 20 Nowa Huta objety ochrona konserwatorska wpisany
do rejestru zabytkéw, na ktorym zostaty wyznaczone tereny zieleni urzadzonej o symbolu
195.ZPf.1 o podstawowym przeznaczeniu pod zielen towarzyszaca obiektom fortecznym.

Parametry techniczne planowanej $ciezki rowerowej (w tym rozwiazania sytuacyjne, wysokosciowe,

konstrukcje nawierzchni, skrajnie drogowe), nalezy projektowac zgodnie z:

Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie przepisow techniczno -

budowlanych dotyczqcych drég publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518);

Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa” przyjetymi

do stosowania Zarzadzeniem nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018 r.

Standardami Dostepnosci dla Gminy Miejskiej Krakéw - przyjetymi do stosowania Zarzqdzeniem

nr 1163/2023 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 28 kwietnia 2023 r

Zakresem opracowania nalezy obja¢ teren niezbedny dla przyjecia prawidlowych parametréw

technicznych wszystkich elementdw drég. Analizy wymagaja istniejace parametry drog w tym

skrzyzowan/wtaczen. Przedmiotowe zadanie moze wigza¢ sie koniecznoscig doprowadzenia
istniejacych parametréw drog, skrzyzowan/wiaczen do normatywnych.

Na zakresach robét nalezy zapewnic dowiazanie sytuacyjno-wysokosciowe do:

stanu istniejacego;

oraz bedacej w trakcie realizacji budowy Trasy S-7 oraz ul. Igotomskiej;

przy zachowaniu normatywnych parametréw technicznych, w tym pochylen podtuznych i poprzecznych,
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zapewnieniu prawidtowych warunkéw odwodnienia drég i terenu przylegtego.

Zakres inwestycji nalezy przyjaé¢ w sposdb zapewniajacy bezpieczeristwo wszystkich uzytkownikow
ruchu oraz ciagtosé ruchu pieszego i rowerowego tj. powiazanie z istniejacymi ciggami
pieszymi/rowerowymi (stosownie do potrzeh).

Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki widocznosci i przejezdnosci.

Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych terenow. W dokumentaciji
projektowej nalezy uwzgledni¢ ewentualna przebudowe istniejacych dojs¢ izjazdéw, w celu
dostosowania wysokosciowego do projektowanych elementow.
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10.W przypadku wystepowania wysokich nasypow w obszarze planowanej inwestycji wskazane jest
zastosowanie odpowiednich zabezpieczen dla ruchu rowerowego i pieszego (porecze, bariery).

11.Konstrukcje nawierzchni powinny by¢ projektowane w nawiagzaniu do istniejacych warunkéw wodno-
gruntowych, przy zachowaniu warunku mrozoodpornosci, jednoczesnie powinny uwzglednié
uwarunkowania wynikajace z potrzeb eksploatacyjnych i konserwatorskich.

12.W przypadku koniecznosci budowy/przebudowy obiektdow inzynierskich uzyskaé opinie Dziatu
Utrzymania Obiektow Inzynierskich (UN) oraz zarzadcy ciekéw wodnych.

13.Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikow ruchu powinny zapewniaé bezpieczenstwo ich
uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do potrzeb osob niepetnosprawnych zgodnie ze
Standardami Dostepnosci dla Gminy Miejskiej Krakdw obowiazujacych od kwietnia 2023 r.

14.Ponadto nalezy:

a) uzyskac¢ pozytywna opinie: audytu rowerowego, ZZM (w przypadku kolizji z istniejaca zielenia) oraz
odpowiednich Rad Dzielnic - przed uzgodnieniem projektu architektoniczno - budowlanego,

b) rozwigzac¢ kolizje branzowe z istniejaca infrastrukturg techniczng na warunkach okreélonych przez
poszczegdlnych dysponentéw sieci,

c) uzyska¢ wymagane przepisami prawa budowlanego warunki/uzgodnienia,

d) uwzgledni¢ wszystkie inwestycje w przedmiotowym rejonie, ktore posiadajg wydane dokumenty
formalno-prawne,

e) o pozostate wytyczne dla przedmiotowego zadania nalezy wystapi¢ do odpowiednich pod wzgledem
kompetencji dziatéw merytorycznych,

15.Zapewni¢ prawidtowe odwodnienie inwestycji na warunkach Jednostki Budzetowej Klimat-Energia-
Gospodarka Wodna.

16.Zapewni¢ prawidtowe o$wietlenie inwestycji na warunkach ZDMK.

17.Dokumentacja projektowa przedstawiajaca rozwiazania techniczne dla przedmiotowego zadania
podlega uzgodnieniu w tut. Zarzadzie.

II. Informacja dot. oznakowania

1. Tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej grubosci 1,25-1,5 mm, krawed? tarczy
usztywniona na catym obwodzie poprzez dwukrotne wywiniecie. Kazdy powtarzalny symbol znaku
lub tablicy musi by¢ wykonany metoda sitodruku przy uzyciu farb transparentnych odpowiednich dla
typu i rodzaju folii odblaskowej.

2. Wielkosc tarcz znakéw zgodnie z Rozporzqgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach / Dz. U. Nr 220 z 2003 r. poz. 2181 z
poZniejszymi zmianami/

3. Lico znaku z folii odblaskowej typu Il mikropryzmatycznej (preferowana folia pryzmatyczna Il
generacji) z minimalnym wspaotczynnikiem odblaskowosci dla folii biatej na poziomie 250 cg/Lux/m? -
wykonanej z jednego kawatka folii. Na wszystkie elementy znaku wymagana jest 10 letnia gwarancja.

4. Tarcze znakow nalezy wyposazy¢ w poprzeczne profile montazowe stuzace do mocowania uchwytow
uniwersalnych na dowolna $rednice stupka, lub tasm stalowych nierdzewnych. Wszystkie elementy
taczeniowe i mocujace tarcze znakdw do konstrukeji wsporczych lub innych konstrukcji maja by¢
zabezpieczone przed korozja metoda ocynkowania.

5. Kazdy znak drogowy (tarcza, tabliczka i tablica) ma posiadac na tylnej powierzchni:

- typ folii,

- miesiac i rok produkgiji,

- nazwe, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujace producenta lub dostawce jesli nie

jest producentem,

- numer umowy na podstawie ktdrej oznakowanie zostato wbhudowane

- znak budowlany B

6. Stupki z rur stalowych ocynkowanych @60 mm lub 80 mm z kotwa uniemozliwiajaca jego obrocenie,
grubosc scianki min. 2,9 mm powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna ocynkowana.

7. Na nowej nawierzchni (przed uptywem 1 miesigca) nalezy wykonaé docelowe oznakowanie poziome
cienkowarstwowo (warstwa gruboéci od 0,3 mm do 0,8 mm), natomiast docelowo po uptywie okoto

1 miesigca nalezy wykonaé oznakowanie grubowarstwowe chemoutwardzalne, o grubosci od 1,8 mm
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do 3,0 mm. W czasie wykonywania oznakowania poziomego zaleca sie, aby temperatura nawierzchni
i powietrza wynosita co najmniej 5°C, a wilgotnosé wzgledna powietrza powinna wynosic co najwyzej
85%. Oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane zgodnie z zaleceniami producenta. Technologie
wykonania oznakowania poziomego na $ciezce rowerowej nalezy uzgodnic¢ z Zarzadem Transportu
Publicznego w Krakowie. Jezeli ww. Zarzad nie okresli warunku to oznakowanie poziome nalezy
wykonac w technologii REMO2000 - flex lub rownowaznej.

8. Kazdy stupek przeszkodowy (konstrukcyjny) do U-5, stupek pod tablice U-6 na projektowanych
wyspach majg zosta¢ zamocowane w fundamencie stalowym pod znaki drogowe tzw. gniazda do
tatwego montazu.

9. Nie dopuszcza sie montazu stupkéw pod znaki oraz stupkow blokujacych w wydzielonym terenie
zielonym, klombie ktéry jest przewaznie zlokalizowany w ciggu pieszym.

Wszelkie materiaty budowlane powinny posiadaé witasciwe aprobaty techniczne lub Krajowe Oceny

Techniczne na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r. w sprawie

aprobat technicznych oraz jednostek organizacyjnych do ich wydawania (Dz.U. nr 249, poz. 2497 ze zm.)

lub Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 r. w sprawie
krajowych ocen technicznych. Na uzyte materiaty powinna zosta¢ dotaczona deklaracja wiasciwosci
uzytkowych wraz z instrukcjag montazu producenta.

lll. Informacja techniczna w zakresie infrastruktury teletechnicznej

1. Dla w/w koncepcji nalezy zaprojektowaé kanalizacje koordynacyjna ktéra potaczy istniejacy kanat
koordynacyjny od ul. Igotomskiej z Al. Solidarnosci.

2. Nalezy zaprojektowad kanalizacje  koordynacyjna wzdtuz drogi o profilu minimum 3x110
z mozliwoscia wykorzystania istniejacej trasy kanalizacji koordynacyjnej 2x110 znajdujacej sie wzdtuz
ul. lgotomskiej od ul. Giedroycia w kierunku wschodnim jezeli bedzie sie ona pokrywata z
projektowana trasa.

3. Kanalizacja koordynacyjna musi by¢ zaprojektowana z nawigzaniem do istniejacego kanatu
koordynacyjnego przy ul. lgotomskiej. Jezeli bedzie zblizenie do kanatu Koordynacyjnego wzdtuz ul.
Ptaszyckiego w okolicy ul. Bardosa to kanat ten powinien nawiazywac sie do niego. Istnieje mozliwosc
wykorzystania istniejacej trasy przy zachowaniu minimalnego profilu.

4. Nalezy wzdtuz trasy projektowanej kanalizacji koordynacyjnej zaprojektowac kabel swiattowodowy
24) w wykonaniu gryzonioodpornym zakorczony na przetacznicach swiattowodowych w szafach
teletechnicznicznych w lokalizacjach ktére nalezy uzgodnic z dziatem infrastruktury teletechnicznej
Ul ZDMK. Nalezy réwniez zaprojektowad w w/w lokalizacjach (wezty) switche $wiattowodowe, a na
skrzyzowaniach drég zaprojektowad monitoring drogowego.

5. Wazdtuz trasy projektowane] sciezki rowerowe] taczacej Al. Solidarnosci i ul. Ptaszyckiego z ul.
lgotomska nalezy zaprojektowac Kanat Technologiczny o profilu KTuZ.

Kanat technologiczny KTu2 tj. ciag ztozony z modutu dwdch rur RO 125/108 ($rednica zewn. / srednica

wewn.), szesciu rur RS40/3,7 mm i dwdch prefabrykowanych wigzek mikrorur o $rednicy zewnetrznej

40 mm . Trasa projektowanego kanatu, powinna przebiega¢ w granicach zadania. Kanat powinien by¢

zakoniczony studniami kablowymi, zlokalizowanymi tuz przy granicy koriczacej opracowanie. Srednice

kanalizacji mogg ulec zmianie, w zaleznosci od ilosci, typu i przekroju zyt istniejacego okablowania
operatorow, do utozenia w kanale technologicznym.
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- kanat technologiczny, powinien spetnia¢ warunki techniczne zawarte w Rozporzadzeniu Ministra
Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ kanaty technologiczne oraz wytyczne dla projektantow umieszczone na stronie
zdmk.krakow.pl.

- pod nowo budowang droga, nalezy zaprojektowac kanaty technologiczne przepustowe, zakonczone
studniami kablowymi (jako odejscia od gtéwnej trasy kanatu technologicznego),

- otwory rur zabezpieczy¢ uszczelkami wielokrotnego uzytku w studniach kablowych,

- po wykonaniu kanalizacji, sprawdzi¢ droznos¢ rur przy pomocy zgodnych z normami sprawdziandw,

- wszelkie potfaczenia kanalizacji, powinny by¢ wykonane w studniach kablowych,

- maksymalne odcinki pomiedzy studniami kablowymi, powinny wynosi¢ 100m,

- na trasie kanalizacji, zastosowac studnie nie mniejsze niz SK-2,

- elementy metalowe studni, wykonac ze stali ocynkowanej ogniowo,

- wywietrzniki na pokrywach studni kanatu technologicznego, powinny posiada¢ napis: ,Miasto
Krakow”,

- nad kanalizacja umiesci¢ tasme ostrzegawczo-lokalizacyjna opatrzong napisem ,Miasto Krakow”.
Konce tasmy powinny znajdowac sie w studniach kablowych,

- wprowadzi¢ numery studni zgodnie z ponizszym schematem:

Typ kanatu (KT lub KK) . nazwa obrebu (P-41) . numer dziatki na ktdrej studnia jest zlokalizowana
{443/2) . kolejny numer studni (np. 01) (pierwsza studnia liczona od pétnocy zgodnie z kierunkiem
ruchu wskazowek zegara). Dla kazdej dziatki kolejny numer studni liczony oddzielnie.

Przyktadowe numery studni:

KT.P-41.443/2.01

KT.P-41.443/2.02

KT.F-31.443/2.02 KT.P-41.443/2.00

[ B

KT.F~31.443/3.

IS

Obreb P-41 ]

Dz. nr 4432 KT.P-31.433/2.03
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W projekcie nalezy uwzgledni¢ aktualne numery dziatek. Jezeli w wyniku prowadzonej inwestycji,
numeracja dziatek ulegnie zmianie, nalezy dokona¢ korekty na dokumentacji powykonawczej.

- do uzgodnionego projektu budowlano - wykonawczego a nastgpnie do dokumentacji powykonawczej,
dotaczyé plik w jednym z nastepujacych formatow: CSV, SHP, KML, GML, GeoJSON (najlepiej SHP)
zawierajacy elementy liniowe i punktowe zaprojektowanej / wybudowanej infrastruktury w celu
przekazania informacji dla Prezesa UKE zgodnie z Rozporzadzeniem.
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IP.452.129.1.2024 Gmina Miejska Krakéw

Dotyczy: warunkéw technicznych dla zadania inwestycyjnego pn.: "Budowy sciezki rowerowej taczacej

A

. Solidarnosci i ul. Ptaszyckiego z ul. Igotomska”

Przedmiotem inwestycji jest opracowanie koncepcji potaczenia pieszo - rowerowego w ciggu Al
Solidarnoséci i ul. Ptaszyckiego z ul. Igotomska na odcinku o dtugosci ak 3200 m wraz z zapewnieniem
prawidtowego odwodnienia i oswietlenia.

l
1

2.

6.
]

Informacja dot. czesci drogowej

Ulica Ujastek Mogilski jest droga publiczna o kategorii powiatowej, natomiast ulica Igotomska i

Ptaszyckiego sa drogami publicznymi o kategorii krajowej.

W obszarze objetym opinig czesciowo obowiazuja ustalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania

Przestrzennego obszaru ,Dolina Dtubni - Mogita". Projektowane rozwiazania winny by¢ zgodne

z ustaleniami ww. planu.

Na czeéci terenu planowanego przebiegu $ciezki rowerowej obowiazuje miejscowy plan

zagospodarowania przestrzennego Dla wybranych obszaréw przyrodniczych miasta Krakowa - etap

A podobszar 191 i 195 zatwierdzony uchwata CIX/2894/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 wrzes$nia

2018 r. tj.:

a) Kopiec Wandy z reliktami fortu Wanda z pomnikiem Orfa zlokalizowanym na dziatce
ewidencyjnej nr 35/3 obreb Nowa Huta objety ochrong konserwatorska, wpisany do rejestru
zabytkéw archeologicznych wraz z otoczeniem, na ktérym zostaty wyznaczone tereny zieleni
urzadzonej o symbolu 191.ZP.1 o podstawowym przeznaczeniu pod publicznie dostepne parki,

b) Fort49 % ,Mogita” na dziatce nr 41 obreb 20 Nowa Huta objety ochrong konserwatorska wpisany
do rejestru zabytkéw, na ktérym zostaty wyznaczone tereny zieleni urzadzonej o symbolu
195.7ZPf.1 o podstawowym przeznaczeniu pod zielers towarzyszaca obiektom fortecznym.

Parametry techniczne planowanej $ciezki rowerowej (w tym rozwiazania sytuacyjne, wysokosciowe,

konstrukcje nawierzchni, skrajnie drogowe), nalezy projektowac zgodnie z:

Rozporzqdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie przepiséw techniczno -

budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518);

Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa" przyjetymi

do stosowania Zarzadzeniem nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018 r.

Standardami Dostepnosci dla Gminy Miejskiej Krakéw - przyjetymi do stosowania Zarzqdzeniem

nr 1163/2023 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 28 kwietnia 2023 r

Zakresem opracowania nalezy obja¢ teren niezbedny dla przyjecia prawidtowych parametrow

technicznych wszystkich elementdow drég. Analizy wymagaja istniejace parametry dréog w tym

skrzyzowan/wthaczen. Przedmiotowe zadanie moze wigza¢ sie koniecznoscig doprowadzenia
istniejacych parametrow drog, skrzyzowan/wiaczen do normatywnych.

Na zakresach robot nalezy zapewni¢ dowiazanie sytuacyjno-wysokosciowe do:

stanu istniejacego;

oraz bedace] w trakcie realizacji budowy Trasy S-7 oraz ul. Igotomskiej;

przy zachowaniu normatywnych parametréw technicznych, w tym pochyleri podtuznych i poprzecznych,

7.

© ®

zapewnieniu prawidtowych warunkdw odwodnienia drég i terenu przylegtego.

Zakres inwestycji nalezy przyja¢ w sposéb zapewniajacy bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw
ruchu oraz ciagtos¢ ruchu pieszego i rowerowego tj. powiazanie z istniejacymi ciggami
pieszymi/rowerowymi (stosownie do potrzeb).

Nalezy zapewnic prawidtowe warunki widocznosci i przejezdnosci.

Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych terenéw. W dokumentacji
projektowej nalezy uwzgledni¢ ewentualna przebudowe istniejacych dojs¢ izjazdow, w celu
dostosowania wysoko$ciowego do projektowanych elementdw,
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10.W przypadku wystepowania wysokich nasypow w obszarze planowane] inwestycji wskazane jest
zastosowanie odpowiednich zabezpieczen dla ruchu rowerowego i pieszego (porecze, bariery).

11.Konstrukcje nawierzchni powinny by¢ projektowane w nawigzaniu do istniejacych warunkéw wodno-
gruntowych, przy zachowaniu warunku mrozoodpornosci, jednoczesnie powinny uwzglednic
uwarunkowania wynikajace z potrzeb eksploatacyjnych i konserwatorskich.

12.W przypadku koniecznosci budowy/przebudowy obiektéw inzynierskich uzyska¢ opinie Dziatu
Utrzymania Obiektdw Inzynierskich (UN) oraz zarzadcy ciekéw wodnych.

13.Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikow ruchu powinny zapewnia¢ bezpieczenstwo ich
uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych zgodnie ze
Standardami Dostepnosdci dla Gminy Miejskiej Krakow obowiazujacych od kwietnia 2023 r.

14.Ponadto nalezy:

a) uzyska¢ pozytywna opinie: audytu rowerowego, ZZM (w przypadku kolizji z istniejaca zielenia) oraz
odpowiednich Rad Dzielnic - przed uzgodnieniem projektu architektoniczno - budowlanego,

b) rozwiazac kolizje branzowe z istniejaca infrastruktura techniczng na warunkach okreslonych przez
poszczegdlnych dysponentdw sieci,

c) uzyska¢ wymagane przepisami prawa budowlanego warunki/uzgodnienia,

d) uwzgledni¢ wszystkie inwestycje w przedmiotowym rejonie, ktére posiadaja wydane dokumenty
formalno-prawne,

e) o pozostate wytyczne dla przedmiotowego zadania nalezy wystapi¢ do odpowiednich pod wzgledem
kompetencji dziatéw merytorycznych,

15.Zapewnic prawidtowe odwodnienie inwestycji na warunkach Jednostki Budzetowej Klimat-Energia-
Gospodarka Wodna.

16.Zapewnic prawidtowe oswietlenie inwestycji na warunkach ZDMK.

17.Dokumentacja projektowa przedstawiajaca rozwiazania techniczne dla przedmiotowego zadania
podlega uzgodnieniu w tut. Zarzadzie.

ll.  Informacja dot. oznakowania

1. Tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej grubosci 1,25-1,5 mm, krawedz tarczy
usztywniona na catym obwodzie poprzez dwukrotne wywiniecie. Kazdy powtarzalny symbol znaku
lub tablicy musi by¢ wykonany metoda sitodruku przy uzyciu farb transparentnych odpowiednich dla
typu i rodzaju folii odblaskowej.

2. Wielkos¢ tarcz znakdw zgodnie z Rozporzqgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkow technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzer bezpieczefistwa
ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach / Dz. U. Nr 220 z 2003 r. poz. 2181 z
poZniejszymi zmianami/

3. Lico znaku z folii odblaskowej typu Il mikropryzmatycznej (preferowana folia pryzmatyczna Il
generacji) z minimalnym wspotczynnikiem odblaskowosci dla folii biatej na poziomie 250 cg/Lux/m? -
wykonanej z jednego kawatka folii. Na wszystkie elementy znaku wymagana jest 10 letnia gwarancja.

4. Tarcze znakow nalezy wyposazy¢ w poprzeczne profile montazowe stuzace do mocowania uchwytdw
uniwersalnych na dowolna $rednice stupka, lub tasm stalowych nierdzewnych. Wszystkie elementy
taczeniowe i mocujace tarcze znakéw do konstrukcji wsporczych lub innych konstrukcji majg by¢
zabezpieczone przed korozjg metoda ocynkowania.

5. Kazdy znak drogowy (tarcza, tabliczka i tablica) ma posiadaé na tylnej powierzchni:

- typ folii,

- miesiac i rok produkgji,

- nazwg, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujace producenta lub dostawce jeéli nie

jest producentem,

- numer umowy na podstawie ktdrej oznakowanie zostato wbhudowane

- znak budowlany B

6. Stupki z rur stalowych ocynkowanych @60 mm lub 80 mm z kotwa uniemozliwiajaca jego obrécenie,
grubos¢ scianki min. 2,9 mm powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna ocynkowana.

7. Na nowej nawierzchni (przed uptywem 1 miesiaca) nalezy wykonaé¢ docelowe oznakowanie poziome
cienkowarstwowo (warstwa grubosci od 0,3 mm do 0,8 mm), natomiast docelowo po uptywie okoto

1 miesigca nalezy wykonac oznakowanie grubowarstwowe chemoutwardzalne, o grubosci od 1,8 mm
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do 3,0 mm. W czasie wykonywania oznakowania poziomego zaleca sie, aby temperatura nawierzchni
i powietrza wynosita co najmniej 5°C, a wilgotno$¢ wzgledna powietrza powinna wynosi¢ co najwyzej
85%. Oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane zgodnie z zaleceniami producenta. Technologie
wykonania oznakowania poziomego na $ciezce rowerowej nalezy uzgodni¢ z Zarzadem Transportu
Publicznego w Krakowie. Jezeli ww. Zarzad nie okresli warunku to oznakowanie poziome nalezy
wykona¢ w technologii REMO2000 - flex lub réwnowaznej.

8. Kazdy stupek przeszkodowy (konstrukcyjny) do U-5, stupek pod tablice U-6 na projektowanych
wyspach maja zosta¢ zamocowane w fundamencie stalowym pod znaki drogowe tzw. gniazda do
tatwego montazu.

9. Nie dopuszcza sie montazu stupkéw pod znaki oraz stupkéow blokujacych w wydzielonym terenie
zielonym, klombie ktory jest przewaznie zlokalizowany w ciggu pieszym.

Wszelkie materiaty budowlane powinny posiada¢ witasciwe aprobaty techniczne lub Krajowe Oceny

Techniczne na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r. w sprawie

aprobat technicznych oraz jednostek organizacyjnych do ich wydawania (Dz.U. nr 249, poz. 2497 ze zm.)

lub Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 r. w sprawie
krajowych ocen technicznych. Na uzyte materiaty powinna zostaé dotaczona deklaracja wiasciwosci
uzytkowych wraz z instrukcja montazu producenta.

lll. Informacja techniczna w zakresie infrastruktury teletechnicznej

1. Dla w/w koncepcji nalezy zaprojektowaé kanalizacje koordynacyjna ktdra potaczy istniejacy kanat
koordynacyjny od ul. lgotomskiej z Al. Solidarnosci.

2. Nalezy zaprojektowa¢ kanalizacje koordynacyjng wzdtuz drogi o profilu minimum 3x110
z mozliwoscia wykorzystania istniejacej trasy kanalizacji koordynacyjnej 2x110 znajdujacej sie wzdtuz
ul. lgotomskiej od ul. Giedroycia w kierunku wschodnim jezeli bedzie sig ona pokrywata z
projektowana trasa.

3. Kanalizacja koordynacyjna musi by¢ zaprojektowana z nawiazaniem do istniejacego kanatu
koordynacyjnego przy ul. Igotomskiej. Jezeli bedzie zblizenie do kanatu Koordynacyjnego wzdtuz ul.
Ptaszyckiego w okolicy ul. Bardosa to kanat ten powinien nawigzywac sie do niego. Istnieje mozliwos¢
wykorzystania istniejacej trasy przy zachowaniu minimalnego profilu.

4, Nalezy wzdtuz trasy projektowanej kanalizacji koordynacyjnej zaprojektowac kabel Swiattowodowy
24) w wykonaniu gryzonioodpornym zakonczony na przetgcznicach $wiattowodowych w szafach
teletechnicznicznych w lokalizacjach ktére nalezy uzgodnic¢ z dziatem infrastruktury teletechnicznej
Ul ZDMK. Nalezy rowniez zaprojektowac w w/w lokalizacjach (wezty) switche swiattowodowe, a na
skrzyzowaniach drog zaprojektowac monitoring drogowega.

5. Wzdtuz trasy projektowanej sciezki rowerowe] taczacej Al. Solidarnosci i ul. Ptaszyckiego z ul.
lgotomska nalezy zaprojektowac Kanat Technologiczny o profilu KTu2.

Kanat technologiczny KTuZ tj. ciag ztozony z modutu dwdéch rur RO 125/108 (srednica zewn. / Srednica

wewn.), szesciu rur RS40/3,7 mm i dwoch prefabrykowanych wigzek mikrorur o $rednicy zewnetrznej

40 mm . Trasa projektowanego kanatu, powinna przebiegaé¢ w granicach zadania. Kanat powinien by¢

zakoriczony studniami kablowymi, zlokalizowanymi tuz przy granicy koriczacej opracowanie. Srednice

kanalizacji moga ulec zmianie, w zaleznosci od ilosci, typu i przekroju zyt istniejacego okablowania
operatorow, do utozenia w kanale technologicznym.
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- kanat technologiczny, powinien spetnia¢ warunki techniczne zawarte w Rozporzadzeniu Ministra
Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ kanaty technologiczne oraz wytyczne dla projektantéw umieszczone na stronie
zdmk.krakow.pl.

- pod nowo budowana droga, nalezy zaprojektowac kanaty technologiczne przepustowe, zakohczone
studniami kablowymi (jako odejscia od gtéwnej trasy kanatu technologicznego),

- otwory rur zabezpieczy¢ uszczelkami wielokrotnego uzytku w studniach kablowych,

- po wykonaniu kanalizacji, sprawdzi¢ droznos¢ rur przy pomocy zgednych z normami sprawdziandw,

- wszelkie potaczenia kanalizacji, powinny by¢ wykonane w studniach kablowych,

- maksymalne odcinki pomiedzy studniami kablowymi, powinny wynosi¢ 100m,

- na trasie kanalizacji, zastosowac studnie nie mniejsze niz SK-2,

- elementy metalowe studni, wykonac ze stali ocynkowanej ogniowo,

- wywietrzniki na pokrywach studni kanatu technologicznego, powinny posiadaé¢ napis: ,Miasto
Krakow”,

- nad kanalizacjg umiesci¢ tasme ostrzegawczo-lokalizacyjng opatrzona napisem ,Miasto Krakow”.
Konce tasmy powinny znajdowac¢ sie w studniach kablowych,

- wprowadzi¢ numery studni zgodnie z ponizszym schematem:

Typ kanatu (KT lub KK) . nazwa obrebu (P-41) . numer dziatki na ktérej studnia jest zlokalizowana
(443/2) . kolejny numer studni (np. 01) (pierwsza studnia liczona od pétnocy zgodnie z kierunkiem
ruchu wskazowek zegara). Dla kazde] dziatki kolejny numer studni liczony oddzielnie.

Przyktadowe numery studni:

KT.P-41.443/2.01

KT.P-41.443/2.02

KT.F-31.443/2.04 KT.P-41.443/2.02 KT.F-31.443/2.01

[ &l B

Obreb p-41 _]

Dz. nr 443.;2 KT.P-31.443/2.03
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W projekcie nalezy uwzgledni¢ aktualne numery dziatek. Jezeli w wyniku prowadzonej inwestycji,
numeracja dziatek ulegnie zmianie, nalezy dokonac korekty na dokumentacji powykonawczej.

- do uzgodnionego projektu budowlano - wykonawczego a nastepnie do dokumentacji powykonawczej,
dotaczy¢ plik w jednym z nastepujacych formatow: CSV, SHP, KML, GML, GeoJSON (najlepiej SHP)
zawierajacy elementy liniowe i punktowe zaprojektowanej / wybudowanej infrastruktury w celu
przekazania informacji dla Prezesa UKE zgodnie z Rozporzadzeniem.
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Zarzad Dro6g
Miasta Krakowa Krakéw, 07.02.2024r.

Dziat Przygotowania Inwestycji
Zarzadu Drég Miasta Krakowa

Dotyczy: warunkéw technicznych dla koncepcji budowy Sciezki rowerowej taczacej al. Solidarnosci
i ul. Ptaszyckiego z ul. lgotomska.

Dziat Warunkow Zarzadu Drog Miasta Krakowa w ramach swoich kompetencji niniejszym
informuje. Na czesci terenu planowanego przebiegu $ciezki rowerowej obowiazuje miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego Dla wybranych obszaréw przyrodniczych miasta Krakowa - etap
A podobszar 191 i 195 zatwierdzony uchwaty CIX/2894/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 12
wrzesnia 2018 r. (Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Matopolskiego z dnia 3 pazdziernika 2018 r.,
poz. 6561.), tj.:

1) Kopiec Wandy z reliktami fortu Wanda z pomnikiem Ortfa zlokalizowanym na dziatce
ewidencyjnej nr 35/3 obreb 20 Nowa Huta objety ochrong konserwatorska, wpisany do
rejestru zabytkéw archeologicznych wraz z otoczeniem, na ktérym zostaty wyznaczone
tereny zieleni urzadzonej o symbolu 191.ZP.1 o podstawowym przeznaczeniu pod
publicznie dostepne parki,

2) Fort 49 % ,Mogita” na dziatce nr 41 obreb 20 Nowa Huta objety ochrong konserwatorska
wpisany do rejestru zabytkéw, na ktorym zostaty wyznaczone tereny zieleni urzadzonej
o symbolu 195.ZPf.1 o podstawowym przeznaczeniu pod zieler towarzyszaca obiektom
fortecznym.

W rejonie planowanej $ciezki rowerowej nie zostaty podpisane z inwestorami umowy

o zastepstwo inwestycyjne realizacji inwestycji drogowej w ramach art. 16 ustawy o drogach
publicznych (Dz. U. 2023 poz. 645 ze zm.).

Nalezy jednak zwrdécié¢ uwage, ze na przedmiotowym terenie przystapiono do sporzadzenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru Kombinat oraz obszaru Mogifa-
Wschaod.

Nadmieniamy réwniez, ze w obszarze jest procedowana przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad inwestycja polegajaca na budowie drogi ekspresowej 57.

Otrzymuja:
1 x Adresat
1 x aa RW
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Dziat Uzgodnien
Opinia wewnetrzna do sprawy, ktérag prowadzi p. A. Surowka

RU.461.1.87.2024 Krakow, 09.02.2024 r.

Dziat Przygotowania Inwestycji IP
w/m

Dotyczy: wydania warunkéw technicznych w zakresie branzy drogowe] dla inwestycji
pn.: "Budowy Sciezki rowerowej taczacej Al. Solidarnosci i ul. Ptaszyckiego
z ul. lgotomska”.

W odpowiedzi na maila z dnia 01.02.2024 r. w sprawie wydania warunkow technicznych
w zakresie branzy drogowe] dla budowy Sciezki rowerowej dla zamierzenia jw. - zgodnie
z zatagcznikiem graficznym - Dziat Uzgodnien informuje, ze:

1. Ulica Ujastek Mogilski jest droga publiczng o kategorii powiatowej, natomiast ulica
Igotomska i Ptaszyckiego sa drogami publicznymi o kategorii krajowe;j.

2. W obszarze objetym opinia czesciowo obowigzuja ustalenia Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego obszaru ,Dolina Dtubni - Mogita”. Projektowane
rozwiazania winny by¢ zgodne z ustaleniami ww. planu.

3. Analizie tut. Dziatu nie podlegaja wtasnosci dziatek, ich uzytek oraz zajetosci terenu.

Dziat Uzgodnien podaje ponizej warunki techniczne w zakresie branzy drogowej:

1. Parametry techniczne planowane] S$ciezki rowerowe] (w tym rozwigzania sytuacyjne,
wysokosciowe, konstrukcje nawierzchni, skrajnie drogowe), nalezy projektowac zgodnie z:

a) Rozporzqdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie przepisow
techniczno - budowlanych dotyczqgcych drog publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518);

b) Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowe] Miasta
Krakowa” przyjetymi do stosowania Zarzadzeniem nr 3113/2018 Prezydenta Miasta
Krakowa z dnia 15 listopada 2018 r.

2. W zakresie wymagan i przebiegu trasy rowerowej nalezy uzyskac¢ opinie i warunki Zarzadu
Transportu Publicznego.

3. Zakresem opracowania nalezy objac teren niezbedny dla przyjecia prawidtowych parametrow
technicznych wszystkich elementéw drdég. Analizy wymagaja istniejgce parametry drog w tym
skrzyzowan/wiaczen. Przedmiotowe zadanie moze wigzac sie koniecznos$cia doprowadzenia
istniejacych parametrow drag, skrzyzowan/witaczen do normatywnych.

4. Na zakresach roboét nalezy zapewni¢ dowigzanie sytuacyjno-wysokosciowe do:

e stanu istniejgcego;

¢ oraz bedacej w trakcie realizacji budowy Trasy S-7 oraz ul. Ilgotomskiej;

przy zachowaniu normatywnych parametréw technicznych, w tym pochylen podtuznych
i poprzecznych, zapewnieniu prawidtowych warunkéw odwodnienia drég i terenu przylegtego.

5. Zakres inwestycji nalezy przyja¢ w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo wszystkich
uzytkownikéw ruchu oraz ciggtosc ruchu pieszego i rowerowego tj. powigzanie z istniejgcymi
ciagami pieszymi/rowerowymi (stosownie do potrzeb).

6. Nalezy zapewnic prawidtowe warunki widocznosci i przejezdnosci.

7. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych terendw.
W dokumentacji projektowej nalezy uwzgledni¢ ewentualng przebudowe istniejgcych dojs¢
i zjazddw, w celu dostosowania wysokosciowego do projektowanych elementow.

8. W przypadku wystepowania wysokich nasypow w obszarze planowanej inwestycji wskazane
jest zastosowanie odpowiednich zabezpieczen dla ruchu rowerowego i pieszego (porecze,
bariery).



10.

1

12,

13.

14.

15.
16.

Konstrukcje nawierzchni powinny by¢ projektowane w nawiazaniu do istniejacych warunkéw
wodno-gruntowych, przy zachowaniu warunku mrozoodpornosci, jednoczesnie powinny
uwzgledni¢ uwarunkowania wynikajgce z potrzeb eksploatacyjnych i ew. konserwatorskich.

W przypadku koniecznosci budowy/przebudowy obiektow inzynierskich uzyskac opinie Dziatu
Utrzymania Obiektow Inzynierskich (UN) oraz zarzadcy ciekéw wodnych.

Dla ew. obiektoéw inzynierskich nalezy zaprojektowac zgodnie z wytycznymi okreslonymi

w zat. Nr 7 do Zarzadzenia Dyrektora ZIKIT nr 43/2017 z dn. 28.05.2017r. w sprawie
wprowadzenia do stosowania wytycznych w zakresie projektowania infrastruktury
w ramach zadan realizowanych przez ZDMK ze zm. Przewidzie¢ zabezpieczenia pieszych
i rowerzystow od strony obiektow inzynierskich.

Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla  uczestnikdéw ruchu powinny  zapewniac
bezpieczenstwo ich uzytkowania i powinny byé przystosowane do potrzeb oséb
niepetnosprawnych zgodnie ze Standardami Dostepnosci dla Gminy Miejskiej Krakow
obowiagzujacych od kwietnia 2023 r.

Ponadto nalezy:

a) uzyska¢ pozytywna opinie: audytu rowerowego, ZZM (w przypadku kolizji z istniejaca
zielenig) oraz odpowiednich Rad Dzielnic - przed uzgodnieniem projektu architketoniczno -
budowlanego,

b) rozwigzac kolizje branzowe z istniejaca infrastruktura techniczng na warunkach okreslonych
przez poszczegolnych dysponentdw sieci,

c) uzyska¢ wymagane przepisami prawa budowlanego warunki/uzgodnienia,

d) uwzgledni¢ wszystkie inwestycje w przedmiotowym rejonie, ktére posiadajag wydane
dokumenty formalno-prawne,

e) o pozostate wytyczne dla przedmiotowego zadania nalezy wystapi¢ do odpowiednich pod
wzgledem kompetencji dziatéw merytorycznych,

f) analizie tut. Dziatu nie podlegajg wtasnosci dziatek, ich uzytek oraz zajetosci terenu.
Zapewnic¢ prawidtowe odwodnienie inwestycji na warunkach Jednostki Budzetowe] Klimat-
Energia-Gospodarka Wodna.

Zapewni¢ prawidtowe oswietlenie inwestycji na warunkach ZDMK.

Dokumentacja projektowa przedstawiajaca rozwigzania techniczne dla przedmiotowego
zadania podlega uzgodnieniu w tut. Zarzadzie.

Otrzymuja:
1 x IP (mail) bez zatacznika
1xRUa/a(lD: 3323113)
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Zarzad Drég Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakow

Odpowiedz na pismo

Dotyczy Opracowania koncepcji dla budowy sciezki rowerowej, taczacej al. Solidarnosci

i ul. Ptaszyckiego z ul. lgotomska

Data pisma 5.02.2024 r.
Data wptywu 5.02.2024 .
Znak sprawy  1P.452,129.1.2024

Szanowni Panstwo,

w nawigzaniu do przestanego pisma, przekazujemy nastepujgce informacije.

W zakresie prowadzenia ruchu Komunikacji Miejskiej w Krakowie:

1.

Projektowane rozwigzania nie mogg wptywac na funkcjonalno$é i pojemnosé petli
tramwajowej Kopiec Wandy.

Prowadzenie drogi dla roweréw nie moze negatywnie wptywac na dojscie do przystankéw
KMK, w szczegdlnosci w zakresie szerokosci ciggdw pieszych oraz wydtuzenia drogi dojscia
do przystanku.

Droge dla rowerdw oraz ciagi piesze nalezy projektowac za peronami przystankowymi
i wiatami, nie dopuszcza sie prowadzenia ruchu rowerowego przez peron np. poprzez
wspolny ciag pieszo-rowerowy. W przypadku prowadzenia drogi dla roweréw bezposrednio
za wiata przystankowa nalezy w linii tylne] sciany wiaty przystankowej zaprojektowac
bariero-siedziska. Ich lokalizacja nie moze uniemozliwia¢ dostepu (otwarcia) do gablot
reklamowych wiaty przystankowej oraz utrzymania wiaty.

W przypadku ingerencji w perony przystankowe nalezy wzia¢ pod uwage koniecznosé
dostosowania ich do stosowanego w miescie standardu - wymiana nawierzchni perondw,
zapewnienie kraweznikow peronowych typu kassel-kerb, paséw ostrzegawczych dla oséb
z dysfunkcjami wzroku, wiat przystankowych.

Whioskujemy, aby w razie koniecznosci mozliwe byto rozszerzenie zakresu prac
projektowych o np. przebudowe zatok lub peronéw przystankowych, elementéw
infrastruktury technicznej, wiat przystankowych itp., ze wzgledu na mozliwos¢ pojawienia sie
przestanek, ktére na obecnym etapie nie mogty zostaé¢ uwzglednione, a rozszerzenie zakresu

bedzie koniczne dla zapewnienia ciggtosci lub spojnosci projektowanej infrastruktury
z istniejaca.

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie

tel. +48 12 616 86 00 {centrala), tel. +48 12 616 86 02, sekretariat@ztp.krakow.pl
31-072 Krakdw, ul. Wielopole 1

www.ztp. krakow.pl



W zakresie mobilnosci aktywnej:
6. W celu zapewnienia potaczenia rowerowego pomiedzy al. Solidarnosci a ul. Ptaszyckiego
i ul. lgotomskg nalezy przeanalizowac mozliwoéé realizacji dwdch wskazanych na ponizszym

Wariant 1 (zielony} - ruch rowerowy prowadzi¢ uktadem drég dojazdowych
od ul. Ptaszyckiego (wraz z przejazdem przez ul. Ptaszyckiego), nastepnie pod istniejgcym
obiektem w ciggu S7. Od obiektu do skrzyzowania ul. Igotomskiej z ul. Giedroycia przewidziec¢
budowe drogi dla roweréw o szerokosci uzytkowej min. 2.5 m. zlokalizowanej po pétnocnej
stronie cieku wodnego. Infrastrukture dowigza¢ do drogi dla rowerdw (ddr) realizowanej
w ramach rozbudowy ul. Igotomskiej.

Wariant 2 (rozowy)- ruch rowerowy prowadzi¢ uktadem drég dojazdowych, nastepnie
pod obiektem w ciagu S7 w $ladzie istniejacej drogi gruntowej do ul. Giedroycia i dalej wzdtuz
ul. Giedroycia (konieczne jest uwzglednienie w zakresie zadania budowy obiektu nad ciekiem
wodnym). Infrastrukture nalezy dowigza¢ do ddr realizowane] w ramach rozbudowy
ul. Igotomskiej.

7. Dla obu wariantéw nalezy uwzgledni¢ wykonanie przejazdu dla rowerzystéw przez
ul. Ptaszyckiego przy skrzyzowaniu z ul. Bardosa w celu dowigzania od strony potnccnej
projektowanych ciggow do infrastruktury zaprojektowanej w ramach w ramach zadania
inwestycyjnego zwigzanego z budowg drogi ekspresowej S7 pn. Budowa drogi ekspresowe;j
S7 na odcinku Moczydto (granica z woj. Swietorzyskim) - Szczepanowice - Widoma - Zastow
- Krakéw (do wezta “lgotomska”): Odcinek lll: wezet "Widoma" (bez wezta) - Krakdow
(z witaczeniem do wezta “Igotomska”) W ramach powyzszego przewidziane jest wykonanie
potaczenia dla ruchu rowerowego pomiedzy al. Solidarnosci a ul. Ptaszyckiego, poprzez
fragment ciggu pieszo-rowerowego, ktéry faczy¢ bedzie al. Solidarnosci z projektowang

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie

tel. +48 12 616 86 00 (centrala), tel. +48 12 616 86 02, sekretariat@ztp.krakow.pl

31-072 Krakéw, ul. Wielopole 1
www.ztp.krakow,pl



droga dojazdowa DD-24, a nastepnie przez droge dojazdowg DD-24, ktéra dochodzié bedzie
do ul. Bardosa, tym samym zapewniajac ciggtos¢ potaczenia z istniejaca ul. Tadeusza
Ptaszyckiego.

Dokumentacja dla wskazane] inwestycji w wersji opiniowane] przez Zespét Zadaniowy
ds. niechronionych uczestnikéw ruchu w mieécie Krakowie, powotany ,Zarzadzeniem
Nr 2376/2019 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 20.09.201%9r. wraz z wydanymi opiniami
dostepna jest pod linkiem https://ztp.krakow.pl/rower/audyty/audyt/budowa-drogi-
ekspersowej-s7 .

8. Wykonanie przedmiotowego przejazdu, jest konieczne dla zapewnienia ciagtosci

infrastruktury dla rowerzystow i byto juz wskazywane do uwzglednienia podczas opiniowania
dokumentacji projektowej dla ,Obstugi komunikacyjnej planowanej inwestycji przy
ul. Ptaszyckiego na dziatkach nr 584, 585, 586, 521/4, 521/8 obr. 46 Nowa Huta. Planowana
budowa zjazdu na teren inwestycji a takze budowa zawrotki na wysokosci ul. Bardosa
i przebudowa chodnika i sciezki rowerowej”.
Uwaga o tresci ,Przy skrzyzowaniu z ul, Bardosa nalezy wykonac przejazd dla rowerzystow po
wschodniej stronie istniejgcego przejscia dla pieszych w celu dowiagzania projektowanej ddr
z infrastrukturg po przeciwnej stronie ul. Ptaszyckiego. W opinii Zespotu nalezy przewidziec
osygnalizowanie uktadu z uwagi na bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow (przejscie z przejazdem
przez dwa pasy ruchu w jednym kierunku), proponowane rozwigzanie ze Sluzg nie jest
dopuszczalne...”, zostata wskazana w pismie znak: TA.464.1.152.2021 z dnia 5 stycznia 2022
r. nalezy zweryfikowac czy uwaga zostata uwzgledniona w ostatecznej wersji dokumentacji i
na jakim etapie zaawansowania jest przedmiotowa inwestycja.

9. Niezaleznie od wariantu 1 lub 2 wzdtuz projektowanej ddr nalezy zaprojektowac cigg pieszy
o szerokosci uzytkowe] dostosowane] do prognozowanego natezenia ruchu min. 2.0 m.,
dowigzany na koncach zakresu do istniejacych ciggdw pieszych lub poboczy.

10. W celu zapewnienia infrastruktury rowerowej po wschodniej stronie ul. Ujastek Mogilski
nalezy zaprojektowac droge dla rowerdw o szerokosci uzytkowej min. 2.5 m i ciag pieszy
o szerokosci dostosowanej do prognozowanego natezenia ruchu min. 2.0 m. pomiedzy
ul. Igotomska (z ul. Giedroycia) a al. Solidarnoéci (dowigzaé do przejazdu przy skrzyzowaniu
z ul. Ujastek Mogilski). Postulujemy zapewnienie pasa zieleni izolacyjnej pomiedzy jezdnia
a ddr o szerokosci min. 1.0 m.

11. W zakresie nalezy uwzgledni¢ dojazd do Kopca Wandy.

12. W rejonie Kopca przewidzie¢ montaz stojakow rowerowych, ilos¢ powinna odpowiadad
prognozowanemu  zapotrzebowaniu. Nalezy zastosowad wzdr stojaka zgodny
ze ,Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowe] Miasta
Krakowa" [1] - w zatgczeniu przekazujemy wytyczne opracowane przez ZTP (zatacznik nr 1).

13. Na przejazdach (w miejscach dowiazania do istniejace] krawedzi jezdni) zastosowac
krawezniki z odkryciem ,0” cm, bez uskokow.

14. Wtaczenia i wytaczenia ddr do i z ruchu ogdlnego w tym dtugosé powierzchni przeplatania
projektowaé zgodnie z przyjetymi Standardami technicznymi 1 wykonawczymi
dla infrastruktury rowerowej [1].

15. Nalezy zapewni¢:

a. nawierzchnie bezfazowa projektowanych ciggdw pieszych i asfaltowa rowerowych,

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie

tel. +48 12 616 86 00 (centrala), tel. +48 12 616 86 02, sekretariat@ztp krakow.pl
31-072 Krakdw, ul. Wielopole 1

www.ztp.krakow.pl



b. spdjnosc rozwigzan projektowych na potaczeniu istniejacej, projektowane] oraz
planowanej w ramach innych opracowan infrastruktury w szczegélnosci w zakresie
dowiazania sytuacyjno wysokosciowego,
c. ciggtosc ruchu pieszego i rowerowego,
d. prawidtowe odwodnienie i oswietlenie obszaru objetego zakresem opracowania,
nowe elementy uzbrojenia nie moga zaweza¢ uzytkowe] szerokosci projektowanych
ciagow,
e. widocznos¢ w punktach kolizji dla wszystkich uczestnikéw ruchu,
f. automatyczng detekcje przed przejazdami dla rowerzystow,
g. usuniecie ewentualnych kolizji z istniejacym uzbrojeniem.
16. Projektowane elementy infrastruktury pieszej powinny spetnia¢ Standardy Infrastruktury
Pieszej Miasta Krakowa [2] oraz Standardy Dostepnosci dla Gminy Miejskiej Krakow [3].
17.Dla infrastruktury rowerowej zastosowac rozwiazania wg Standarddw technicznych
i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa [1] (m.in. nawierzchnia
asfaltowa, rozdziat pomiedzy ddr i cp z dwdch rzeddw kostki utozone] pod katem, wartosci
tukéw poziomych ddr, wiaczenia i wytaczenia ddr do i z ruchu ogdlnego).

18. Dla opracowania projektowego nalezy uzyska¢ pozytywng opinie Zespotu Zadaniowego
ds. niechronicnych uczestnikow ruchu [4].

W zakresie Systemu Informacji Miejskiej (SIM):

19. Informujemy, ze na obszarze objetym inwestycjg znajduje sie oznakowanie ulicowe
(niebieskie tablice) [5], ktdre w przypadku zajécia kolizji z projektowang infrastruktura nalezy
przenies¢ w miejsce maksymalnie zblizone do pierwotnych lokalizacji.

20. Dodatkowo na obszarze inwestycji znajdujg sie takze nosniki SIM [6], tj.: bezowe tablice
z nazwami ulic, tablice informacji kierunkowe] dia ruchu kotowego oraz tablica wjazdowa
do miasta. Na etapie opracowywania wariantowej koncepcji nalezy uwzgledni¢ lokalizacje
ww. nosnikéw na mapach, tak aby uniknac¢ kolizji projektowanej infrastruktury. W przypadku
braku mozliwosci ominigcia elementdw SIM nalezy zaprojektowac ich nowe lokalizacje, ktére
muszg uzyskac zgode ZTP. Ponadto na etapie wykonawczym nalezy nawiazac kontakt z ZTP
celem omodwienia ewentualnego: demontazu, zabezpieczenia nosnikdw na czas robot,
ich pézniejszego montazu oraz przejecia gwarancji na nosniki SIM.

W przypadku pytan, prosimy kontaktowac sie:

e telefonicznie - pod numerem 12 616 86 64 (sprawe prowadzi: Pawet Brzoskwinia)
e e-mailowo - sekretariat@ztp.krakow.pl

o 0sobiscie - Sekcja TRZ, ul. Wielopole 1, 31-072 Krakéw, pokoj 505

Z wyrazami szacunku,

tukasz Franek
Dyrektor

Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie
/podpisano elektronicznie/

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie

tel. +48 12 616 86 00 (centrala), tel. +48 12 616 86 02, sekretariat@ztp.krakow.pl
31-072 Krakdw, ul. Wielopole 1

weww ztp krakow.pl



Otrzymuja:
1. Adresat (+ zatacznik)
2. aa

Do wiadomosci
1. Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu, ul. Wielopole 1, 31-072 Krakéw, ir.umk@um.krakow.pl

Zataczniki
1. Whytyczne dotyczace stosowania stojakdéw rowerowych.

Podstawa prawna

[1] Zarzadzenie nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018 r.
[2] Zarzadzenie nr 3188/2021 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 9 listopada 2021 r.
[3] Zarzadzenie nr 1163/2023 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 28 kwietnia 2023 r.
[4] Zarzadzenie nr 1283/2023 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 maja 2023 r.

[5] Uchwata nr 253/97 Zarzadu Miasta Krakowa z dnia 17 marca 1997 r.

[6] Zarzadzenie nr 2260/2022 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 10 sierpnia 2022 r.
Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie

tel. +48 12 616 86 00 (centrala), tel. +48 12 616 86 02, sekretariat@ztp.krakow.pl

31-072 Krakéw, ul. Wielopole 1
www.ztp krakow.pl






Wytyczne dot. stosowania stojakéw rowerowych

. Stojaki rowerowe muszg spetnia¢ nastepujace parametry techniczno -
funkcjonalne:
Umozliwia¢ bezpieczne oparcie i przypiecie m.in. za pomoca U-locka (ktddka
szeklowa), co najmniej dwoch rowerow niezaleznie od rozmiaru ramy, szerokosci
opony czy ksztattu kierownicy.
Posiada¢ ksztatt odwraoconej litery ,U" uzyskany poprzez odpowiednio zagiety
pojedynczy przekroj rurowy z zaokraglonymi wierzchotkami, bez dodatkowych
elementow zdobigcych i funkcjonalnych (np. zaczepdw, uchwytdw), zgodny
Z ponizszym wzorem.
By¢ wykonane ze stali nierdzewnej, szlifowane], o powtoce matowej.
Posiada¢ przekrdj rurowy o Srednicy pomiedzy 47 a 62 mm, grubosc scianki
pomiedzy 2 a 3 mm.
Posiada¢ wysokos¢ mierzong od poziomu nawierzchni do szczytu: miedzy 800

a 850 mm.

By¢ zamocowane za pomoca kotwienia w fundamencie betonowym na gtebokosc

min. 400 mm.

1. Wazér stojaka typu ,U” z wymiarami i sposobem montazu.*)

| s0-85 _

=)
v
=

Wymary w centymetrach

*) Zrédto: Standardy techniczne | wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa

str. 1



2. Stojaki rowerowe nalezy lokalizowac zgodnie z ponizszymi zasadami.

USYTUOWANIE STOJAKOW PROSTOPADLE DO JEZDNI
i v 5 s el S e e =

e e e S e [ |

USYTUOWANIE STOJAKOW ROWNOLEGLE DO JEZDNI
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USYTUOWANIE STOJAKOW SKOSNIE DO JEZDNI

WYMAGANE WOLNE MIEJSCE
NA ROWERY PRZY STOJAKU

str. 2
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Zarzad Drog Mlasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakow

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH W ZAKRESIE ODWODNIENIA DLA BUDOWY
SCIEZKI ROWEROWEJ ACZACEJ AL. SOLIDARNOSCI | UL PTASZYCKIEGO
Z UL. IGOLOMSKA,

W odpowiedzi na pismo 1P.452.129.1.2024 w sprawie warunkow technicznych jw.,
Jednostka Klimat- Energia- Gospodarka Wodna informuje, ze w celu zapewnienia odwodnienia
nalezy zastosowac spadki poprzeczne i podtuzne umozliwiajace sptyw powierzchniowy. Wody
opadowe nalezy zagospodarowad na terenie gminy tak, by nie zaktdécaé gospodarki wodnej
sgsiednich dziatek. Wody opadowe moga by¢ zagospodarowane na terenach zieleni lub przejete
przez system odwodnienia ulic. Sposob odwodnienia projektowanej éciezki rowerowej winien by¢
przedstawiony w rozwiazaniu drogowym i ujety w projekcie branzy drogowej.

Otrzymuja:
(A x Adresat (.
1 x aa (WEL)

\0 osrud |1y

Zarzad Drog Miasta Krakowa
ul, Centralna 53
WPLYNELO

Dnla

- ] ids e i Pal]
LDz....... AMonkaPbape ...

Klimat-Energia-Gospodarka Waodna

tel. +48 12 323 3001, sekretariat@kegw.krakow.pl
31-977 Krakow, os. Szkoine 27
www.kegw.krakow.pl
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ZIM.IR.41.7.2024 Krakow, 7 lutego 2024 roku

Zarzad Drég Miasta Krakowa
Wydzial Przygotowania i Realizacji Inwestycji
<sekretariatdi@zdmk. krakow.pl>

OdpowiedZ na pismo

Sprawa wydania warunkéw technicznych dla zadania pn. ,,Opracowanie koncepcji dla budowy
sciezki rowerowej laczacej al. Solidarnosei i ul. Ptaszyckiego z ul. Igofomska"

Data pisma  02.02.2024 r.
Data wplywu 05.02.2024 r.
Znak sprawy [P.452.129.1.2024

W odpowiedzi na ww. korespondencj¢ informuje, ze Zarzad Inwestycji Miejskich w Krakowie nie
realizuje, ani nie planuje realizacji inwestycji zwigzanych z terenem, na ktérym zlokalizowane jest zadanie
polegajace na opracowaniu wariantowej koncepcji dla budowy $ciezki rowerowej 1aczacej al. Solidarnosci
i ul. Plaszyckiego z ul. Igolomska.

W zwiazku z powyzszym, nie wnosze uwag do planowanego zakresu zadania.

Lukasz Szewczyk

Dyrektor

Zarzadu Inwestycji Miejskich w Krakowie
/podpisano elektronicznie/

Otrzymuja:
1. Adresat
2. Aa

Zarzyd Inwestyeji Miejskich w Krakowie
tel. +48 12 341 85 09, sekretaviat(@zim.krakow pl
31-039 Krakow. ul. Reymonta 20

www.zim keakow,pl
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Zarzad Drég
Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakéw

ODPOWIEDZ NA PISMO

Opracowanie koncepcji dla budowy sciezki rowerowe;j taczacej al. Solidarnosci

Dotyczy:
i ul. Ptaszyckiego z ul. Igotomska.

Znak sprawy: BP-05.6724.2.28.2024 MHO

Datapisma: 02.02.2024r.

Data wptywu: 05.02.2024 r.

Wydziat Planowania Przestrzennego informuje, ze wskazany teren podlega ustaleniom
nastepujacych obowigzujacych miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego:

"Dla wybranych obszaréw przyrodniczych miasta Krakowa - ETAP A” (obszary: 191 i 195)

r.

[ )
zatwierdzonego Uchwatg Nr CIX/2894/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 wrzeénia 2018
(Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 3 pazdziernika 2018 r., poz. 6561);

Tekst i rysunki planu znajduja sie na stronie:

www.bip.krakow.pl/?dok_id=102579
* obszaru"Dolina Dtubni - Mogita" zatwierdzonego Uchwata Nr XLIX/619/08 Rady Miasta
Krakowa zdnia 27 sierpnia 2008r. edowym Wojewdédztwa Matopolskiego

Nr 595, poz. 3915 z dnia 17 wrzeénia 2008 r.):

(Dzienniku Urz

Teksti rysunki planu znajduja sie na stronie:

www.bip.krakow.pl/?sub_dok_id=22269
zatwierdzonego Uchwata Nr

2009 r. (Dzienniku Urzedowym

* obszaru"Dolina Diubni - Obszar Sportu | Rekreacji"
009 r.);

LXXXI1/1077/09 Rady Miasta Krakowa z dnia 7 paZdziernika
Wojewédztwa Matopolskiego Nr 663, poz. 4983 z dnia 29 pazdziernika 2

Tekst i rysunki planu znajduja sie na stronie:
www.bip.krakow.pl/?dok_id=26811

przestrzennego obszaru

oraz znajduje sie w granicach:
z dnia 21 grudnia 2022 r.);

e sporzadzanego miejscowego planu zagospodarowania
"Mogita - Wschéd" (Uchwata Nr ClI/2778/22 Rady Miasta Krakowa

Aktualne informacje na stronie:
www.bip.krakow.pl/?dok_id=162731
gospodarowania przestrzennego obszaru "Kombinat"

* sporzadzanego miejscowego planu za
{Uchwata Nr XI11/230/19 Rady Miasta Krakowa z dnia 10 kwietnia 2019 r.).
www.bip.krakow.pl/?dok_id=108338

Aktualne informacje na stronie:

Signed by / Podpisano
przez: .
Tomasz Wadowski

Ronaasz i\.ndrze:‘ i i "
G adowski
Crnita Midiska Krakibw Kierownik Pracowni

jprzad Missts Dokument podpisany elektronicznie

Date / Data: 2024-02-
12 12:48

Urzad Miasta Krakowa
WYDZIAL PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO

31-545 Krakow, ul. Mogilska 41

tel. +48 12 616 85 42
http://planowanie.um.krakow.pl

www.krakow.pl
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Paristwowe Krakéw, 22 lutego 2024 r,

Gospodarstwo Wodne
Wody Polskie

K.RPU.434.17.2024.KT
Zarzad Drég Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakow

W odpowiedzi na pismo znak: 1P.452.129.1.2024 z dnia 02.02.2024 r. w sprawie wydania warunkéw
technicznych dla zadania pn.: ,Opracowanie koncepcji dla budowy sciezki rowerowej fgczgcej
al. Solidarnosci i ul. Ptaszyckiego z ul. Igofomskg” Parstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie informuje, Zze projektowana sciezka rowerowa bedzie
przecinata swoim przebiegiem rzeke Diubnie.

Zgodnie z mapami zagrozenia powodziowego, o ktérych mowa w art. 169 ustawy z dnia 20 lipca 2017r.
Prawo wodne (t.j. Dz.U. z 2023r., poz. 1478 z pdin. zm.) fragment projektowanej inwestycji zlokalizowany
bedzie na obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzig od rzeki Diubni, gdzie prawdopodobienstwo
wystapienia powodzi jest niskie i wynosi 10% (raz na 10 lat) oraz gdzie prawdopodobieristwo wystgpienia
powodzi jest srednie i wynosi 1% (raz na 100 lat).

W przypadku budowy nowego obiektu mostowego, nie moie on zawezac istniejgcego koryta cieku
i powinien by¢ zaprojektowany tak, aby zapewni¢ swobodny przeptyw wéd i sptyw lodéw w korycie cieku
bez powodowania nadmiernego spietrzenia wod, jak réwniez nadmiernego rozmycia koryta cieku.
Przyjecie parametrow obiektu powinno zostac poprzedzone przeprowadzeniem obliczen hydrologiczno -
hydraulicznych w oparciu o Wytyczne obliczania swiatet drogowych mostéw i przepustéw hydraulicznych
rekomendowane przez Ministra wiasciwego ds. transportu.

Ponadto w rejonie inwestycji rzeka Dtubnia posiada obustronne obwatowania. W zwiazku z tym dziatania
w obrebie inwestycji moga wigza¢ sie z koniecznoscig uzyskania decyzji zwalniajacej z zakazéw
okreslonych w art. 176 ust. 1 ustawy Prawo wodne, w przypadku wykonywania robot lub czynnosci
wplywajacych na szczelnosé lub stabilnos¢ watéw przeciwpowodziowych w obrebie korpusu oraz
w odlegtosci mniejszej niz 50 m od stopy watu, zaréwno od strony odpowietrznej jak i odwodne;j.
Przediozone do zaopiniowania zamierzenie inwestycyjne bedzie wymagato uzyskania stosownych
uzgodnien i decyzji administracyjnych. W zwigzku z powyiszym wiasciwy organ PGW Wody Polskie zajmie
stanowisko na etapie procedowania odpowiednich postepowan administracyjnych, po zapoznaniu sie ze
szczegotowymi rozwigzaniami dotyczacymi ww. inwestycji.

Zastepca Dyrektora ds. Ochrony
przed Powodzig i Suszg

Radostaw Radon
/dokument podpisany elektronicznie/

Otrzymuja:
1. Adresat

Panistwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie

Regionalny Zarzgd Gospodarki Wodnej w Krakowie

ul. Marszatka J. Pitsudskiego 22, 31-109 Krakdw

tel.: +48 (12) 62 84 130 | faks: +48 {12) 42 32 153 | e-mail: krakow@wody.gov.pl krakow.wody.gov.pl
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Zarzad Drég Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakow

Dotyczy: WYDANIA WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA ZADANIA PN. OPRACOWANIE
KONCEPCJI DLA BUDOWY SCIEZKI ROWEROWEJ tACZACEJ AL. SOLIDARNOSCI
UL PTASZYCKIEGO Z UL. IGOLOMSKA

W odpowiedzi na pismo ZDMK znak: IP.452.129.1.2024 z 02.02.20243 r. (data wptywis:
05.02.2024 r.) w sprawie jw. informuje ze planowane zamierzenie zaznaczone w zataczniku
graficznym czesciowo znajduje sie na terenie ukiadu urbanistycznego dzielnicy Nowa Huta,
wpisanego do rejestru zabytkow pod nr A-1132 decyzja z dn. 30.12.2004 r. Ponadto ww. inwestycja
przebiega przez teren Kopca Wandy, wpisanego do rejestru zabytkéw pod nr C-2/M, decyzja z dn.
5.06.2009 r. oraz przez teren reliktu Traktu Sandomierskiego, ujetego w gminnej ewidencji
zabytkdw i objetego ochrong konserwatorska.

Ponadto orientacyjny przebieg projektowanej éciezki rowerowe] znajduje sie w rejonie
fortu 49 1/2a Mogita, wpisanego do rejestru zabytkéw pod nr A-105/M, decyzja zdn. 03.08.2007 r.
oraz obiektdw ujetych w gminnej ewidencji zabytkéw i objetych ochrona konserwatorska:
—~  kapliczka skrzynkowo-stupowa z rze#bg, $w. Jana Nepomucena i Matki Boskiej, nadz. nr 376,
obr. 46 jedn. ewid, Nowa Huta,
—  figura sw. Floriana, na dz. nr 292/2, obr. 46 jedn. ewid. Nowa Huta,
—  wartownia fortu nr 49 1/2a "Mogita", na dz. nr 41, obr. 20 jedn. ewid. Nowa Huta.
Ww. inwestycja przebiega przez obszary na ktérych obowiazuja nastepujace miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego:
—  Dila wybranych obszaréw przyrodniczych miasta Krakowa - etap A-191 (Uchwata
nr CIX/2894/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 wrzeénia 2018 r.),
—  Dolina Dtubni - Obszar sportu i rekreacji (Uchwata nr LXXXII/1077/09 Rady Miasta
Krakowa z dnia 7 pazdziernika 2009 r.),
== Dolina Dtubni Mogita (Uchwata nr XLIX/619/08 Rady Miasta Krakowa z dnia 27 sierpnia
2008r.);

Zamierzenie inwestycyjne znajduje sie w strefie nadzoru archeologicznego. Ostateczne
wytyczne w zakresie ewentualnego nadzoru archeologicznego mogg zostaé wydane po
przedtozeniu projektu technicznego inwestycji.

Projekt powinien by¢ zgodny ze Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej Miasta Krakowa oraz Standardami infrastruktury pieszej Miasta Krakowa
zwytaczeniem fragmentu obejmujacego Trakt Sandomierski oraz terenu otaczajgcego kopiec
Wandy. Ewentualne przecigcie Traktu Sandomierskiego projektowana Sciezka powinno zakfadaé
zachowanie | konserwacje istniejacej nawierzchni z kostek granitowych uktadanych
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wachlarzykowao. Projektowana $ciezka w obrebie kopca Wandy powinna uwzgledniaé zalecenia
studium historycznego pn. Opracowanie historyczne zwytycznymi konserwatorskimi kopca
Wandy wraz z otoczeniem, autorstwa mgr Joanny Hizyckiej i mgr Stanistawa Stawinskiego z 2000
roku, tj. ,mozna projektowaé w obrebie kopca dodatkowe sciezki o nieutwardzonej nawierzchni,
wykluczony asfalt i wylewki betonowe.” Biuro MKZ sugeruje wykonanie sciezki nieutwardzonej,
waodoprzepuszczalnej np.: typu HanseGrand.

Na obszarach objetych wpisem do rejestru zabytkdw wymagane jest uzyskanie pozwolenia
MKZ na prowadzenie rob6t budowlanych. Przed opracowaniem projektu budowlanego zaleca sie
wyprzedzajgco uzgodnic¢ w Biurze MIKZ projekt kancepcyiny planowanej inwestycji.

‘\hﬁ_;\ws"
Serzy Zhiegieh

Otrzvmuja:
@Adresat.

2.2 X aa.
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Krakow, 15 lutego 2024

IR-01-2.7211.17.2024

Zarzad Drég Miasta Krakowa
Dziat Przygotowania Inwestycji
<sekretariat@zdmk.krakow.pl>

Dotyczy wydaniawarunkéw technicznych dla zadania pn.: ,Opracowanie koncepcji dla budowy éciezki
rowerowej taczacej al. Solidarnosci i ul. Ptaszyckiego z ul. Igotomska”

Data pisma 02.02.2024r.
Datawptywu 05.02.2024r,
Znak sprawy 1P.452.129.1.2024

Szanowni Panstwo,

w odpowiedzi na korespondencje, w zakresie posiadanych kompetenciji, przekazuje wytyczne dla
budowy $ciezki rowerowej taczacej al. Solidarnosci i ul. Ptaszyckiego z ul. Igofomska.

— Jednostkg odpowiedzialna za realizacje miejskiej polityki pieszej oraz rowerowej, pozostaje
Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie, od ktérego nalezy pozyskac opinie w sprawie.

— Nalezy zapewni¢ parametry techniczne projektowanego potaczenia rowerowego zgodnie
z obowigzujacymi przepisami[1] oraz sztuka projektowa, w szczegdlnosci z uwzglednieniem
wytycznych rekomendowanych ministra wtasciwego ds. transportu (WR-D) dotyczacych
drég oraz standardow przyjetych zarzadzeniami Prezydenta Miasta Krakowa [2], [3], [4].

— Nalezy wykonac¢ projekt koncepcyjny, na podstawie ktérego bedzie mozliwe sprawdzenie
rozwigzan technicznych i mozliwosci wykonawczych, jak réwniez okreslenie docelowych
parametrow projektowanej infrastruktury.

— W celu przyspieszenia i usprawnienia prac na poczatkowym etapie opracowywania
koncepcji, zasadne jest przedstawienie wstepnych propozycji wariantéw mozliwych
rozwiazan, zktorych w ramach wewnetrznych konsultacji (opiniowania jednostek miejskich)
winny zostac wybrane wynikowe warianty geometrii bedace podstawa dalszych prac.
Powyzsze warianty winny stanowi¢ réwniez materiat, na bazie ktérego zostana
przeprowadzone konsultacje spoteczne - tak, aby uniknaé szczegdtowego projektowania
rozwigzan, ktére w ramach wewnetrznych konsultacji zostang odrzucone. Pozwoli to nie
tylko na skrécenie czasu wykonywania projektu, lecz takze na mozliwosé stopniowego
odrzucania pojedynczych nieefektywnych rozwigzari bez odrzucania catych wariantéw,
uniknigcie wyznaczenia zamknietego katalogu dopuszczalnych rozwigzan oraz
intensyfikowanie prac w kierunku znalezienia optymalnego rozwiazania.

Urzad Miasta Krakowa
WYDZIAL MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU
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— Wazdtuz ulicy uktadu podstawowego objetej opracowaniem nalezy zaprojektowac
obustronne drogi dla roweréw oraz drogi dla pieszych. Infrastruktura ta winna byc¢
oddzielona od jezdni z zachowaniem ponizszych zasad.
= Podstawowym sposobem oddzielenia winien by¢ zieleniec o szerokosci nie mniejszej niz

2,0 m. W miare posiadanych mozliwosci terenowych, zaleca sie zwiekszenie ww.
szerokosci.
» W trudnych warunkach dopuszcza sie zastosowanie innego sposobu rozdziatu.

— Woazdtuz ulic uktadu uzupetniajacego (nizszych klas) objetych opracowaniem nalezy
zaprojektowa¢ (utrzymaé) obustronne drogi dla pieszych. Na ulicach, na ktérych istnieje
takze infrastruktura rowerowa, lub na ktérych, zgodnie z miejskimi dokumentami
planistycznymi i strategicznymi, ustalony jest przebieg tras rowerowych, nalezy takze
zaprojektowac (utrzymac) drogi dla roweréw.

— Na wszystkich wlotach i wylotach skrzyzowari nalezy wyksztafci¢ przejécia dla pieszych
i przejazdy dla rowerow.

— Ksztattowanie tras pieszych i rowerowych powinno uwzglednia¢ tendencje pieszyct
i kierujagcych rowerem do pokonywania odlegtosci prostoliniowo, najkrétsza droga
(brachidacja).

— W rejonach przystankéw autobusowych, droge dla rowerdw nalezy prowadzi¢ w sposéb
umozliwiajacy separacje pieszych oczekujacych na peronie od kierujgcych rowerem,
z zachowaniem wiasciwych szerokosci poszczegdlnych ciagdw (peron, droga dla rowerdw,
droga dla pieszych wzdtuz ulicy). W przypadku ksztattowania drogi dla roweréw
bezposrednio za wiatg przystankowa, nalezy przewidzie¢ odgrodzenie peronu od drogi dla
rowerow.

— Parametry infrastruktury rowerowej i pieszej (drog dla roweréw, drég dla pieszych,
przejazdow dla rowerdw, przejs¢ dla pieszych, stref oczekiwania przed przejsciami dia
pieszych i przejazdami dla roweréw itd.) winny by¢ dostosowane do przewidywanego
docelowego natezenia ruchu odpowiednio kierujacych rowerem i pieszych
(uwzgledniajacych takze pasazerdw, w szczegdlnosci w rejonie weztow przesiadkowych),
jednak nie mniej niz:

s 2.50mw przypadku szerokosci drogi dla rowerdw;

= 2,00 mw przypadku szerokosci drogi dla pieszych;

* 300 m w przypadku dtugosci strefy oczekiwania przed przejsciem dia pieszych
i przejazdem dla rowerdw (w obszarze torowiska nalezy uwzglednic skrajnie tramwaju,
jesli przejscie dla pieszych/przejazd dla rowerdw znajduje sie na torowisku).

— Nie dopuszcza sie projektowania przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow
niesterowanych sygnalizacja $wietina przez wigcej niz 1 pas ruchu w tym samym kierunku.
W takim wypadku nalezy (w podanej kolejnosci):

»  zwezié¢ punktowo jezdnie do jednego pasa ruchu - jesli nie wptynie to negatywnie na
warunki ruchu: lub

= wykonaé wyspy azylu pomiedzy pasami ruchu oraz zastosowac rozwigzania uspokojenia
ruchu - jesli zastosowanie takich rozwiazan jest mozliwe oraz zasadne (lecz moze
wptynaé na zajetosc terenu); lub
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* objac przejscie dla pieszych oraz przejazd dla rowerzystéw sygnalizacja $wieting -
W pozostatych przypadkach, jesli nie jest mozliwe zapewnienie bezpieczenstwa innymi
metodami.

— Nalezy zachowac w ciagtosci obecnie istniejace ciagi piesze oraz przeanalizowac Zmiany
dtugosci drég dojscia zwiazanych z projektowanym uktadem drogowym i wprowadzic¢
rozwigzania minimalizujace lub rekompensujace niekorzystne zmiany. Nie nalezy
wprowadzac rozwigzan, ktére wymuszaja zastdsowanie technicznych urzadzen
zapewniania dostepnosci dla osob o ograniczonej sprawnoscr ruchowej.

— Projektowane przejazdy dla roweréw oraz przejécia dia pieszych winny by¢ wyposazone
w dedykowane oswietlenie zapewniajace wzajemna widocznoéé pomiedzy pojazdami
poruszajacymi sie jezdnia i torowiskiem a pieszymi i kierujgcymi rowerem poruszajacymi sie
drogg dla pieszych i droga dla roweréw, w szczegélnosci w okresie niedostatecznej
widocznosci. Oswietlenie to winno obejmowaé takze strefe oczekiwania przed przejsciem
dla pieszych i przejazdem dla roweréw oraz innych miejsc, w ktérych ciagi piesze, rowerowe
| pleszo-rowerowe przecinaja jezdnie lub tacza sie z nia.

— Na skrzyzowaniach, ktére beda objete zadaniem, a na ktérych ruch sterowany jest
sygnalizacjg $wietlna, wymagane jest wykonanie nowych programdw ruchowych
w dowiazaniu do obecnie funkcjonujacych. Program nalezy wdrozy¢ wraz z dostosowaniem
Systemu Sterowania Ruchem do wprowadzonych rozwiazan. W zwiazku z powyzszym, na
etapie przygotowywania dokumentacji projektowej nalezy wystapi¢ do Wydziatu
Miejskiego Inzyniera Ruchu Urzedu Miasta Krakowa o szczegbtowe warunki techniczne.

— Geometrig nalezy opracowa¢ w sposéb umozliwiajacy oznakowanie uktadu drogowego
i torowego zgodnego z przepisami o znakach i sygna‘f:ach drogowych [5]. Nalezy ponadto
uwzglednia¢ mozliwe do realizacji rozmieszczenie sygnalizatoréw oraz detekg;i
umozliwiajacych efektywne sterowanie sygnalizacja $wietina.

Ponadto

— W przypadku nowelizacji przepiséw prawa (na podstawie ktérych wykonawca bedzie
wykonywat koncepcje) na pézniejszych etapach opracowywania koncepcji, nalezy je
uwzgledni¢ w projekcie. Jezeli przepisy przejsciowe beda dopuszczaty wytaczenia od
stosowania nowych przepiséw, zezwala sig¢ na stosowanie tych wytaczen jedynie wtedy,
kiedy na danym etapie projektowania nie bedzie mozliwosci dokonania stosownych korekt
bez ponoszenia niewspétmiernych kosztéw.

— Konieczne jest na etapie opracowywania projektu budowlanego uwzglednienie zmian
w infrastrukturze sygnalizacji s’wietlnej (przestawienie masztéw wymiana blend, zmiana
i elektrycznego sygnalizacji swnetlne; .

— Ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia sprawnej obstugi w zakresie sterownia ruchem,
wszystkie sygnalizacje $wietlne budowane/modernizowane w ramach inwestycji musza by¢
wpiete do systemu sterowania ruchem, jak réwniez wyposazone w system nadzoru ruchu.
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— Konieczne jest zapewnienie prawidtowych przejezdnosci i widocznosci dla projektowanego
uktadu drogowego.

— Nalezy przewidzie¢ wykonanie o$wietlenia nowo projektowanego uktadu drogowego.

— Zakres przedmiotowego zadania winien by¢ wyznaczony w taki sposéb, aby umozliwi¢
prawidtowe dowigzanie do stanu istniejacego oraz uwzglednia¢ koniecznos¢ zapewnienia
ciagtosci nawierzchni i niwelety drogi dla pieszych i drogi dla rowerdw, jak rowniez
czytelnoéci zastosowanych rozwiazan.

— W harmonogramie oraz w kosztorysie przewidzie¢ wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu - statej oraz czasowej (na czas prowadzenia
prac).

W przypadku pytai, prosimy kontaktowac sie:
= telefonicznie - pod numerem 12 616 84 65 (sprawe prowadzi Agnieszka Jamro)
= osobiécie - Stanowiska ds. Geometrii Drég, ul. Wielopole 1, pokdj 202
» e-mailowo - irumk@um.krakow.pl ck

Z wyrazami szacunku

Gabriela Przepidrka ,
p.o. Zastepcy Dyrektora Wydziatu
Podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym

Podstawa prawna

[1] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. poz. 1518).

[2] Zarzadzenie nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018 r. w spraw!
wprowadzenia ,Standardéw technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta
Krakowa"

[3] Zarzadzenie nr 3188/2021 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 9 listopada 2021 r. w sprawie przyjecia
Standardéw Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa”

[4] Zarzadzenie nr 1163/2023 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 28 kwietnia 2023 r. w sprawie
wprowadzenia ,Standardéw Dostepnosci dla Gminy Miejskiej Krakow”

[5] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkdw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzeri bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 z pdzn. zm.)

Otrzymuja:
1. Adresat
2. aa
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Krakéw, 27 lutego 2024 r.

225.53.,36.24.JH

Zarzad Drog Miasta Krakowa
ul. Centralna 53

31-586 Krakow
sekretariatdi@zdmk.krakow.pl

Dotyczy: WYDANIA WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA ZADANIA
PN.: ,, OPRACOWANIE KONCEPCJI DLA BUDOWY SCIEZKI ROWEROWE]J
kACZACE] AL. SOLIDARNOSCI I UL. PTASZYCKIEGO Z UL. IGOLOMSKA

W  odpowiedzi na pismo znak: IP.452.129.1.2024.z dnia
02.02.2024r.Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie ponizej przedstawia warunki
techniczne, ktére nalezy uwzgledni¢ dla przedmiotowego zadania.

1. Proces planowania i realizacji inwestycji winien byc¢ zgodny z Uchwatg Nr
XXXIV/886/20 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 stycznia 2020 r. w sprawie
ochrony drzew na terenie Gminy Miejskiej Krakow oraz uwzgledniac ,Standard
ochrony drzew i innych form zieleni w procesie inwestycyjnym”
(http://fer.org.pl/wp-content/uploads/2021/09/SODIZ.pdf ).

2. Nalezy przyjac rozwigzania projektowe minimalizujgce ingerencje w istniejaca
zielerl, umozliwiajace maksymalng ochrone drzew/krzewdw rosnacych na
terenie planowanej inwestycji oraz w jej bezposrednim sgsiedztwie (z
uwzglednieniem rozmiarow koron i systemoéw korzeniowych). W szczegolnosci
nalezy:

— celem zachowania w dobrej kondycji jak najwiekszej liczby drzew rosnacych
na terenie planowanej inwestycji, przed przystgapieniem do opracowania
rozwigzan projektowych w ramach dokumentacji projektowej nalezy wykonac
inwentaryzacje zieleni wraz z operatem dendrologicznym z uwzglednieniem:

» numerdw arbotag (tabliczka z numerem inwentaryzacyjnym drzewa
zawieszona na pniu) - dot. drzew zinwentaryzowanych przez ZZM,

» wrysowania realnych obwodéw pni inaptywow korzeniowych
wszystkich drzew w poblizu projektowanych ciggdw z opisem zastanych
oraz mozliwych kolizji (bezposrednich i posrednich) planowanej

inwestycji z drzewami i krzewami,
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» wskazania szczegodlnie wartosciowych okazow lub obszaréw zieleni
i zaleceniami dotyczacymi unikniecia kolizji z planowang inwestycja,

» wyznaczenia stref ochrony drzew (SOD).
w ramach opracowania dokumentacji projektowej przedstawi¢, w przypadku
kolizji inwestycji ze szczegdlnie wartosciowymi okazami, wariantowe
rozwigzania projektowe, w tym minimalizujgce kolizje z drzewami wykazanymi
w operacie (np. miejscowe zawezenia ciggéw komunikacyjnych, potgczone
z wyraznym oznakowaniem, rezygnacja z obrzezy ciggdw komunikacyjnych
w strefie ochrony drzewa, krawezniki mostowe, chodniki wyniesione
i fundamentowane punktowo, podioze strukturalne jako podbudowa ciggu
komunikacyjnego, nawierzchnie poétprzepuszczalne, kanaty technologiczne
umozliwiajgce zbiorcze prowadzenie oraz bezrozkopowy serwis sieci
teletechnicznych i wybranych sieci)
nalezy preferowac rozwigzania przestrzenne i technologiczne zapewniajace
drzewom optymalne warunki siedliskowe oraz gwarantujgce drzewom
zywotnosc¢, zawarte w projekcie ochrony drzew;
jezeli pomimo podjecia dziatan jw. nie ma mozliwosci zachowania drzew,
nalezy wyrownac strate poprzez dokonanie nasadzen zastepczych w stosunku
do tych drzew, w tym dla ktérych decyzja administracyjna nie ustalita
obowigzku wykonania nasadzen zastepczych, rowniez gdy decyzja na ich
wycinke nie byta wymagana. Obowigzek wyrdwnania straty nie dotyczy drzew,
dla ktérych pomimo wykonania wyprzedzajgco projektu nasadzen
zastepczych, naliczono optate w oparciu o przepisy ustawy z 16 kwietnia 2004
r. o ochronie przyrody;
rozwazy¢ przesadzenie wszystkich miodych, wczesniej szkétkowanych drzew
(o obw. pnia do 50 cm) oraz krzewow, ktorych stan fitosanitarny kwalifikuje
do takiego zabiegu.
przesadzenie drzew/krzewdw oraz nasadzenia zastepcze polegajgce na
bilansowaniu usuwanych drzew nowymi nasadzeniami, w pierwszej kolejnosci
nalezy uwzgledni¢ na obszarze tej samej dziatki geodezyjnej. W przypadku
braku mozliwosci przeprowadzenia nasadzen zastepczych na obszarze tej
samej dziatki geodezyjnej, dopuszcza sie nasadzenie drzew na innych
terenach.

. W ramach planowanej inwestycji nalezy opracowac projekt zieleni:

- zapewni¢ maksymalnie duzy udziat powierzchni biologicznie czynnej,
umozliwiajagcej wprowadzenie nowej/zachowanie istniejgcej zieleni niskiej
i wysokiej;

- prace winny by¢ przeprowadzone zgodnie ze ,Standardami zaktadania
i pielegnacji podstawowych rodzajoéw terendéw zieleni w Krakowie na lata
2019 - 2030” (zatacznik do ., Kierunkdw rozwoju i zarzadzania
terenami zieleni w Krakowie na lata 2019-2030");

- dla projektowanych terendw zieleni nalezy przyja¢ minimalne wymiary:



» dla drzew: okienka 3 x 3 m (bezwzgledne minimum 2 x 2 m), pasy
zieleni o szerokosci minimum 1,5 m,
» dla krzewoéw: okienka minimum 1,5 x 1,5 m, pasy zieleni o szerokosci
minimum 1 m,
» w przypadku koniecznosci zapewnienia ruchu pieszym dopuszcza sie
zastosowanie w tej czesci nawierzchni przepuszczalnej lub kratownicy.
— zielence/okienka winny znajdowac sie w odlegtosci od krawedzi jezdni
i chodnika zapewniajgcej ochrone zieleni podczas zimowego utrzymania
drog;
~ lokalizacja zielencow/okienek winna zapewnia¢ miejsce na swobodny
rozrost korony, w adekwatnym oddaleniu od elementéw potencjalnie
kolidujacych, wymuszajacych wykonywanie systematycznych cie¢ koron
w przysztosci;
- nalezy usung¢ nawierzchnie wraz z podbudowg oraz wymieni¢ ziemie na
urodzajng na gtebokos¢ 1,2 m na catej powierzchni przysztego
zielenica/okienka.

4. Na etapie opracowywania dokumentacji projektowej projekt z inwentaryzacjg,
zieleni wraz z operatem gospodarowania drzewami i krzewami oraz projektem
zieleni nalezy przedtozy¢ do uzgodnienia w tut. Jednostce.
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