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1. PRZEDMIOT | PODSTAWA OPRACOWANIA
1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest PROJEKT ZMIANY STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
dla zadania :

»Budowa ul. gen. St. Maczka na odc. Od ul. ptk. J. Teligi
do ul. Berberysowej w Kielcach”

1.2 Lokalizacja inwestycji

Przewidziana do budowy droga gminna znajduje sie w potudniowo- wschodniej czesci
miasta Kielce na osiedlu Ostra Goérka, powiat kielecki, wojewddztwo Swietokrzyskie.
Zlokalizowana jest na dziatkach obejmujgcych projektowany pas drogowy ul. gen. St.
Maczka, oraz ul. Berberysowej, ptk. J. Teligi.

Dokfadng lokalizacje inwestycji przedstawiono na rys. OR-01 "Orientacja”.

Roboty objete budowa drogi, bedg wykonywane na dziatkach obreb 0032 Kielce
dz. nr ewid. 757, 778, 690/1, 812;

1.3 Inwestor
GMINA KIELCE
MIEJSKI ZARZAD DROG W KIELCACH
25-395 Kielce
ul. Prendowskiej 7

1.4 Jednostka projektowa

,PROFOX” PROJEKTOWANIE DROG | ULIC
Emilia Foks
25-432 Kielce, ul. Bogustawskiego 22

1.5 Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowa wykonano na podstawie:

Mapa do cel6w projektowych sytuacyjno — wysokosciowa terenu w skali 1:500;
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U. z 2020r., poz.
110 z p6z. zm)

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z 2002r. w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych (t.j. Dz.U. z 2019r., poz. 2310);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczego6towych warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatow Swietinych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu i warunkéw ich umieszczania na drogach (t.j. Dz. U.
z 2019r., poz. 2311);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegOtowych warunkéw zarzgdzania ruchem o drogach publicznych oraz wykonania
nadzoru nad tym zarzgdzeniem (t.j. Dz. U. z dn 14 kwietnia 2017 r., poz. 784);

Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2020r., poz 470)



Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (t.j. Dz.U. z 2016r., poz. 124 z pbz. zm.)

Wizja lokalna- Inwentaryzacja oznakowania.

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI
RUCHU, ktéry ma na celu dostosowanie oznakowania poziomego i pionowego do nowych
warunkéw ruchu drogowego, powstatych w zwigzku z nowo projektowang budowg
ul. gen. St. Maczka.

Powyzsza zmiana oznakowania stworzy bezpieczenstwo ruchu pieszego oraz
kotowego na ul. gen. St. Maczka oraz na terenach ulic krzyzujacych sie z budowang droga tj.
ul. Putkownika Jézefa Teligi, ul. Berberysowa.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Teren przeznaczony pod inwestycje zlokalizowany jest w potudniowo- wschodniej
czesci miasta Kielce. Obszar ten usytuowany jest na terenie zabudowanym (osiedle Ostra
Gérka) o charakterze zabudowy jednorodzinnej, typu niskiego- domki jednorodzinne,
blizniacze. Ul. gen. St. Maczka funkcjonuje jako droga dojazdowa do terendw osiedla oraz
rozprowadza ruch lokalny osiedla poprzez komunikacje z ul. ptk. J. Teligi oraz ul.
Berberysowa. Ul. gen. St. Maczka nadany ma status drogi gminnej o nr 301162T.

Ul. gen. St. Maczka posiada potaczenie z drogami publicznymi- ul. Putkownika J6zefa
Teligi poprzez skrzyzowanie zwykile czterowlotowe oraz z ul. Berberysowa poprzez
skrzyzowanie zwykie trojwlotowe.

Na odcinku od ul. pik. J. Teligi w kierunku zachodnim (do ul. Wojska Polskiego)
posiada jezdnie o nawierzchni z kostki betonowej szer. 5,0m. Zjazdy do posesji rowniez
wykonane sg z kostki betonowej. Nie ma wydzielonych ciggéw chodnikéw. Ze wzgledu na
duze zageszczenie zjazdéw do posesji, komunikacja piesza odbywa sie czesciowo zjazdami,
a czesciowo po jezdni. Biegnie od ul. Wojska Polskiego (DW 764) do ul. Berberysowej
(droga gminna nr 301011T). Od strony ul. Wojska Polskiego droga jest Slepo zakonczona
placem do zawracania.

W Srodkowej czesci odcinka ul. gen. St. Maczka krzyzuje sie z ul. pk. J. Teligi. Ul. J.
Teligi (droga gminna nr 301012T) posiada jezdnie o szer. 6,0m o nawierzchni z trylinki, oraz
przylegly po zachodniej stronie chodnik z ptyt 50x50cm o szerokosci 1,5m. Szerokos¢ pasa
drogowego ul. Teligi — 12m.

Projektowany odcinek ulica gen. St. Maczka tj. od skrzyzowania z ul. ptk. J. Teligi do
ul. berberysowej posiada przekréj uliczny z jezdnig o szerokosci ok.6.00m. Nawierzchnia
jezdnia gruntowa utwardzona kruszywem tamanym. W okolicach skrzyzowaniach z ul.
Putkownika Jozefa Teligi nawierzchnia jest zoporowana kraweznikiem betonowym. Wzdiuz
ulicy zlokalizowane sg zjazdy na dziatki indywidualne, ktére w wiekszosci sg utwardzone
kostkg betonowag oraz betonowymi ptytami chodnikowymi. Ul. gen. St. Maczka nie posiada
chodnikow. Ruch pieszy po istniejgcej ul. gen. St. Maczka odbywa sie po jezdni lub poboczu/
zielencu.

Szerokos$¢ pasa drogowego ul. gen. St. Maczka wynosi ok. 10m.



W pasie drogowym znajduje sie petna infrastruktura techniczna tj. kanalizacja
deszczowa oraz sanitarna, sie¢ wodociggowa, siec teletechniczna, sie¢ elektryczna, siec¢
gazociggowa oraz oswietlenie drogowe.

Wzdtuz jezdni lokalnie rosng ozdobne krzewy oraz drobne drzewa.

Ul. Berberysowg (droga gminna nr 301011T), w ktdra wigcza sie ul. gen. St. Maczka
posiada waski pas drogowy szer. 6m i jezdnie szer. ~2,8m 0 nawierzchni bitumicznej w
bardzo zlym stanie technicznym.

Teren inwestycji jest pochylony w kierunku wschodnim, do ul. Berberysowej. Ul. Maczka
posiada spadki podiuzne o wartosciach od 2-6%, (~2% - w rejonie wigczenia w ul.
Berberysowa, ~6% - w rejonie wigczenia w ul. pk. J. Teligi). Na ul. Berberysowej w rejonie
skrzyzowania znajduje sie wododziat, gdzie wody z niewielkimi spadkami 0,7% rozlewajg sie
w kierunku pétnoc-potudnie. Analogicznie sytuacja wyglada na skrzyzowaniu z ul. pik. J.
Teligi.

Inwestycja znajduje sie na terenie paséw drogowych o uregulowanym stanie
prawnym gruntow.

Na terenie na ktérym planowana jest inwestycja nie ma uchwalonego miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego.

4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

W ramach inwestycji planuje sie rozbidrki istniejacych utwardzen nawierzchni drogowych,
oraz budowe nowych nawierzchni o parametrach zgodnych z obowigzujgcymi przepisami,
poprawiajgcymi komfort uzytkownikéw oraz bezpieczenstwo.

Zgodnie z warunkami Inwestora zaprojektowano jezdnie wraz z obustronnymi
chodnikami. Ze wzgledu na zachowanie spojnosci w zagospodarowaniu terenu nawigzano
projektowang nawierzchnie ul. Maczka do nawierzchni na ulicach sgsiednich — tzn. o
nawierzchni z kostki betonowej.

Skrzyzowanie z ul. ptk. J. Teligi zaprojektowano, zgodnie z warunkami Inwestora,
jako skrzyzowanie wyniesione, z zastosowaniem progu ptytowego U-16b o wysokosci 10cm.
Wyniesienie skrzyzowania bedzie stanowito Srodek uspokojenia ruchu, powodujacy
zmniejszenie predkosci pojazdéw na ul. Teligi. Nie przewiduje sie, aby pojazdy z ul. Maczka,
ze wzgledu na krotki odcinek drogi (~-70m) rozwijaly znaczne predkosci. Jednakze, jako
dodatkowy $rodek uspokojenia ruchu na ul. Maczka wprowadzono zwezenie jezdni z
wymaganej szerokosci 5,5m (dla drog klasy L), do szerokosci 5,0m.

Zdecydowano o zastosowaniu kraweznika wzdluz poétnocnej strony jezdni o
wysokosci 6 cm, z obnizeniem do 4 cm na zjazdach, oraz 0-2cm na skrzyzowaniu ul. Maczka
z ul. Teligi, ktore zaprojektowano jako skrzyzowanie wyniesione. Zastosowanie niskiego
kraweznika jest wynikiem koniecznosci zaprojektowania wymaganych przepisami spadkow
podtuznych na zjazdach, oraz dowigzania sie do poziomu istniejgcych bram wjazdowych, a
takze liczbg i czestotliwoscig wystepowania zjazdow.

Warunki ruchowe:

Projektowana budowa odcinka ulicy gen. St. Maczka w uktadzie komunikacyjnym
miasta jest drogg lokalng- osiedlowa.

Ruch w obrebie tej ulicy zwigzany jest bezposrednio z obstuga zlokalizowanej w
sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej (budynki jednorodzinne). Charakter ruchu — ruch
lokalny.



Struktura ruchu obejmuje gtéwnie ruch pojazdéw osobowych mieszkancow osiedla
oraz pojazdy stuzb komunalnych, dlatego tez na ulica gen. St. Maczka odbywajacy ruch
klasyfikuje sie do kategorii KR1.

Ruch pieszy na opracowywanym odcinku ul. gen. St. Maczka odbywa sie po jezdni lub
poboczu/ zielencu.

» Projektowane parametry ul. gen. St. Maczka
Droga gminna
Klasa drogi L;
Réwnowazna o$ standardowa: 100kN;
Kategoria ruchu KR1;
Dlugos$¢ odcinka ul. gen. St. Maczka - 94,00m
Predkos¢ projektowa Vp=30 km/h;
Szerokos$¢ pasa drogowego ~10m;
Szerokos$¢ jezdni 5,0m;
Nawierzchnia jezdni z kostki betonowej;
Spadek poprzeczny drogi dwustronny 2%:
Spadek podtuzny maksymalnie dopasowany do terenu istniejgcego: -4,00%, -
2,85%, -0,80%, zatomy o roznicy spadkéw >1% wyokraglone tukiem wypukiym o
promieniu R=200, R=600;
Zjazdy do posesji o szer. 3,0-3,5m potaczone z jezdnig skosami 1,5:1,5, spadek
podtuzny zjazdu dopasowany do spadku chodnika, maks. 3%.
Chodniki obustronne przylegte do jezdni o szer. 2,0m, lokalnie zawezonym do
szer. 1,6m, ze spadkiem poprzecznym jednostronnym w kierunku jezdni 2%;
nawierzchnia z kostki betonowej;

Skrzyzowania:
Ul. Berberysowa (droga gminna, szer. jezdni: ~2,8m):
Zaprojektowane wytacznie wigczenie wlotu ul. gen. St. Maczka w ul.
Berberysowg, w nawigzaniu do obecnych rozwigzan geometrycznych, z
zastosowaniem tukéw dla relacji skretnych o promieniu R=6,00m; Nie
przewidziano rob6t w zakresie jezdni ul. Berberysowe.
Ul. Teligi (droga gminna, szer. jezdni: 6,0m):
Zaprojektowano wyniesienie powierzchni skrzyzowania na wysokos$¢ 10
cm, z zastosowaniem progu ptytowego. Przewidziano regulacje tukow dla
relacji skretnych z zastosowaniem promieni R=6m;

» Chodnik przylegty do jezdni:
- Szerokosc¢: 2,00m;
- Spadek jednostronny 2%;
- Obramowanie chodnika za pomocg obrzeza betonowego o wym. 8x30cm;
- Nawierzchnia rozbieralna z kostki betonowe;j.

» Zjazdy:
szer. jezdni: 3,5m
potaczenie z jezdnig skosami 1,5:1,5;
spadek podtuzny zjazdéw maks. 5%.

5. OZNAKOWANIE

5.1 Istniejgca organizacja ruchu.

Ulica gen. St. Maczka w rejonie opracowania nie posiada oznakowania poziomego,
ani pionowego. Wyjatek stanowi wybudowany odcinek ul. gen. St. Maczka od skrzyzowania
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z ul. Pulkownika Jbézefa Teligi w strone potudniowag, gdzie w obrebie skrzyzowania
postawiono na jednym stupku znak zakazu B-33 ,30” oraz znak informacyjny D-4a ,droga
bez przejazdu”. W odlegtosci ok. 12m od skrzyzowania zamontowana roéwniez znak
informacyjny D-40 ,strefa zamieszkania”.

Oznakowanie pionowe jest w dobrym stanie technicznym.

Istniejgca organizacja ruchu naniesiona jest na rysunku OR-2"Plansza oznakowania”.

5.2 Projektowane oznakowanie

Oznakowanie poziome i pionowe zostato dostosowane do nowoprojektowanych
rozwigzan, tak aby ruch pieszych i pojazdéw odbywalt sie bezpiecznie i ptynnie.

W zakresie oznakowania skrzyzowania z ul. Berberysowa nie zostaly wprowadzone
zadne zmiany. Pozostanie ono skrzyzowaniem zwyklym rownorzednym.

Najwieksze zmiany zaprojektowano w obrebie skrzyzowania ul. gen. St. Maczka z ul.
Putkownika Jozefa Teligi, gdzie cate skrzyzowanie zostalo wyniesione nad poziom
pozostatych jezdni o 10cm. Spowoduje to zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych oraz
zapobieganie rozwijania nadmiernej predkos$ci przez poruszajgce sie pojazdy.

Skrzyzowania z wyniesiong powierzchnig sa czesto skrzyzowaniami rownorzednymi,
tak tez zaprojektowano skrzyzowanie ul. gen. St. Maczka z ul. Putkownika Jézefa Teligi co
jest sposobem uspokojenia ruchu, poniewaz kierowcy przed wjechaniem na skrzyzowanie
muszg upewnic sie czy nie majg obowigzku ustapi¢ pierwszenstwa innym pojazdom.

Skrzyzowanie pozostalo skrzyzowaniem réwnorzednym, bez wyznaczenia drogi
Z pierwszenstwem.

W odlegtosci ok.20m przed wjazdem na wyniesione skrzyzowanie zaprojektowano
zestaw znakdw ostrzegawczych o wyniesieniu ztozonych z znaku ostrzegawczego A-11a, z
tabliczkg odlegtosci T-1 ,20m” oraz znakiem ostrzegawczym ,20".

W momencie wjazdu na wyniesione skrzyzowanie dodatkowo zaprojektowano linie
P-25 ,prog zwalniajacy”.

Nie wyznaczano miejsc dla przejs¢ dla pieszych oznakowaniem pionowym
i poziomym. Na wszystkich wlotach wyznaczono miejsca, gdzie kraweznik zlicowany zostat
z poziomem nawierzchni wyniesionego skrzyzowania. Dodatkowo w tych miejscach na
dlugosci 4,0m, zaprojektowano ulozenie dwdch rzedéw zéttych, betonowych plytek
ostrzegawczych z wypustkami.

Z istniejgcego oznakowania w obrebie skrzyzowania opracowywanego odcinka drogi
z ul. Pulkownika Jozefa Teligi nalezy usuna¢ znak B-33, zas D-4a przestawi€. Istniejacy znak
D-40 nalezy przenie$¢ w wyznaczone miejsce, tak aby nie kolidowato z ruchem pieszych na
projektowanym chodniku. Na tym samym stupku ze znakiem D-40 nalezy zamontowac znak
D-4a. w tym samym przekroju ul. Maczka zaprojektowano znak D-41.

W obrebie wyniesionego skrzyzowania, gdzie chodnik jest wyniesiony nad poziom
jezdni 2cm, lub zlicowany w obrebie przekraczania jezdni przez pieszych do zera, w
naroznikach skrzyzowania zaprojektowano stupki blokujgce U-12c. Takie rozwigzanie
uniemozliwi najezdzania pojazdéw na chodnik, przy wykonywaniu manewru skretu w prawo,
co zwiekszy bezpieczenstwo pieszych poruszajacych sie po chodniku.

Zaprojektowane oznakowanie pionowe i poziome przedstawiono na rys. ,Plansza
oznakowania” w skali 1:500 (rys. OR-02).

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczego6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw Swietlnych oraz urzadzen



bezpieczenstwa ruchu i warunkéw ich umieszczania na drogach (tj. Dz. U.
z 2019r., poz. 2311); do oznakowania pionowego nalezy zastosowac znaki o wielkosci matej
(M) na podktadzie z blachy ocynkowanej, pokrytej folig odblaskowa jak dla drég gminnych tj.
typu .

Lico znakéw z folii powinno by¢ wykonane z jednego kawatka. Nie dopuszcza sie
réwniez widocznych tgczen technologicznych folii.

Barwa znakdéw oraz tabliczek musi odpowiadaé wzorom barw wg tabeli
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach — zat. Nr 1-4 (Dz.U. Nr 220 poz.
2181 z 23.12.2003 r.).

Projektowane znaki nalezy mocowac na stupach @60 z rur stalowych ocynkowanych.
Wysokos¢ i odlegtos¢ ustawienia znakéw od krawedzi jezdni wykona¢ zgodnie z wiw
Rozporzadzeniem wydanym w dniu 03.07.2003 r.

Znaki powinny by¢ widoczne =z odlegto$ci umozliwiajgcej kierujagcemu jego
zauwazenie i prawidtowg reakcje. Znaki powinny by¢ takze widoczne o kazdej porze dnia i
nocy, dlatego tez trzeba zwréci¢ uwage na odpowiednig ich lokalizacje, kat ustawienia oraz
oSwietlenie znakow.

Ze wzgledu na duza trwato$¢, doskonatg widoczno$¢ oraz odpornos¢é na Scieranie
oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe farba chemoutwardzalng i
termoplastyczng, na gtadko.

Szczegdbtowe zestawienie oznakowania przedstawiono w tablicach 1 -4.

Tablica 1. Zestawienie projektowanych znakdw pionowych.

Kategoria znaku Nazwa ll0SC [szt.]
Ostrzegawcze A-1la 4
Zakazu B-33 3
Tabliczki T-1 4
Informacyjne D-41 1
>> 12szt

Tablica 2. Zestawienie znakow pionowych - istniejgcych przeznaczonych do przestawienia
i wymiany.

Kategoria znaku Nazwa 0S¢ [szt.]
Informacyjne D-4a 1
Y] D-40 1
>> 2szt

Tablica 3. Zestawienie istniejgcych znakdéw pionowych do likwidacji

Kategoria znaku Nazwa lloS¢ [szt.]
Zakazu B-33 1
>> 1szt




Tablica 4. Zestawienie projektowanych znakéw poziomych.

Kategoria znaku Nazwa llos¢ I?OW|erzchn|a FESIR B E
jednostkowa malowana
Linie P-25 21,00m 0,232 m? 4,872 m?
22 4,872m?

Tablica 5. Zestawienie projektowanych urzgadzen bezpieczenstwa ruchu.

Kategoria znaku Nazwa llosé
Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu U-12c 12 szt.
>> 12szt.

5.3 Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu

Przewiduje sie wprowadzenie przedmiotowej stalej organizacji ruchu po zakonczeniu
robét zwigzanych z realizacjg inwestyciji tj. do konca roku 2021.

Opracowala,
Emilia Foks




