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Postanowienia ogélne

Podstawa prawna i cel opracowania regulaminu - Regulamin Pracy Bocznicy ,Koleje

Matopolskie” sp.

z 0.0., ul. Doktora Twardego 6, 31-201 Krakéw zwany dalej

Regulaminem Pracy Bocznicy Kolejowej zostat opracowany na podstawie:
1.1.1. Akty zwigzane:

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.1.4.

1.1.15.

1.1.1.6.

1.1.1.7.

1.1.1.8.

1.1.1.9.

1.1.1.10.

1.1.1.11.

1.1.1.12.

Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia
26 lutego 2010 r. ,W sprawie wytycznych do opracowania regulaminu
pracy bocznicy kolejowej sporzadzanego przez uzytkownika”
(Dz. U. Min. In., nr 3, poz. 8).

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe
(tekst jednolity: Dz.U. z 2020 r., poz. 8).

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(tekst jednolity: Dz.U. z 2021 r., poz. 1984).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo Budowlane (tekst jednolity
Dz.U. z 2021 r., poz. 2351, z pézn. zm.).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2021 r.
w sprawie autoryzacji bezpieczenstwa i swiadectw bezpieczehstwa
(Dz. U. z 2021 r., poz. 1320).

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
10 wrzesnia 1998 r. w sprawie Warunkéw Technicznych, jakim

powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie
(Dz.U. z 1998 ., nr 151, poz. 987, z podzn. zm.).
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia

20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r., poz. 1744,
z pézn. zm.).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r.
w sprawie ogolnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw
kolejowych (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 226, z pézn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r.
w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizaciji (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 360, z p6zn. zm.).
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r.
w sprawie  pracownikbw  zatrudnionych na  stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow
kolejowych (Dz.U. z 2021 r., poz. 101).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego
2014 r. w sprawie licencji maszynisty (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r.,
poz. 2373).

Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego
2014 r. w sprawie Swiadectwa maszynisty (Dz. U. z 2014 r., poz. 212,
z pdzn. zm.).
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1.1.2.

1.1.1.13.

1.1.1.14.

1.1.1.15.

1.1.1.16.

1.1.1.17.

1.1.1.18.

1.1.1.19.

1.1.1.20.

Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 kwietnia
2015 r. w sprawie wymagan zdrowotnych, badan lekarskich
i psychologicznych oraz oceny zdolnosci fizycznej i psychicznej osob
ubiegajgcych sie o swiadectwo maszynisty albo o zachowanie jego
waznosci (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r., poz. 340).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja
2014 r. w sprawie dopuszczenia do eksploatacji okreslonych
rodzajow budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych (tekst jednolity:
Dz. U. z 2020 r., poz. 1923).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw
i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r., poz. 369).
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
14 stycznia 2016r. w sprawie krajowego rejestru infrastruktury
kolejowej (Dz. U. z 2016 1., poz. 63).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej
(Dz.U. z 2017 r., poz. 755 z pézn. zm.).

Ustawa - Prawo przedsiebiorcow z dnia 06 marca 2018r.
(tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 162 z pézn. zm.).
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegbdtowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatow drogowych oraz urzgdzehn bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéow ich umieszczania na drogach (tekst
jednolity: Dz. U. z 2019 r., poz. 2311, z pdzn. zm.).

Dokumentacja projektowa budowy bocznicy kolejowej ,Koleje
Matopolskie”.

Cel opracowania regulaminu:

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.23.

1.1.2.4.

1.1.2.5.

Prowadzenie dziatalnosci gospodarczej przez ,Koleje Matopolskie”
Sp. z 0.0. ul. Wodna 2, 30-556 Krakdéw na bocznicy kolejowe;j.
Okres$lenie warunkéw technicznych i eksploatacyjnych obstugi
bocznicy.

Ustalenie zasad i wymagan bezpiecznego prowadzenia ruchu
kolejowego ze stacji i do stacji obstugujgcej bocznice kolejowa, w tym
zapewnienie nalezytego bezpieczenstwa taboru kolejowego
i urzadzen kolejowych znajdujacych sie na terenie bocznicy.
Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz osobistego
pracownikéw zatrudnionych przy pracy manewrowej na bocznicy, jak
rowniez bezpieczenstwa innych osob znajdujgcych sie w rejonie
pracy manewrowej, a zwigzanych z wykonywaniem czynnosci na
bocznicy, w tym takze pracownikdw administracyjnych.

Zapewnienie utrzymania w nalezytym stanie nawierzchni kolejowej
i innych urzadzenh znajdujgcych sie na bocznicy.
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1.2.

1.3.

1.4.

15.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakow Gtéwny KGA

Prawna podstawa eksploatacji bocznicy kolejowej:

1.2.1. Prawo do dysponowania nieruchomoscig, na terenie ktoérej potozona jest
bocznica, na podstawie Umowy dzierzawy nr KNKr9.022.L.C.8510.2019
zawartej miedzy spotkg ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. 0., a Polskie Koleje
Panstwowe S.A. w dniu 19 listopada 2019 r.

1.2.2. Swiadectwo Bezpieczenstwa wydane przez Urzad Transportu Kolejowego,
Aleje Jerozolimskie 134, 02-305 Warszawa dla zarzadcy infrastruktury
(uzytkownika bocznicy kolejowej Koleje Matopolskie sp. z 0. 0., ul. Wodna 2,
30-556 Krakow.

1.2.3. Niniejszy Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ,Koleje Matopolskie”
ul. Doktora Twardego 6, 31-201 Krakéw, uzgodniony z zarzadcg linii: PKP
Polskie Linie Kolejowe SA., Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie, Plac Matejki
12, 31-157 Krakow.

Nazwa bocznicy:

1.3.1. ,Koleje Matopolskie” 31-201 Krakéw, ul. Doktora Twardego 6 w stacji Krakdéw
Gtowny KGA,

1.3.2. Bocznica kolejowa otrzymuje skrocong nazwe: ,KML”.

Uzytkownik bocznicy kolejowej:

1.4.1. Koleje Matopolskie sp. z 0. 0., ul. Wodna 2, 30-556 Krakéw.

Wspdtuzytkownicy bocznicy kolejowe;:

1.5.1. Nie dotyczy.

Adres i telefony bocznicy kolejowej:

1.6.1. Adres bocznicy kolejowej ,Koleje Matopolskie” ul. Doktora Twardego 6,
31-201 Krakow.

1.6.2. Adres do korespondencji: Koleje Matopolskie sp. z 0.0., ul. Wodna 2, 30-556
Krakoéw, telefon +48 12 307 17 14, e-mail:
sekretariat@kolejemalopolskie.com.pl

Punkt odgatezienia:

1.7.1. Bocznica kolejowa ,KML” odgatezia sie jako bocznica stacyjna w stacji
Krakéw Gtowny KGA w km 69+071 linii kolejowej nr 133 Dgbrowa Goérnicza
Zgbkowice — Krakéow Gtéwny (zarzadca linii kolejowej: PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A) od toru nr 112 na rozjezdzie nr 229. Kilometr 69+071 linii
kolejowej nr 133 jest kilometrem 0+000 (tor nr 551) bocznicy kolejowej
KML”.

1.7.2. Koniec bocznicy kolejowej ,KML” znajduje sie w torze nr 561 w km 0+115
i jest zakonczony koztem oporowym.

Tory dojazdowe:

1.8.1. Nie dotyczy.

Przeznaczenie bocznicy kolejowej:

1.9.1. Wykonywanie przy pojazdach kolejowych czynnosci utrzymaniowo-
serwisowo-naprawczych i obrzadzania sktadéw.

1.9.2. Postdj pojazdéw kolejowych na torach bocznicy w oczekiwaniu na obstuge
kolejnych pociggéw, zgodnie z obowigzujgcym rozktadem jazdy.

1.9.3. Wykonywanie prac manewrowych przy pojazdach kolejowych wynikajgcych
z przyjetej technologii pracy bocznicy.
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1.10. Zakres obowigzywania regulaminu:

1.11.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

Regulamin obowigzuje pracownikéw uzytkownika bocznicy kolejowej ,KML”
wykonujgcych czynnosci na bocznicy kolejowej — w catosci,

Regulamin obowigzuje pracownikéw podmiotu zewnetrznego wykonujacego
prace utrzymaniowe infrastruktury kolejowej na podstawie zawartych
z uzytkownikiem bocznicy kolejowej umow.

Regulamin obowigzuje pracownikow przewoznikow kolejowych,
korzystajgcych z bocznicy kolejowej, na podstawie przepiséw Rozdziatu 6a
Ustawy o transporcie kolejowym.

Regulamin obowigzuje pracownikéw podmiotow zewnetrznych,
swiadczacych  ustugi  utrzymaniowo-serwisowo-naprawcze  pojazdow
kolejowych korzystajgcych z bocznicy kolejowej, na podstawie przepisow
Rozdziatu 6a Ustawy o transporcie kolejowym — w catosci.

Wykaz i zakres przepisow i instrukcji obowigzujgcych na bocznicy kolejowej

1.11.1.

Przepisy wiasne:

Tabela 1. Wykaz instrukcji ,,Koleje Matopolskie” sp.

1 MK-1 Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw kolejowych
2 MK-2 Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego
3 MK-3 Instrukcja pomiardw i oceny zestawdw kotowych pojazdéw
i wagondéw osobowych
4 MK-4 Instrukcja dla druzyny trakcyjnej
5 MK-5 Instrukcja dla rewidenta zespotow trakcyjnych i autobuséw szynowych
6 MK-6 Instrukcja o technice i organizacji pracy druzyn konduktorskich w pociggach
pasazerskich Spdtki ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. o.
Instrukcja o uzytkowaniu, organizacji i utrzymaniu urzadzen sieci radiotgcznosci
7 MK-7 . - . . o
pociggowej w Spétce ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. o.
8 MK-8 Instrukcja o technice pracy manewrowej oraz o0 organizacji zestawienia
pociggow pasazerskich
9 MK-9 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkéw,
incydentéw i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych
Instrukcja przygotowania i doskonalenia zawodowego oraz przeprowadzenia
10 MK-10a g : )
egzaminow dla stanowisk kolejowych
Instrukcja nabywania licencji maszynisty oraz nabywania i utrzymania waznosci
11 MK-10b P .
Swiadectwa maszynisty
Instrukcja utrzymania torow, rozjazdéw oraz podtorza na Infrastrukturze
12 MK-11 ; ; . ) o
kolejowej zarzgdzanej przez ,Koleje Matopolskie” sp. 0.0.
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakow Gtéwny KGA

Instrukcja obstugi i utrzymania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym (srk) na
Infrastrukturze kolejowej zarzgdzanej przez ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. o.

13 MK-12

1.11.2. Przepisy innego zarzadcy infrastruktury:

Tabela 2. Wykaz instrukcji PKP PLK S.A. (licencja)

Lp. Symbol Nazwa
1 Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow
2 Ir-2 Instrukcja dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych
3 le-1 Instrukcja sygnalizacji
4 le-2 Instrukcja o telefonicznej tgcznosci ruchowe;j
5 le-5 Instrukcja o zasadach eksploataciji i prowadzenia robot w urzgdzeniach
sterowania ruchem kolejowym
6 le-7 Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli okresowych urzadzeh sterowania
ruchem kolejowym
Instrukcja o zasadach wykonywania obstugi technicznej urzgdzen
7 le-13 o . :
telekomunikacji kolejowej
8 le-14 Instrukcja o organizaciji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych
9 let-1 Instrukcja eksploatacji i utrzymania urzadzen elektrycznego ogrzewania
rozjazdéw
10 let-2 Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej
Instrukcja eksploatacji urzgdzen oswietlenia zewnetrznego terenéw
11 let-3 .
kolejowych
Instrukcja organizacji bezpiecznej pracy przy urzadzeniach
12 let-7 o ) : -
elektroenergetycznych niskiego napiecia oraz w ich poblizu

1.11.3. Na odgatezieniu bocznicy ,KML” z infrastrukturg kolejowg zarzgdcy PKP PLK
S.A. majg zastosowanie postanowienia odpowiednich  przepiséw
wewnetrznych PKP PLK S.A. wymienionych w Regulaminie sieci (Zatgczniki
3.1i3.2).
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1.12. Status bocznicy kolejowej:

2.2.

2.3.

1.12.1.

1.12.2.

Bocznica kolejowa ,KML”, posiada status infrastruktury udostepnianej,

stanowigcej obiekt infrastruktury ustugowej. Na wniosek przewoznika

operator bocznicy umozliwi dostep do toréw kolejowych na bocznicy

kolejowej ,KML” oraz do korzystania z nastepujgcych ustug:

1.12.1.1. Postdj pojazddéw trakcyjnych na torach bocznicy.

1.12.1.2. Zapewnienie dostepu do pradu trakcyjnego.

1.12.1.3. Rewizja techniczna taboru i utrzymanie naprawcze oraz
odfekalnianie, obrzgdzanie, wodowanie, mycie taboru kolejowego.

Szczegbtowe zasady zwigzane z dostepem do obiektu infrastruktury

ustugowej zawarte sg w Regulaminie dostepu do OIU na stronie

internetowej: www.kolejemalopolskie.com.pl.

Opis techniczny bocznicy kolejowej

Potozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgatezienia od linii kolejowe;j,
z ktérg bocznica jest potgczona:

2.1.1.

2.1.2.

Bocznica kolejowa ,KML” odgatezia sie jako bocznica stacyjna w staciji
Krakéw Gtowny KGA w km 69+071 linii kolejowej nr 133 Dgbrowa Goérnicza
Zabkowice — Krakéw Gtowny (zarzadca linii kolejowej: PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A) od toru nr 112 na rozjezdzie nr 229. Kilometr 69+071 linii
kolejowej nr 133 jest kilometrem 0+000 (tor nr 551) bocznicy kolejowej
KML”.

Koniec bocznicy kolejowej ,KML” znajduje sie w torze nr 561 w km 0+115
I jest zakonczony koztem oporowym.

Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada:

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.24.

2.2.5.

Bocznica kolejowa KMt stanowi jeden okreg nastawczy. Na bocznicy KML

zlokalizowany jest jeden posterunek nastawczy bocznicy "KML™.

Sterowanie ruchem kolejowym bedzie realizowane z nastawni manewrowej

-,KML” znajdujgcej sie w budynku hali zaplecza, ktérego obsade stanowi

dyzurny ruchu lub nastawniczy.

Granica okregu nastawczego przebiega:

2.2.3.1. 0Od poczatku bocznicy — Tarcza manewrowa Tm225 w km 0+046
w torze nr 551.

2.2.3.2. Do konca bocznicy — Tarcza zaporowa Tz508 w km 0+096
w torze nr 561.

Obstuga rozjazdu nr 229 i tarczy manewrowej nr Tm229 znajdujgcych sie na

terenie zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. oraz tarczy

manewrowej nr Tm225 znajdujgcej sie na terenie bocznicy ,KML”

prowadzona jest z nastawni dysponujgcej KGA przez pracownikéw zarzadcy

infrastruktury PKP PLK S.A.

Obstuga tarczy manewrowej nr Tm501 znajdujacej sie na terenie bocznicy

prowadzona jest przez dyzurnego ruchu badz nastawniczego nastawni

manewrowej ,KML”.

Lokalizacja punktu/6w zdawczo-odbiorczego/ych:

2.3.1.

Nie dotyczy.
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2.4. Tory bocznicowe — uktad, numeracja, przeznaczenie, dtugosci ogolne i uzyteczne (ze wskazaniem ,,0d — do”) oraz pochylenie podiuzne:

Tabela 3. Wykaz toréw bocznicowych (uktad, numeracja, przeznaczenie, dtugos$ci ogolne, budowlane i uzyteczne

Dlugos¢ ogodlna Ditugosé Dlugos¢ uzytkowa
Nr toru Przeznaczenie toru budowlana

[m] od do [m]
1 551 E dojazdowy SR 229 KR 501 140 124 ] t§5212_9501 mggé gg
o | e | oo puedeS | oron | pmew | s | an | b | Tmes |
s | e |ibauton oo e | onae | pms | s | w0 | bt | Tmers | on
4 503 E tor obstugi taboru: naprawy obrzgdzanie PR 506 PR 513 451 397 : ?5006;222 $mgg§ ggg
5 504 E \tscr)(\j/\éyvj;/e:ndigwy: odfekalnianie, obrzgdzanie, PR 508 PR 512 391 310 : ?5008:22111 $mgig ;ig
6 505 E tor postojowy i obrzadzania taboru PR 502 KO6 240 212 L 1225_)85405 ;;55%% gé
7 506 E | tor komunikacyjny PR509 | PR511 | 186 98 :: ?5009;228 %gii gg
8 507 E tor postojowy i obrzadzania taboru SR 504 KOs5 205 191 L 12185507 ;;%%55 122
9 508 E tor komunikacyjny PR 505 PR 509 226 172 II_' t55%58t54%% $22ﬁ Eg
1o | soge | o pesiowy obatzaia o oo | koss | am | aw  |SOEE L Jie |2
11 510 E tor postojowy i obrzadzania taboru KO3 PR 509 246 219 I t_ls_;g(_;;og '-rrrfgi?; gé
12 511 E tor postojowy i obrzgdzania taboru KOs1 SR 504 146 131 I t15_;é65104 ;;55%12 gi
13 512 E tor postojowy i obrzadzania taboru PR 510 KOs7 180 154 I 5T120585712 _-rrrf;%z ﬁé
14 513 E tor postojowy i obrzgdzania taboru KO2 PR 507 170 140 l. t513-507 T2502 99
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakow Gtéwny KGA

D O Przeznaczenie to pudowlana
od do [m] od do [m]
Tz502 Tm503 97
tor wyciggowy oraz postdj i obrzgdzanie I. 514-t561 Tz508 93
15 561 E taboru KR 514 KO8 114 114 17508 Tm527 o1
16 E wstawka miedzyrozjazdowa PR 501 PR 504 21 21 - - -
17 E wstawka miedzyrozjazdowa PR 504 PR 507 16 16 - - -
E — tor zelektryfikowany, cz. E — cze$ciowo zelektryfikowany, KO — koziot oporowy, PR — poczatek rozjazdu, SR — $rodek rozjazdu, KR — koniec rozjazdu,
I. = licznik osi, Tm — tarcza manewrowa, Tz — (stata) tarcza zaporowa (sygnat Z1)

Pochylenie w kierunku Wartos¢ pochylenia Diugosé¢ pochylenia [m]
wzniesienie 1,21 %o 57,98
! >51 wzniesienie toru nr 501 6,59 %o 203,37
wzniesienie hali 2,49 %o 143,51
2 501 poziom - 0,00 %o 180,40
wzniesienie konca toru (rozjazd nr 514) 4,03 %o 48,87
wzn!es!en?e hali 6,61 %o 93,60
3 502 wzniesienie 2,54 %o 137,38
poziom -- 0,00 %o 179,81
wzniesienie konca toru (rozjazd nr 514) 4,04 %o 133,04
wzn!es!en?e hali 6,59 %o 30,00
4 503 wzniesienie 2,44 %o 143,51
poziom -- 0,00 %o 180.40
wzniesienie konca toru (rozjazd nr 513) 3,98 %o 97,89
wzniesienie konca toru (rozjazd nr 514) 2,55 %o 116,62
5 504 poziom -- 0,00 %o 179,52
wzniesienie konca toru (rozjazd nr 512) 4,04 %o 133,13
6 505 wzniesienie konca toru (koziot oporowy) 6,56 %o 62,54
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakow Gtéwny KGA

Pochylenie w kierunku Wartos¢ pochylenia Dlugos¢ pochylenia [m]
poziom 0,00 %o 177,51
7 506 pqziqm . -l 0,00 %o 93,59
wzniesienie konca toru (rozjazd nr 511) 1,91 %o 46,15
8 507 pqziqm . - 0,00 %o 180,42
wzniesienie poczatku toru (rozjazd nr 504) 6,56 %o 25,26
wzniesienie korica toru (rozjazd nr 505) 6.54 %o 30,58
9 508 wzniesienie 2,60 %o 134,57
poziom -- 0,00 %o 41,01
10 509 poziom -- 0,00 %o 136,22
11 510 spadek konca toru (koziot oporowy) 2,50 %o 184,67
poziom -- 0,00 %o 61,76
12 511 poziom -- 0,00 %o 122,20
wzniesienie , . 1,91 %o 82,54
13 512 Wzniesienie konca toru (koziot oporowy) 2.45 %o 60.60
poziom -- 0,00 %o 85,81
14 513 wzniesienie poczatku toru (koziot oporowy) 6,57 %o 50,38
poziom -- 0,00 %o 34,56
15 561 poziom -- 0,00 %o 104,13
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakow Gtéwny KGA

2.5. Rodzaje i typy rozjazdéw oraz skrzyzowan torow potozenie zasadnicze rozjazdow w torach, sposéb przestawiania zwrotnic rozjazdéw:

Tabela 5. Wykaz rozjazdoéw
Ditugosé Zasadnicze Rodzaj Uzupetniajace ustalenia

Nr rozjazdu | Nrtoru Kierunek

[m] potozenie przestawiania wg. potrzeb miejscowych
) . Obstuga przez dyzurnego ruchu
1 RKPD 229 112 - Rkpd 60E1-190-1:9 33,23 do rozj. nr 232 elektrycznie .
nastawni KGA
2 Rz 501 501 P Rz 49E1-190-1:9 pssd 27,14 do rozj. nr 502
RZ 502 501 L Rz 49E1-190-1:9 Issd 27,14 do rozj. nr 503
4 RZ 503 501 L Rz 49E1-190-1:9 Issd 27,14 do rozj. nr 506
a/b do toru nr 507,
5 RKPD 504 501-507 - Rkpd 49E1-190-1:9 ssd 33,23
c/d do toru nr 511
6 RZ 505 502 L Rz 49E1-190-1:9 Issd 27,14 do rozj. nr 508
7 RZ 506 501 P Rz 49E1-190-1:9 pssd 27,14 do toru nr 501
8 RZ 507 509 P Rz 49E1-190-1:9 pssd | 27,14 do toru nr 513 elektrycznie Obsiuga przez dyzumego ruchu
lub nastawniczego nastawni KML
9 RZ 508 502 L Rz 49E1-190-1:9 Issd 27,14 do toru nr 502
10 RZ 509 508 P Rz 49E1-190-1:9 pssb 27,14 do toru nr 508
11 Rz 510 512 P Rz 49E1-190-1:9 pssb 27,14 do toru nr 512
12 Rz 511 504 P Rz 49E1-190-1:9 pssd 27,14 do toru nr 504
13 Rz 512 502 P Rz 49E1-190-1:9 pssd 27,14 do toru nr 502
14 RZ 513 501 L Rz 49E1-190-1:9 Issd 27,14 do toru nr 501
15 Rz 514 501 P Rz 49E1-190-1:9 pssd 27,14 do rozj. nr 513
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakow Gtéwny KGA

2.6.  Wykolejnice, ich potozenie zasadnicze i sposéb ich nastawiania:

Tabela 6. Wykaz wykolejnic

Numer | Zasadnicze polozenie Sposéb Uzupetniajace ustalenia wg. potrzeb

przestawiania miejscowych

Obstuga przez dyzurnego ruchu nastawni
KGA

natozona na gtéwke

1 wk214 szyny toru nr 551

Elektrycznie

2.7.  Uzaleznienia zwrotnic rozjazdow i wykolejnic
2.7.1. Wykolejnica Wk214 jest uzalezniona od wskazan tarczy manewrowej Tm225
dla wyjazdéw z bocznicy ,KML”.
2.8.  Przyporzadkowanie zwrotnic i wykolejnic do okregdéw nastawczych
2.8.1. Rozjazd nr 229 nalezy do okregu nastawczego KGA w stacji Krakéw Gtowny
KGA.
2.8.2.  Wykolejnica Wk214 nalezy do okregu nastawczego KGA w stacji Krakéw
Gtowny KGA.
2.8.3. Rozjazdy nr 501, nr 502, nr 503, nr 504, nr 505, nr 506, nr 507, nr 508,
nr 509, nr 510, nr 511, nr 512, nr 513 i nr 514 nalezg do okregu nastawczego
KML bocznicy kolejowej ,KML”.
2.9. Przejazdy i przejscia dla pieszych w poziomie szyn

Tabela 7. Wykaz przejazddéw stuzbowych

Przejazd stuzbowy znajduje sie Do kogo nalezy obowigzek

Kategoria

przejazdu czyszczenia
Przez tory nr kolejowego Zlobkoéw na
przejezdzie

strzezenia

przejazdu

w przypadkach
awaryjnych

1 0+275 501, 502 i 503 Prz.ejazd Pracowmk_obsiugl )
stuzbowy nastawni KML
. Przejazd Pracownik obstugi
2 0+434 501, 5021503 stuzbowy nastawni KMt )

2.10. Oswietlenie bocznicy kolejowej

Tabela 8. Wykaz zastosowanego typu oswietlenia

Lokalizacja

. Rodzaj Liczba Lokalizacja Osoba
TG oswietlenia | lamp e (1% wytacznikéw obstugujaca
swietlnych
Wzdtuz toru 4 A%78 Mistrz zmianowy lub
551 osoba upowazniona
Wzdtuz toru Oswietlenie . Mistrz zmianowy lub
511 LED na 2 2x78 Pulpit . osoba upowazniona
operatorski
stupach w dyspozytorni

Wzdtuz toru wirowanych 5 5478 hzﬁi 2a )rlaw Mistrz zmianowy lub
513 o wys. 10,5m P osoba upowazniona
Wzdtuz toru Mistrz zmianowy lub

5 5x78 .2
509 osoba upowazniona
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakow Gtéwny KGA

LOka“Z?CJa Rodzaj Liczba Lokalizacja Osoba
£ AT oswietlenia | lamp L9 T wytacznikéw obstugujaca
Swietlnych
Miedzytorze Mistrz zmianowy lub
toréw 503 i 505 13 13x78 osoba upowazniona
Miedzytorze
torow 501 1 502 Mistrz zmianowy lub
(wschodnia 11 11x78 Wy
<z osoba upowazniona
czesé przed
halg)
Miedzytorze
torow 501 i 502 Mistrz zmianowy lub
(zachodnia 3 3x18 wy
P osoba upowazniona
czesc¢ przed
halg)
Wzdtuz toru Mistrz zmianowy lub
2 2x18 .2
502 osoba upowazniona
Wzdtuz toru Mistrz zmianowy lub
7 7x18 .2
510 osoba upowazniona
Wzdtuz toru 4 4x18 Mistrz zmianowy lub
506 osoba upowazniona
Wzdtuz toru Mistrz zmianowy lub
5 5x18 .2
512 osoba upowazniona
Wzdtuz toru 4 4x18 Mistrz zmianowy lub
561 osoba upowazniona
Wzdtuz toru Mistrz zmianowy lub
6 6x18 .2
503 osoba upowazniona
Wzdtuz drogi 14 14 x78 + Mistrz zmianowy lub
dojazdowej 61,5 +53,5 0osoba upowazniona
Oswietlenie Mistrz zmianowy lub
zewnetrzne (na i ) osoba upowazniona
elewaciji hali) P
Oswietlenie
pomieszczeh i ) Mistrz zmianowy lub
biurowych i osoba upowazniona
magazynowych
Oswietlenie Rozdzielnica : .
torunr501 | OPrAWYLED | 54 34x200 | glownaRGBnN |  Mistrz zmianowy lub
. osoba upowazniona
w hali
Oswietlenie _ 34 34%200 Mistrz zmianowy lub
toru 502 w hali osoba upowazniona
Oswietlenie 34 34%200 Mistrz zmianowy lub

toru 503 w hali

osoba upowazniona
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakow Gtéwny KGA

2.11. Punkty tadunkowe:

2.11.1. Nie dotyczy.

2.12. Wagi wagonowe:
2.12.1. Nie dotyczy.
2.13. Bramy kolejowe:

2.13.1. W km 0+276 brama wjazdowa do hali napraw w torze nr 501 (strona
wschodnia).

2.13.2. W km 0+416 brama wjazdowa do hali napraw w torze nr 501 (strona
zachodnia).

2.13.3. W km 0+198 brama wjazdowa do hali napraw w torze nr 502 (strona
wschodnia).

2.13.4. W km 0+338 brama wjazdowa do hali napraw w torze nr 502 (strona
zachodnia).

2.13.5. W km 0+254 brama wjazdowa do hali napraw w torze nr 503 (strona
wschodnia).

2.13.6. W km 0+394 brama wjazdowa do hali napraw w torze nr 503 (strona
zachodnia).

2.14. Skrajnie budowli i taboru oraz skrajniki:

2.14.1. Na bocznicy kolejowej ,KML” wszystkie obiekty przytorowe (stupy sieci
trakcyjnej, sygnalizatory, wskazniki, itp.) posiadajg zachowang skrajnie
taboru i budowli zgodnie z normg PN-69 K-02057 (skrajnia GPL-1 wg PKP
PLK S.A)).

2.15. Lokalizacja budowli lub urzadzeh, dla ktérych nie jest zachowana skrajnia budowli:

2.15.1. Nie dotyczy.

2.16. Sygnaty, wskazniki i tablice:

Tabela 9. Zestawienie wskaznikow i tablic

Rodzaj Oznaczenie L Dotyc.zy . Przeznaczenie
toréw/rozjazdéw
1 Miedzytorze
toréw 5511 511
> Miedzytorze
toréw 5111513 -
Oznacza miejsce
. rzy
Miedzytorze P :
3 - toréw 507 i 509 | Zpiegajacych sie
Wskaznik W 17 torach, do i
ukresu . ktérego wolno
4 I\/!ledzyto_rze tor zajaé
torow 505 i 507 taborem
kolejowym.
5 Miedzytorze Jowy
toréw 501 i 503
6 Miedzytorze
torow 501 i 505
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakow Gtéwny KGA

Dotyczy

torow/rozjazdow

Przeznaczenie

10

11

12

13

14

15

Rodzaj Oznaczenie

Miedzytorze
toréw 501 i 502

Miedzytorze
torow 502 i 508

Miedzytorze
torow 502 i 504

Miedzytorze
toréw 508 1 510

Miedzytorze
torow 501 i 503

Miedzytorze
toréw 502 i 504

Miedzytorze
torow 502
i wstawki Rz510-
Rz511

Miedzytorze
toréw 512
i wstawki Rz510-
Rz511

Miedzytorze
toréw 501 i 502

16

17

18

19

20

21

22

Wskaznik
zakazu wjazdu
elektrycznych

pojazdéw

trakcyjnych

We 4a

Tor nr 501
(km 0+258)

Tor 501
(km 0+453)

Koniec toru 505
(km 0+214)

Koniec toru 507
(km 0+178)

Koniec toru 509
(km 0+121)

Koniec toru 510
(0+017)

Koniec toru 511
(km 0+011)

Oznacza, ze
wjazd
elektrycznych
pojazdéw
trakcyjnych jest
zabroniony na
tor, przy ktérym
jest ustawiony
wskaznik

Wskaznik staty
umieszczony przed
koncéwkg sieci
trakcyjnej
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23

24

25

26

27

28

29

Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakow Gtéwny KGA

Rodzaj Oznaczenie

Dotyczy

torow/rozjazdow

Koniec toru 512
(km 0+170)

Koniec toru 513
(km 0+003)

Koniec toru 561
(km 0+136)

Tor 502
(wschodnia
brama)

Tor 502
(zachodnia
brama)

Tor 503
(wschodnia
brama)

Tor 503
(zachodnia
brama)

Przeznaczenie

Wskaznik przenosny
mocowany w przypadku
odigczenia sieci
trakcyjnej w torze w hali.

Umieszczanie
i zdejmowanie
przenosnych
wskaznikéw nalezy do
obowigzkéw mistrza
zmianowego lub innego
wyznaczonego
pracownika bocznicy
KML”.

30

31

32

33

34

35

Tarcza
zatrzymania

D1

Tor 501
(wschodnia
brama)

Tor 501
(zachodnia
brama)

Tor 502
(wschodnia
brama)

Tor 502
(zachodnia
brama)

Tor 503
(wschodnia
brama)

Tor 503
(zachodnia
brama)

Sygnat do
oznaczenia
miejsca,

w ktérym
konieczne jest
zatrzymanie
manewrujgcego
sktadu przed
brama hali
napraw

Tarcza zatrzymania
zamocowana na bramie
wjazdowej przy
poszczegolnym torze
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakow Gtéwny KGA

Oznaczenie

Dotyczy

torow/rozjazdow

Przeznaczenie

. Sygnalizacja
Latarnia salosenialzdiecia Obstuga przez
37 wykolejnicy Z1wk, 22wk Wk214 kole'nicjez dyzurnego ruchu stacji
Wk214 wy o :u y KGA (PKP PLK)
Organizacja
G-4, G2, SI;Jrzzséexgx\/N drog:)uvsggo na
36 | Znaki drogowe T-(?A,\EE)ZO, torach 501, 502 przejazdach )
i 503 stuzbowych po

obu stronach hali
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakow Gtéwny KGA

Tabela 10. Zestawienie sygnalizatorow Swietlnych

, , Miejsce g
. Rodzaj Oznaczenie ! . Przeznaczenie
usytuowania

. Tarcza manewrowa
Wyjazd z toru
551 na tory _ sterowana przez
1 Tm225 Tor 551 . ; dyzurnego ruchu okregu
stacji Krakow
Glowny KGA nastawc':zego’KGA
w Krakow Giéwny
2 Tm501 Tor 551
3 Tm502 Tor 511
4 Tm503 Tor 513
5 Tm504 Tor 509
6 Tm505 Tor 507
7 Tm506 Tor 515
8 Tm507 Tor 503
9 Tm508 Tor 501
10 | Tarcza Tm509 Tor 502
manewrowa . Tarcza manewrowa
Obstuga jazd
manewrowych w sterowana przez
11 Tm510 Tor 504 obrebie dyzurnego ruchu lub
re » nastawniczego
bocznicy ,KMt osterunku KMt
12 Tms11 Tor 508 P
13 Tm512 Tor 510
14 Tm513 Tor 508
15 Tm514 Tor 506
16 Tm521 Tor 506
17 Tm522 Tor 504
18 Tm523 Tor nr 502
19 Tmb24 Tor 501
20 Tm525 Tor 503
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Lp. Rodzaj Oznaczenie MIEEE , Przeznaczenie
usytuowania
21 Tm526 Tor 512
22 Tm527 Tor 561
W km 0+228 w
23 Tz504 torze nr 505 przed
koztem oporowym
W km 0+193 w
24 Tz505 torze nr 507 przed
koztem oporowym
W km 0+125 w
25 Tz506 torze 509 przed
koztem oporowym
W km 0+134 w
26 Tz501 torze 511 przed Zatrzymanie sie
koztem oporowym pojazdu
Tarcza manewrowego i
zaporowa W km 0+158 w przed koncem
27 Tz502 torze 513 przed toru (koztem
koztem oporowym oporowym)
W km 0+234 w
28 Tz503 torze 510 przed
koztem oporowym
W km 0+168 w
29 Tz507 torze 512 przed
koztem oporowym
W km 0+102 w
30 T7508 torze 561 przed
koztem
oporowym.
. WN502/x, - Sygnalizator WN50x/x — tablice
3 S?/\?vgigziitiiiry SN502/x Tor 502w hall obggnoéci/braiu podswietlane,
napiecia WNS503/x, hali napigcig sieci _ SN50x/>§ - sygnalizatory
32 SN503/x Tor503whali | trakcyjnej w hali dzwigkowe.
. Sygnalizator
a3 Sws031, | Bramawjazdowa wjazdu i .
_ SW5032 wschodnia w wyjazdu dia Latarnie sygnatowe 2-
Sygnalizator torze 503 oiazdow do komorowe ze Swiatlem
wjazdu i PoJ hali czerwonym (STOJ)
s | Y| swsoay | Erame o | ygnaizary | R 0820
SW5022 i 502 obecnosci/braku ’
orze napiecia sieci
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. : Miejsce g
. Rodzaj Oznaczenie ) . Przeznaczenie
usytuowania

Brama wjazdowa trakeyjnej)
35 205033, zachodnia w torze ]
SW5034
503
: oo | S |
SW5024 502

2.17. Urzadzenia i $rodki trakcyjne:

2.17.1. Praca manewrowa na bocznicy kolejowej ,KML” odbywajg sie
z wykorzystaniem sprawnego pojazdu zjezdzajgcego na obstuge
utrzymaniowo-serwisowo-naprawczg i postoj.

2.17.2. Do podstawiania i zabierania na i z tor/u 501 w hali (tor w hali bez sieci
trakcyjnej) oraz do przetaczania niesprawnego pojazdu wykorzystywany jest
pojazd szynowo-drogowy lub inny pojazd kolejowy.

2.17.3. Wykorzystywane na bocznicy pojazdy kolejowe z napedem powinny byé
wytgcznie typu dopuszczonego do eksploatacji przez UTK, dla ktérych
wiasciciel pojazdu winien posiada¢ stosowne ,Swiadectwo dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdéw kolejowych” lub ,zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji”.

2.17.4. Wykorzystywany pojazd kolejowy z napedem winien by¢é sprawny
technicznie, na potwierdzenie czego witasciciel pojazdu powinien posiadaé
,Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego”, ktére wydaje
wtasciciel i jest wazne na czas okreslony.

2.17.5. W pojezdzie szynowo-drogowym z napedem (trakcyjnym) winny znajdowac
sie nastepujgce dokumenty:
2.17.5.1. ,Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego”,
2.17.5.2. Ksigzka pokfadowa pojazdu.

2.18. Tabor kolejowy wiasny lub dzierzawiony oraz tabor kolejowy specjalny, urzgdzenia

i srodki jego utrzymania:

2.18.1. Tabor kolejowy wiasny Ilub dzierzawiony przez uzytkownika bocznicy
stanowig elektryczne zespoty trakcyjne, poddawane na bocznicy
czynnosciom utrzymaniowo—serwisowo-naprawczym wynikajacym
z aktualnych dokumentacji systemu utrzymania pojazdéw kolejowych oraz
innych aktéw prawnych i regulacji wewnetrznych uzytkownika bocznicy.

2.18.2. Urzadzenia i $rodki stuzgce do utrzymania taboru kolejowego:

Tabela 11 Urzgdzenia i Srodki stuzgce do utrzymania taboru kolejowego

Lp. Nrtoru Przeznaczenie toru Wyposazenie

Kanat rewizyjno-przegladowy, tokarka podtorowa,
8 podnosnikéw ,Kutruffa” Q=15t, zapadnia trakcyjna,
stanowisko do pomiaru nacisku kot (waga), podest staty wraz
z bramkami bezpieczenstwa.

Tor do przegladow
1 501 taboru trakcyjnego
na poziomie P1-P3

Kanat rewizyjno-przeglagdowy, kanat odpadéw organicznych,

2 502 Tor technologiczny stanowisko do odladzania, myjnia taboru kolejowego
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Lp. Nrtoru | Przeznaczenie toru Wyposazenie

Tor do przeglgdow o . .
. R Kanat rewizyjno-przegladowy, drabiny stacjonarne, podest
i napraw pojazdéw : : X :
3 503 trakeyjnych na staty wraz z bramkami bezpieczenstwa, stanowisko do
poziomie P1-P2 laserowego pomiaru parametrow zestawow kotowych.
501- : -
4 503 - Suwnica pomostowa Q=16t
501- . . o .
5 503 - Mobilny pojazd do napetniania piasku w taborze kolejowym
501, .
503, _ Tory post.010we
6 504, ! obrzactizan|at)t?bqru Gniazda do zasilania zewnetrznego taboru kolejowego
505, oraz tory obstugi
506 taboru
7 504 Tor wyjazdowy System odfekalniania/ptukania i wodowania pojazdow
i technologiczny kolejowych.

2.19. Srodki tacznosci:

2.19.1. Na bocznicy do komunikowania sie pracownikbw miedzy sobg
oraz z podmiotami zewnetrznymi w ramach czynnosci zwigzanych z jej
obstugg wykorzystywane sg nastepujgce rodzaje tgcznosci i urzadzeh
telekomunikacyjnych:
2.19.1.1. tacznos¢ zapowiadawcza miedzy posterunkami KGA i KML jest

realizowana z wykorzystaniem aparatu MB znajdujgcego sie w

pomieszczeniu dyzurnego ruchu ,KML” oraz z wykorzystaniem

istniejgcych urzadzen tgcznosci w budynku nastawni KGA.

2.19.1.2. kacznos¢ telefoniczna w ogélnodostepnych pasmach operatorow
krajowej telefonii bezprzewodowej, z wykorzystaniem
komorkowych urzadzen telekomunikacii.
2.19.1.3. kacznos¢ radiotelefoniczna z wykorzystaniem nastepujacych pasm

czestotliwosci i radiotelefondw znajdujgcych sie na bocznicy

~KML”:

2.19.1.3.1. Radiotelefon przenosny pracujgcy w sieci pociggowej
na czestotliwosci:
150.925 MhZ - kanat bocznicy,
W ww. sieci pracujg radiotelefony przewozne
zainstalowane na pojazdach trakcyjnych; sie¢
pociggowa umozliwia bezposrednig komunikacje
miedzy dyzurnym ruchu stacji Krakéw Gtowny KGA,
dyzurnym ruchu bocznicy ,KML” a maszynistg, oraz
dyzurnym ruchu stacji Krakow Gtéwny KGA i dyzurnym
ruchu bocznicy ,KML” ze soba.

2.20. Sie¢ trakcyjna na bocznicy:
2.20.1. Siec trakcyjna na bocznicy zasilana jest prgdem statym o napieciu 3 kV.
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2.20.2.

2.20.3.
2.20.4.

2.20.5.

2.20.6.

2.20.7.

2.20.8.

2.20.9.

2.20.10.

2.20.11.

2.20.12.

2.20.13.

Zelektryfikowane sg tory bocznicowe: 501 (czesciowo), 502, 503, 504, 505,
506, 507, 508, 509, 510, 511, 512, 513, 551 i 561 wraz z przejSciami
rozjazdowymi.

Tory w hali 502 i 503 sg zelektryfikowane.

Jazda trakcjg elektryczng dopuszczona jest po wszystkich torach bocznicy
JKML” z wyjatkiem toru 501 w hali i zakonczen innych toréw ograniczonych
wskaznikami We 4a lub tarczg zaporowg Z1.

Sie¢ trakcyjna na bocznicy zasilana jest jednostronnie poprzez odtacznik
sekcyjny z napedem silnikowym nr 160 ,Wagonownia KM” usytuowany na
indywidualnej konstrukcji wsporczej w lokacie 0-4KM.

Otwieranie lub zamykanie odtgcznika sekcyjnego nr 160 ,Wagonownia KM”
zasilajgcego catg grupe toréw bocznicowych nalezy wykonaé¢ po uzgodnieniu
z dyspozytorem PKP Energetyka S.A. —tel. 12 393 19 00

Za otwieranie lub zamykanie odtgcznikéw odpowiedzialny jest uprawniony
pracownik bocznicy ,KML” lub tez pracownik firmy zewnetrznej.

Sie¢ trakcyjna w hali na torach nr 502 i 503 zasadniczo pozostaje w stanie
z wytagczonym  napieciem, zgodnie ze schematem sekcjonowania
stanowigcym zatgcznik nr 3 do regulaminu. Miejsca wigczenia i wytgczenia
zasilania oraz lokalizacji odigcznikbw wskazane sg na schemacie
sekcjonowania stanowigcym pkt. 15.1.3 niniejszego regulaminu.

Whytgczenia i zalgczenia odigcznikéw sieciowych dokonuje osoba
upowazniona na polecenie mistrza zmianowego lub innego wyznaczonego
pracownika.

Sie¢ trakcyjna w hali na torach 502 i 503 bedzie odizolowana od sieci

trakcyjnej na pozostatej czesci bocznicy poprzez roztgczniki nr 126 (tor 502)

oraz 136 (tor 503) od strony wschodniej oraz poprzez odtgczniki nr 126/1 (tor

502) i 136/1 (tor 502) od strony zachodnie;j.

Po odtgczeniu napiecia i obustronnym uszynieniu odcinka sieci trakcyjnej

miedzy 126, a 126/1 oraz 136, a 136/1, odcinek sieci trakcyjnej wewnatrz

hali zostanie uziemiony. Uziemienie odcinka sieci trakcyjnej wewnatrz hali

(sieci gornej oraz sieci powrotnej) jest realizowane poprzez otwarcie

zespotow odtgcznikdw nr 126/2 i 126/3 oraz 136/2 i 136/3. Odtgczniki

znajdujg sie w kontenerach 1i 2.

Cykl zatgczenia lub wytgczenia napiecia w sieci trakcyjnej jest powigzany

z sygnalizacjg swietlng i dZzwigekowa w hali informujgcg o obecnosci napiecia

w sieci trakcyjnej badz jej uziemieniu.

Czynnosci w celu wytgczenia napigcia w sieci toru 502:

2.20.13.1.0twarcie rozigcznika nr 126 (odigczenie napiecia i uszynienie
jednostronne odcinka sieci trakcyjnej miedzy izolatorami
z roztgcznikiem 126 i odtgcznikiem 126/1).

2.20.13.2.0twarcie odtgcznika nr 126/1 (uszynienie dwustronne odcinka
sieci trakcyjnej miedzy miedzy izolatorami z rozigcznikiem 126
i odfgcznikiem 126/1).
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2.20.13.3.0Otwarcie zespotéw odtgcznikowych nr 126/2 i 126/3 (uziemienie
dwustronne odcinka sieci trakcyjnej wraz z siecig powrotng miedzy
izolatorami sekcyjnymi z odtgcznikami 126/2 i 126/3).

2.20.14. Czynnosci w celu zatgczenia napiecia w sieci toru 502:

2.20.14.1.Zamkniecie zespotow odtgcznikowych nr  126/2 i 126/3
w kontenerach.

2.20.14.2.Zamkniecie odtgcznika nr 126/1.

2.20.14.3.Zamkniecie rozigcznika nr 126.

2.20.15. Czynnosci w celu wytgczenia napiecia w sieci toru 503:

2.20.15.1.0twarcie rozigcznika nr 136 (odigczenie napiecia i uszynienie
jednostronne odcinka sieci trakcyjnej miedzy izolatorami
z roztgcznikiem 136 i odtgcznikiem 136/1).

2.20.15.2.0twarcie odtgcznika nr 136/1 (uszynienie dwustronne odcinka
sieci trakcyjnej miedzy miedzy izolatorami z rozigcznikiem 136
i odfgcznikiem 136/1).

2.20.15.3.0Otwarcie zespotéw odtgcznikowych nr 136/2 i 136/3 (uziemienie
dwustronne odcinka sieci trakcyjnej wraz z siecig powrotng miedzy
izolatorami sekcyjnymi z odtgcznikami126/2 i 126/3).

2.20.16. Czynnosci w celu zatgczenia napiecia w sieci toru 503:

2.20.16.1.Zamkniecie zespotow odtgcznikowych nr  136/2 i 136/3
w kontenerach.

2.20.16.2.Zamkniecie odtgcznika nr 136/1.

2.20.16.3.Zamkniecie roztgcznika nr 136.

2.20.17. Stanowiska sterowania odtgcznikami znajdujg sie na hali przy wrotach
wjazdowych. Na stanowisku sterowania znajduje sie kaseta sterownicza,
w ktorej dostep do przycisku ,wigcz” blokowany jest przez zamek z kluczem.
Klucz do przycisku ,wigcz” znajduje sie w dyspozycji mistrza zmianowego
lub innego wyznaczonego pracownika bocznicy ,KML”.

2.20.18. Umieszczanie i zdejmowanie przenosnych wskaznikbw nalezy do
obowigzkéw mistrza zmianowego Ilub innego wyznaczonego pracownika
bocznicy ,KML”.

Kolejowe obiekty inzynieryjne na bocznicy:

2.21.1. Nie dotyczy.

Inne urzgdzenia

2.22.1. Nie dotyczy.

Zasady prowadzenia ruchu kolejowego pomiedzy bocznicg a torami zarzadcy

infrastruktury, z ktérymi bocznica jest potgczona:

2.23.1. Jazdy manewrowe z i na bocznice kolejowg ,KML” odbywajg sie na zgdanie
uzytkownika bocznicy po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu stacji Krakéw
Gtowny KGA i dyzurnym ruchu lub nastawniczym na terenie bocznicy ,KML”.

2.23.2. Wijazd jazd manewrowych ze stacji Krakdw Gtéwny KGA na bocznice
kolejowg ,KML” odbywa sie po daniu zgody dyzurnemu ruchu KGA przez
dyzurnego ruchu nastawni KML w komputerowych urzadzeniach srk
(blokada stacyjna).
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2.23.3.

2.23.4.

2.23.5.

2.23.6.

2.23.7.

2.23.8.

2.23.9.

2.23.10.

2.23.11.

Wijazdy zasadniczo bedg odbywaty sie z toru nr 104a po uprzednim zdjeciu
Wk214, nastawieniu rozjazdu nr 229 ab/cd do potozenia (-) oraz rozjazdu
nr 236 do potozenia (-) i po podaniu sygnatu Ms1 ,jazda manewrowa
dozwolona” na Tm229 usytuowanej po prawej stronie toru w kierunku jazdy.
Mozliwa jest réwniez jazda manewrowa z grupy toréw nr 206, 208, 210, 212,
214, 216 z tarczy manewrowej Tm226 oraz z toru nr 204 z tarczy
manewrowej Tm227 po uprzednim zdjeciu Wk214, nastawieniu rozjazdow na
drodze przebiegu i po podaniu sygnatu Ms1 ,jazda manewrowa dozwolona”
na tarczy manewrowej 226 lub 227.

Jazda manewrowa od Tm229 przy torze nr 104a odbywa sie do Tm501
usytuowanej po prawej stronie toru dojazdowego nr 551 bocznicy kolejowej
JKML”, skad dyzurny ruchu nastawni KML nastawia droge dla jazdy
manewrowej na tor uzgodniony z dyspozytorem.

Jazda manewrowa z toru 551 odbywa sie po nastawieniu drogi przebiegu
i po podaniu sygnatu Ms1 ,jazda manewrowa dozwolona” na Tm501
usytuowanej po prawej stronie tego toru w kierunku jazdy lub w razie braku
mozliwosci podania sygnatu na tarczy manewrowej na podstawie zezwolenia
udzielonego za pomocg sygnatow manewrowych i (lub) urzgdzen tgcznosci.
Wyjazd jazdy manewrowej z bocznicy kolejowej ,KML" odbywa poprzez
zgtoszenie dyzurnemu ruchu stacji Krakow Giowny KGA potrzeby takiej
jazdy i nastawienie przez dyzurnego ruchu nastawni KML lub nastawniczego
drogi przebiegu dla jazdy manewrowej do toru dojazdowego nr 551.

Wyjazd jazdy manewrowej z toru dojazdowego nr 551 do stacji Krakow
Gtowny KGA odbywa sig po uprzednim zdjeciu Wk214, nastawieniu rozjazdu
nr 229 ab/cd do potozenia (-) oraz rozjazdu nr 236 do potozenia (-) i po
podaniu sygnatu Ms1 ,jazda manewrowa dozwolona” przez dyzurnego ruchu
stacji Krakow Gtéwny KGA na Tm225 usytuowanej po prawej stronie toru.
Jazdy manewrowe miedzy bocznicg kolejowg ,KML” a torami PKP PLK S.A.
sg prowadzone z predkosciami okreslonymi w Instrukcji PKP PLK Ir-9
»Iinstrukcja o technice wykonywania manewréw”.

Wszelkie uzgodnienia dotyczace wjazddéw/wyjazddw na/z bocznicy
odnotowywane sg obustronnie w ,Ksigzce przebiegdw” R-142 przez
dyzurnego ruchu stacji Krakow Gtowny KGA i dyzurnego ruchu nastawni
KML.

Podczas wjazddéw sktadéw manewrowych zestawionych z wiecej niz 1 EZT
lub dlugo$ci przekraczajgcej 91m, dla uniknigcia blokowania drég
rozjazdowych w okregu nastawczym KGA przez skitady manewrowe
zatrzymane przed tarczg manewrowg Tm501 przy torze nr 551 dyzurny
ruchu KML jest zobowigzany przed ustawieniem przez dyzurnego ruchu
KGA przebiegu manewrowego do tarczy Tm501 utozyé droge przebiegu w
kierunku toréw zaplecza lub wyznaczonych toréw na postdj i wyswietlic na
w/w tarczy sygnat zezwalajgcy na jazde.
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3.4.

3.5.

3.6.

Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakow Gtéwny KGA

Warunki techniczne obstugi bocznicy kolejowej

Podstawianie pojazdow kolejowych na bocznice kolejowa:

3.1.1. Jazdy manewrowe z i na bocznice kolejowg ,KML” odbywajg sie ze stacji
Krakéw Gtéwny KGA (zarzgdca: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.).

3.1.2. Podstawianie i zabieranie pojazdéw trakcyjnych na/z bocznicy dokonywana
jest po uprzednim uzgodnieniu jazd manewrowych wg. zasad okreslonych
w ust.2.23 niniejszego regulaminu.

3.1.3. Jazdy manewrowe z i na bocznice kolejowg ,KML” odbywajg sie przez catg
dobe.

3.1.4. Kazdorazowo przy wjezdzie/wyjezdzie z i na bocznice kolejowg ,KML”
maszynista jest zobowigzany do przetgczenia radiotelefonu na kanat
manewrowy lub pociggowy.

Liczba obstug i czas ich wykonywania

3.2.1. Wykonywane przy pojazdach Kkolejowych czynnosci utrzymaniowo-
serwisowo-naprawczych nie sg ograniczone w ciggu catej doby i zalezg od
technologii pracy bocznicy oraz obowigzujgcego rozktadu jazdy.

Masa hamujgca sktadéw manewrowych:

3.3.1. Pojazdy trakcyjne powinny by¢é hamowane hamulcem zespolonym.

3.3.2.  Procent wymaganej masy hamujgcej dla sktadow manewrowych na bocznicy
jest ustalany na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z pézn.
zm.).

Dopuszczalny nacisk osi na szyne:

3.4.1. Do obstugi bocznicy nie mozna uzy¢ pojazdow o nacisku wiekszym niz
221 kN na os.

Ograniczenia w kursowaniu pojazdéw kolejowych:

3.5.1. Do kursowania po torach bocznicy dopuszcza sie wszystkie pojazdy
trakcyjne, ktére nie przekraczajg dopuszczalnego nacisku osi na szyne,
okreslonego w pkt. 3.3 oraz spetniajg warunki dot. skrajni okreslone
w pkt. 2.14.

3.5.2. Do kursowania po torach bocznicy dopuszcza sie elektryczne pojazdy
trakcyjne o zasilaniu innymi niz 3kV prgdu statego tylko w stanie nieczynnym
Z opuszczonymi odbierakami.

Ruch lokomotyw przewoznikdéw kolejowych po torach bocznicy kolejowe;j:

3.6.1. Lokomotywy i pojazdy trakcyjne przewoznikéw kolejowych mogg poruszaé
sie po wszystkich torach bocznicy kolejowe;j.

3.6.2. Ruch lokomotyw Ilub sktadéw manewrowych innych przewoznikéw
kolejowych po torach bocznicy odbywa sie na zasadach ogdlnych,
z uwzglednieniem postanowien niniejszego regulaminu oraz Instrukcji
o technice pracy manewrowej oraz o organizacji zestawienia pociggow
pasazerskich (MK-8). Kazdy wjazd lokomotyw lub sktadéw manewrowych
innych przewoznikdw musi by¢ uzgodniony z uzytkownikiem bocznicy.
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4.3.
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Ruch lokomotyw uzytkownika bocznicy po torach zarzadcy/éw infrastruktury

kolejowej, z ktérym/i bocznica kolejowa jest potgczona:

3.7.1. Pojazdy trakcyjne uzytkownikdw bocznicy mogg porusza¢ sie po torach
zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. na podstawie odrebnych przepisow
zarzadcy.

3.7.2. Pojazd szynowo-drogowy nie moze porusza¢ sie po torach zarzadcy
infrastruktury PKP PLK S.A., z ktorg jest potgczona bocznica ,KML".

Warunki prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy kolejowej

Podziat bocznicy kolejowej na rejony manewrowe:

4.1.1. Bocznica ,KML” stanowi jeden rejon manewrowy, na ktérym sterowanie
ruchem kolejowym bedzie realizowane z nastawni manewrowej ,KML”
zgodnie z postanowieniami pkt. 2.1 i 2.2 niniejszego regulaminu.

Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdéw kolejowych po torach bocznicy

kolejowej:
4.2.1. Predkosc¢ jazdy po torach bocznicy wynosi maksymalnie 15 km/h, oprocz
toru 504, na ktorym predkos¢ maksymalna wynosi 25 km/h.
4.2.2. Predkos¢ jazdy w hali wynosi maksymalnie 3 km/h.
4.2.3. Predko$¢ jazdy nalezy ograniczyc:
4.2.3.1. W razie ograniczenia widocznosci przez silng mgte, zamiec
Sniezng, ulewny deszcz, brak sSwiatta elektrycznego, nalezy
ograniczy¢ predkos¢ jazdy manewrowej do 10 km/h.

4.2.3.2. Przy taczeniu pojazdow i jazdy przez myjnie do 2 km/h.

4.2.3.3. Przy jezdzie ciggnionej dla manewréw z pojazdem dwudrogowym
do 10 km/h.

4.2.3.4. Przy jezdzie spychanej dla manewréw z pojazdem dwudrogowym
do 5 km/h.

Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej:

4.3.1. Manewry na bocznicy wykonywane sg sposobem odstawczym, na zasadzie
przetaczania taboru pojazdem trakcyjnym lub pojazdem drogo-szynowym.

Usytuowanie pojazdéw trakcyjnych (lokomotyw) w sktadzie manewrowym:

4.4.1. Sktady manewrowe stanowig pojazdy trakcyjne z wkasnym napedem.

4.4.2. Pojazd szynowo-drogowy moze by¢ usytuowany na poczatku lub na koncu
pojazdu trakcyjnego, ktéry nie porusza sie z wykorzystaniem wiasnego
napedu.

4.4.3. Pchane pojazdy kolejowe bezwzglednie sg z pojazdem szynowo-drogowym
i ze sobg sprzegniete.

4.4.4. Podczas wstawiania pojazdow trakcyjnych do hali i na tory odstawcze na
pchanych pojazdach kolejowych ustawiacz powinien poprzedza¢ pieszo
(idgc obok toru) i podawac sygnaty w kierunku maszynisty.

4.45. Przed rozpoczeciem pchania ustawiacz powiadamia maszyniste o pchaniu
pojazdéw kolejowych.

4.4.6. Maksymalna liczba pchanych pojazdéw trakcyjnych przez pojazd szynowo-
drogowy do podstawienia w hali na tor nr 501 nie powinna przekraczac
maksymalnego uciggu pojazdu szynowo-drogowego.
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4.6.
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Sprzeganie i rozprzeganie wagonow i lokomotyw:

4.5.1.

4.5.2.

4.5.3.

4.5.4.

4.5.5.

4.5.6.

4.5.7.

Sprzeganie pojazdow trakcyjnych jest wykonywane z pojazdem szynowo-
drogowym, ktérym wykonywana jest praca manewrowa na bocznicy ,KML”.
Sprzeganie pojazdow trakcyjnych jest réwniez mozliwe miedzy dwoma
pojazdami trakcyjnymi z wykorzystaniem sprzegéw automatycznych.
Sprzeganie i rozprzeganie pojazdow trakcyjnych nalezy wéwczas do
obowigzku maszynisty pod nadzorem drugiego maszynisty lub ustawiacza.
Sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych ze sprzegiem srubowym
i zawieszanie sprzegow hamulcowych na wsporniki przy podstawianiu
i zabieraniu pojazdéw kolejowych na bocznicy kolejowej ,KML” nalezy do
obowigzku ustawiacza.

Roztgczanie sprzegow hamulcowych, jak réwniez zaktadanie tych sprzegow
na wsporniki moze by¢ dokonane tylko po catkowitym zatrzymaniu sie
pojazdow.

Sprzegi srubowe nie uzyte do sprzegania taboru powinny byé zawieszone
tak aby nie zwisaty nizej niz 140 mm ponad gtéwke szyny.

Przy rozigczaniu sprzegébw hamulcowych nalezy uprzednio zamkng¢ ich
zawory.

Sygnat na wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnieciu Iub
rozprzegnieciu pojazdéw podaje ustawiacz dopiero po wyjsciu z pomiedzy
roztgczonego i tgczonego taboru poza skrajnie taboru.

Obsada druzyn trakcyjnych i manewrowych oraz ich wyposazenie:

4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

4.6.4.

Obsada druzyny manewrowej przy jazdach pilotowanych przy obstudze
bocznicy kolejowej ,KML” jest jednoosobowa — sktada sie z ustawiacza.
Jazdy sktadow manewrowych na bocznicy wykonywane z przedniej kabiny
sterowniczej pojazdu trakcyjnego (patrzgc w kierunku jazdy) lub na zasadzie
ciggniecia pojazdow kolejowych, nie wymagajg obsady druzyny manewrowe;j
(jazdy niepilotowane) za wyjatkiem jazd zwigzanych z wjazdem do
/wyjazdem z hali przeglagdowo-naprawczej oraz jazd po torach hali.
Wyposazenie druzyny manewrowe;:
4.6.3.1. w przybory sygnatowe: chorggiewka, latarka, gwizdek,
4.6.3.2. w przybory BHP: kask ochronny, kamizelka, rekawice ochronne,
odpowiednia odziez robocza.
Do wykonywania pracy manewrowej na bocznicy kolejowej ,KML” jest
uzywana tgcznosc¢ telefoniczna w ogolnodostepnych pasmach operatoréw
krajowej telefonii bezprzewodowej, z wykorzystaniem komorkowych
urzadzen telekomunikacji oraz tgcznosc¢ radiotelefoniczna z wykorzystaniem
pasm czestotliwosci i radiotelefonéw znajdujacych sie na bocznicy ,KML”.

Jazdy manewrowe przez przejazdy i przejscia dla pieszych w poziomie szyn:

4.7.1.

W obrebie bocznicy kolejowej ,KML” znajdujg sie dwa przejazdy stuzbowe:

4.7.1.1. W km 0+275 przejazd przez tory nr 502, nr 501 i nr 503 do
zaplecza hali napraw od strony wschodniej.

4.7.1.2. W km 0+434 przejazd przez tory nr 502, nr 501 i nr 503 do
zaplecza hali napraw od strony zachodniej.
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4.8.

4.9.
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4.7.2.

4.7.3.

4.7.4.

4.7.5.

4.7.6.

Przejazdy stuzbowe w km 0+275 i km 0+434 sg czescig drogi pozarowej i hie
mogqg by¢ zastawiane taborem odstawionym na postJgj.

Podczas jazd manewrowych przez przejazdy stuzbowe w km 0+275 i 0+434
przez tory nr 502, 501, i nr 503 nalezy ograniczyé predkos¢ do 3 km/h dla
czotfa jazdy manewrowe;j

Nalezy podawac¢ sygnat ,Bacznosc¢” w czasie zblizania sie jazdy manewrowej
do przejazdu.

Sygnat ,Bacznos¢” nalezy podac¢ z takim wyprzedzeniem aby piesi i pojazdy
drogowe mogli opusci¢ przejazd lub zatrzymac sie przed przejazdem.
Obserwowanie przejazdu przez maszyniste powinno odbywa¢ sie od czasu
zblizania sie do przejazdu do czasu zajecia przejazdu przez manewrujgcy
tabor.

Jazdy manewrowe przez brame i stanowiska w hali:

4.8.1.

4.8.2.
4.8.3.

4.8.4.

4.8.5.

4.8.6.

4.8.7.

4.8.8.

4.8.9.

Otwieranie bramy wjazdowej do hali warsztatowo-naprawczej odbywa sie na

polecenia mistrza zmianowego przez wyznaczonego pracownika.

Otwartg brame nalezy zabezpieczy¢ przed samoczynnym zamknieciem.

Przed wjazdem i wyjazdem do i z hali warsztatowo-naprawczej nalezy:

4.8.3.1. Uprzedzi¢ pracownikow hali warsztatowo-naprawczej
0 zamierzonym wjezdzie taboru i otworzy¢ brame.

4.8.3.2. Sprawdzi¢, czy nie ma przeszkéd do jazdy w hali (czy zostaly
odpowiednio zabezpieczone przewody elektryczne,
pneumatyczne, zabezpieczenie zapadni, suwnicy, itp.).

4.8.3.3. Nalezy wtgczy¢ napiecie w sieci trakcyjnej na torze bedgcym pod
siecig trakcyjng na czas wjazdu pojazdu trakcyjnego oraz usungé
wskaznik We 4.

Wszystkie przedmioty powinny by¢ odsuniete od toru na odlegto$¢ okreslong

w wymaganiach dot. skrajni. Dopilnowanie zachowania odpowiedniej skrajni

nalezy do obowigzkéw mistrza zmianowego.

Wijazd i wyjazd do hali odbywa pod nadzorem ustawiacza bocznicy kolejowej

KML”,

Przy dojezdzaniu do bramy nalezy zwrdcic uwage, aby nikt i nic nie

znajdowato sie w Swietle bramy, tj. miedzy sciang bramy a manewrujgcym

taborem.

Podczas jazd manewrowych zabronione jest wchodzenie lub wychodzenie

w bramie jak réwniez przebywanie w Swietle bramy.

Predko$¢ wjazdu jazdy manewrowej przy wstawianiu i zabieraniu na hale

i z hali zostata okreslona w pkt. 4.2.

W czasie, gdy tabor manewrujacy jest w ruchu zabrania sie przebywania na

zewnatrz tego taboru (na stopniach stuzbowych) i wychylania sie z niego.

Dozwolona liczba wagondw przetaczanych w jednej grupie manewrowe;j
bez obsadzania hamulcéw recznych lub wtgczania hamulcéw zespolonych:

4.9.1.

Dtugos¢ sktadu manewrowego przetaczanego na bocznicy w jednej grupie
bez obsadzania hamulcéw recznych lub wigczania w przewdd gtéwny sktadu
hamulcow zespolonych jest dtugos¢ uzyteczna toréw na bocznicy okreslona
w pkt. 2.4 oraz sita pociggowa pojazdu trakcyjnego wykonujgcego manewry.
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4.10.

4.11.

4.12.
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4.9.2. Zasadniczo wszystkie jazdy manewrowe na bocznicy wykonywane sg przy
wigczonym hamulcu zespolonym.

4.9.3. W przypadku przetaczania pojazdu z wytgczonym hamulcem zespolonym
nalezy = zachowaC szczegolng ostroznos¢ i przetacza¢  skfad
z wykorzystaniem pojazdu szynowo-drogowego lub innego pojazdu
kolejowego z czynnym hamulcem zespolonym.

Przetaczanie taboru kolejowego sitg, przy uzyciu ciggnikéw drogowych

lub podciggarek:

4.10.1. Przetaczanie pojazdéw kolejowych na bocznicy z wykorzystaniem sity
ludzkiej, a takze za pomocg pojazdu drogowo-szynowego jadgcego obok
toru jest zabronione.

4.10.2. Przetaczanie pojazdéw kolejowych z wykorzystaniem podciggarek
wagonowych na bocznicy nie jest stosowane.

Ukfadanie drég przebiegu dla manewréw oraz przektadanie zwrotnic rozjazdow:

4.11.1. Rozjazdy na bocznicy kolejowej ,KML” sg nastawiane elektrycznie przez
dyzurnego ruchu posterunku KML lub nastawniczego.

4.11.2. Zwrotnicy nie wolno przekfadaé, gdy jest zajeta przez tabor lub gdy
nadjezdzajgcy tabor toczy sie i znajduje sie w bezposredniej bliskosci
zagrazajgcej bezpieczenstwu pracy.

Gospodarka ptozami hamulcowymi i ich uzytkowanie:

4.12.1. Rodzaj pt6éz uzywanych na bocznicy jest dostosowany do typu szyn i sg to
ptozy typu PL3 pomalowane na kolor pomaranczowy.

4.12.2. W eksploatacji mogg by¢ uzywane tylko ptozy hamulcowe sprawne
technicznie.

4.12.3. Plozy hamulcowe powinny znajdowa¢ sie na stojakach do tego
przeznaczonych w nastepujgcych miejscach:
4.12.3.1. W stojaku w miedzytorzu 501 i 503 (przed halg serwisowg — strona

wschodnia) - sztuk 2,
4.12.3.2. W stojaku w miedzytorzu 501 i 502 (przed halg serwisowg — strona
wschodnia) - sztuk 2,
4.12.3.3. w stojaku a przy torze nr 501 w obrebie hali - sztuk 2,
4.12.3.4. w stojaku b przy torze nr 501 w obrebie hali - sztuk 2,
4.12.3.5. w stojaku a przy torze nr 501 w obrebie hali - sztuk 2,
4.12.3.6. w stojaku b przy torze nr 502 w obrebie hali - sztuk 2,
4.12.3.7. w stojaku a przy torze nr 502 w obrebie hali - sztuk 2,
4.12.3.8. w stojaku b przy torze nr 503 w obrebie hali - sztuk 2,
4.12.3.9. w stojaku a przy torze nr 504 - sztuk 2,
4.12.3.10.w stojaku b przy torze nr 504 - sztuk 2,
4.12.3.11.w stojaku przy torze nr 505 - sztuk 2,
4.12.3.12.w stojaku przy torze nr 507 - sztuk 2,
4.12.3.13.w stojaku przy torze nr 509 - sztuk 2,
4.12.3.14.w stojaku przy torze nr 510 - sztuk 2,
4.12.3.15.w stojaku przy torze nr 511 - sztuk 2,
4.12.3.16.w stojaku przy torze nr 512 - sztuk 2,
4.12.3.17.w stojaku przy torze nr 513 - sztuk 2,
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4.12.4.

4.125.

4.12.6.
4.12.7.

4.12.8.

4.12.9.

4.12.10.

4.12.11.

4.12.3.18.w stojaku przy torze nr 561 - sztuk 2,

4.12.3.19.rezerwa w magazynie - 15 sztuk.

Wyktadanie ptéz hamulcowych pod tabor w celu jego zabezpieczenia przed
samowolnym ruszeniem moze by¢ wykonane tylko kiedy tabor sie zatrzymat.
Za prawidtowe rozmieszczenie oraz uzycie i usuniecie z toru pt6z nie
uzywanych odpowiedzialny jest ustawiacz.

Ptozy uszkodzone na wniosek zdaje sie celem wymiany.

Wszystkie ptozy na terenie bocznicy powinny by¢ oznaczone namalowanymi
na gtéwce literami ,KML” i ponumerowane cyframi arabskimi.

Ewidencje znajdujgcych sie na bocznicy ptdéz prowadzi ustawiacz.

Nalezy strzec ptéz hamulcowych przed kradzieza, poniewaz w razie
niewlasciwego uzytkowania przez osoby nieupowaznione mogg stanowi¢
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Zabrania sie uzywania ptéz o wymiarach nieprzewidzianych dla danego typu

szyn.
Po ukonczeniu manewrdw nieuzywane ptozy nalezy usung¢ z toréw
i umiesci¢ je na wyznaczonym miejscu — co nalezy do obowigzku
ustawiacza.

Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnieciem:

4.13.1.

4.13.2.

4.13.3.

4.13.4.

4.13.5.

4.13.6.

Zabezpieczenie wstawionych pojazddéw kolejowych odstawianych na postdj
(przeglady techniczne, odfekalianie, piaskowanie, itp.) na torach bocznicy
kolejowej ,KML” nalezy do obowigzkéw maszynisty pozostawiajgcego ten
pojazd poprzez zahamowanie pojazdu hamulcem zespolonym i/lub
hamulcem postojowym.

Podlozenie ptozy hamulcowej pod ostatni zestaw kotowy od strony spadku
nalezy do obowigzku kierownika manewrow. Czynnos$¢ stosuje sie
w przypadku pozostawienia pojazdu bez obsady druzyny trakcyjnej.
Zabezpieczenie pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem nalezy dokonywac
przed odczepieniem pojazdu szynowo-drogowego od przekazywanego
taboru.

W przypadku braku lub uszkodzenia hamulca recznego pojazdy trakcyjne
nalezy tak zestawi¢ aby odpowiadaty warunkom okreslonym w pkt. 4.13.2 -
4.13.3.

W kazdym z w/w przypadkdéw zabezpieczajgcy pojazdy kolejowe przed
zbiegnieciem jest zobowigzany powiadomi¢ o sposobie zabezpieczenia
dyzurnego ruchu KML, ktéry odnotowuje powyzsze w prowadzonej
dokumentacji (kontrolce zajetosci toréow) i informuje pracownikow
uruchamiajgcych odstawione pojazdy w celu uchylenia zabezpieczenia.
Zabrania sie uzywania do zabezpieczania wagonow przed zbiegnieciem
uszkodzonych ptdz, klindw, kamieni, kawatkéw drewna, zelaza, itp.

Organizacja wykonywania pracy manewrowej na bocznicy

Planowanie i organizowanie pracy manewrowej:
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5.1.1.

5.1.2.

5.1.3.

5.1.4.

5.1.5.

5.1.6.

5.1.7.

5.1.8.

5.1.9.

5.1.10.

Praca manewrowa na bocznicy kolejowej wykonywana jest przez
uzytkownika bocznicy kolejowej — licencjonowanego przewoznika
kolejowego, posiadajgcego certyfikat bezpieczenstwa.
Praca manewrowa na bocznicy kolejowej organizowana jest wedtug
wskazan okreslonych w niniejszym regulaminie uzytkownika bocznicy
kolejowej. Wykonywana jest w oparciu 0 obowigzujgce na bocznicy:
5.1.2.1. MK-8 Instrukcja o technice pracy manewrowej oraz 0 organizacji
zestawienia pociggéw pasazerskich.
Nadzoér nad pracami wykonywanymi w hali sprawuje mistrz zmianowy
odpowiedzialny za prace na torze, na ktory pojazdy trakcyjne sg wstawiane.
Kazda praca manewrowa wykonywana na bocznicy Kkolejowej przed
przystgpieniem do jej wykonania winna by¢ omowiona przez kierownika
manewrow z pracownikami biorgcymi udziat przy manewrach.
Ruchy manewrowe na bocznicy sg elementem omowionej uprzednio pracy
manewrowej pomiedzy dyzurnym ruchu posterunku KML, a maszynistg
biorgcym udziat w manewrach (oraz ustawiaczem bocznicy w przypadku
jazd pilotowanych) i sg wykonywane po wyswietleniu sygnatu ,jazda
manewrowa dozwolona” na tarczy manewrowej usytuowanej po prawej
stronie toru z ktérego ma by¢ prowadzona lub na sygnaly podawane przez
ustawiacza.
Polecenie na wykonanie ruchu manewrowego nalezy podac¢ dla kazdego
ruchu manewrowego oddzielnie.
Podczas wszystkich jazd manewrowych maszynista lub prowadzacy pojazdy
kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy kolejowej jest zobowigzany
kazdorazowo do podania sygnatu ,Bacznos¢” przy rozpoczeciu manewrow.
Dla jazd pilotowanych sygnat dla jazdy manewrowej podaje ustawiacz
(kierownik manewréw) po otrzymaniu sygnatu ,jazda manewrowa
dozwolona” na sygnalizatorze (tarcza manewrowa) ustawiona z prawej
strony toru w kierunku jazdy. Ze wzgledu na istniejgce w rejonie bocznicy tuki
ograniczajgce  widoczno$¢ dopuszcza sie podawanie  sygnatéw
manewrowych za pomocg urzadzen radiotgcznosci.
Dla jazd niepilotowanych (jazdy ciggnione bez pojazdu szynowo-drogowego)
dopuszcza sie prowadzenie manewréw bez sygnatu podanego przez
ustawiacza (kierownika manewréw) jedynie na podstawie sygnatu ,jazda
manewrowa dozwolona” na sygnalizatorze (tarcza manewrowa).
Dyzurny ruchu KMt kazdorazowo informuje ustawiacza o wjezdzie na
bocznice pojazdu trakcyjnego z stacji Krakéw Gtéwny KGA.

Zadania w zakresie pracy manewrowej:

5.2.1.

Organizacja i wykonywanie pracy manewrowej na bocznicy przy wjezdzie

na tory i wyjezdzie z toréw bocznicy, przedstawia sie nastepujaco:

5.2.1.1. Skiady manewrowe kierowane na bocznice zgodnie z przyjetg
technologig pracy, wjezdzajg na tory bocznicy i zatrzymujg sie
W miejscu  wyznaczonym  przez dyzurnego ruchu lub
nastawniczego.
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5.3.

5.4.
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5.2.1.2. Przed kazdorazowg jazdg manewrowg maszynista ma obowigzek
podania sygnatu ,Bacznos$c¢”.

5.2.1.3. Po wykonaniu czynnosci serwisowych pojazdy kolejowe,
na podstawie  obowigzujgcych  sygnatbw  manewrowych
podawanych przez kierownika manewréw, po uprzednim
upewnieniu sie o braku przeszkdd do ruchu, wyjezdzajg z bocznicy
wg zasad opisanych w ustepie 2.23. niniejszego regulaminu.

5.2.2. Przeglady i naprawy taboru odbywajg sie w torach 501 i 503. W przypadku
braku mozliwosci skorzystania z wyzej wymienionych toréw, dopuszcza sie
wykonywanie obstugi technicznej na torze 502.

5.2.3. Wodowanie i odfekalianie pojazdéw odbywa sie w torach 502 i 504.

5.2.4. W torach 505, 507, 509, 510, 510, 511, 512 i 513 odstawia sie pojazdy
kolejowe w celu ich postoju.

5.2.5. Tor 509 jest wykorzystywany rowniez w celach wyciggowych dla pojazdéw
kolejowych z toru 513.

5.2.6. Toréw nr 551 — dojazdowy, nr 506 i nr 508 — komunikacyjne, nie wolno
zastawia¢ taborem odstawionym na posto;.

5.2.7. Na torach bocznicy rewidenci taboru lub inni upowaznieni pracownicy
wykonujg przy podstawionych pojazdach kolejowych ogledziny techniczne
oraz czynnosci zwigzane z wykonaniem ewentualnych napraw usterek
taboru stwierdzonych podczas ogledzin oraz zaplanowanych prac
serwisowych.

5.2.8. Po wykonaniu wymaganych prac, rewident taboru zgtasza dyspozytorowi
KML ich zakonczenie.

5.2.9. Czynnosci sprzegania i rozprzegania pojazdu trakcyjnego z pojazdami
kolejowymi powinny byé wykonywane zgodnie z postanowieniami ust. 4.5
niniejszego regulaminu.

5.2.10. Kazdy dojazd pojazdu trakcyjnego do pojazdu kolejowego, przy ktérym byty
wykonywane czynnosci techniczne oraz uruchomienie tak zestawionego
sktadu manewrowego, musi odbywac¢ sie z zachowaniem jak najdalej idace;j
ostroznosci, po upewnieniu sie, ze zostaty przerwane czynnosci przy
pojezdzie, a wszyscy pracownicy wyszli spod i spomiedzy pojazddéw.

Przy pojazdach wyjezdzajacych z bocznicy, przy ktérych wykonywane byly czynnosci
utrzymaniowo-serwisowo-naprawcze, rewidenci taboru lub inni uprawnieni
pracownicy wykonujg ogledziny techniczne ,w droge” i szczegétowg probe hamuica,
a takze przygotowujg niezbedng dokumentacje pociggowa, tj.: karte préby hamulca
i wlasciwy wykaz pojazdow kolejowych w skfadzie pociggu; przy pojazdach
uzytkownika bocznicy odstawianych na bocznice jedynie na postdj, w oczekiwaniu na
obstuge kolejnych pociggéw wynikajgcych z rozktadu jazdy, wykonywanie przy nich
przed wyjazdem ogledzin technicznych i prob hamulca nie jest obligatoryjne, o ile nie
wynika to z obowigzujgcych przepiséw lub w czasie ich pobytu na terenie bocznicy
nie byty przy nich wykonywane zadne czynnosci techniczne ingerujgce w uktady:
hamulcowy, biegowy i sprzegania pojazdéw.

Czynnosci fadunkowe oraz zasady obstugi punktéw tadunkowych bocznicy:

5.4.1. Nie dotyczy.
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5.5.

5.6.

5.7.
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Wazenie wagonow:

5.5.1.

Nie dotyczy.

Praca manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych i zimowych:

5.6.1.

5.6.2.

5.6.3.

5.6.4.

5.6.5.

5.6.6.

W razie ograniczenia widocznosci przez silng mgte, zamie¢ sniezng, ulewny

deszcz, brak Swiatta elektrycznego itp., przed kazdorazowg jazdag

manewrowg, maszynista ma obowigzek podania sygnatu ,Bacznosc’.

Jednoczesnie nalezy zachowaC szczegdlng ostroznos¢ i ograniczy¢

predko$¢ do wartosci okreslonej w pkt. 4.2.

Szczegdblng ostroznos¢ nalezy zachowaé przy zblizaniu sie do ukreséw,

rozjazdow wykolejnic, sygnatow zamkniecia toru.

W przypadku ztej widocznosci przed pchanymi pojazdami trakcyjnymi winien

iS¢ ustawiacz i sprawdzac niezajetosS¢ toru oraz podawac sygnaty w kierunku

maszynisty.

Przed wykonaniem ruchéw manewrowych ustawiacz ostrzega znajdujgcych

sie w poblizu torow pracownikow, poleca usuniecie znajdujgcych sie

w skrajni toru przedmiotéw i daje sygnat do jazdy, po stwierdzeniu usuniecia

przeszkod do jazdy.

Przed nastaniem okresu jesienno-zimowego zarzgdca bocznicy kolejowej

-KML” zobowigzany jest do:

5.6.5.1. Zapewnienia niezbednego sprzetu do walki ze $niegiem i mrozem.

5.6.5.2. Sprawdzenia i przygotowania urzgadzen technicznych bocznicy
kolejowej do pracy w warunkach zimowych.

5.6.5.3. Przeszkolenia wszystkich pracownikow transportu bocznicy
w zakresie wykonywania czynnosci w okresie zimowym.

5.6.5.4. Przeszkolenia wszystkich pracownikéw zakresie postepowania
w okresie trudnych warunkow zimowych.

W okresie zimowym przed rozpoczeciem pracy nalezy sprawdzi¢ czy

rozjazdy sg odsniezone oraz czy zwrotnice i inne urzagdzenia dziatajg

prawidtowo.

Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikow i taboru kolejowego w czasie
wykonywania pracy manewrowej i obrzgdzania pojazdéw:

5.7.1.

5.7.2.
5.7.3.

5.7.4.

5.7.5.

Sciéle przestrzegaé¢ zasad BHP podczas sprzegania i rozprzegania taboru,
chodzenia po torach i przechodzenia przed stojagcym na tych torach taborem
oraz przy wykonywaniu prac manewrowych w halach napraw oraz
w miejscach o ograniczonej widoczno$ci i skrajni.

Przestrzegaé zasad zabezpieczenia taboru odstawionego na posté;.
Zachowa¢ szczegodlna ostroznosé przy czynnosciach wykonywanych na
torach z siecig trakcyjng pod napieciem.

Zabrania sie chodzenia miedzy tokami szynowymi, przechodzenia przez tory
przed nadjezdzajacym taborem, chodzenia po materiatach zgromadzonych
obok toru i na miedzytorzach.

Przechodzenie pod pojazdami trakcyjnymi, przed taborem lub przez tabor
bedacy w ruchu, wskakiwanie i zeskakiwanie, znajdowanie sie w skrajni
taboru, jazda na zderzakach i w innych miejscach jest zabronione.
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7.2.

7.3.

7.4.

8.1.

8.2.

8.3.
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5.7.6. Pracownik dokonujgcy sprzegania lub rozprzegania pojazdéw nie powinien
znajdowac sie dtuzej pomiedzy pojazdami kolejowymi niz wymaga tego
wykonanie koniecznych czynnosci zwigzanych z potgczeniem Ilub
roztgczeniem taboru.

5.7.7. Pracownikom brygad dokonujgcych naprawy, przegladu taboru zabrania sie
wchodzenia na pojazd kolejowy podczas wykonywania manewrow oraz
przebywania w nich w celach innych niz zwigzanych z wykonywanymi
czynnosciami.

5.7.8. W razie stwierdzenia przeszkod do jazdy manewrowej, jazde manewrowg
nalezy zatrzymac.

5.7.9. Nalezy przestrzega¢ przepiséw p.poz., uzywa¢ w czasie wykonywanych
manewrow odziezy bhp, kaskéw ochronnych, kamizelek ostrzegawczych
i przyboréw sygnatowych.

Organizacja obstugi punktu/éw zdawczo-odbiorczego/ych

Przyjmowanie wagonéw na punkcie/tach zdawczo-odbiorczym/ch

6.1.1. Nie dotyczy.

Przekazywanie wagonéw po wykonaniu czynnosci fadunkowych na punkt/y zdawczo-
odbiorczy/e

6.2.1. Nie dotyczy.

Zagadnienia dotyczace przewozu kolejg towarow niebezpiecznych

Charakterystyka towaréw niebezpiecznych przewozonych transportem kolejowym
na terenie bocznicy kolejowej:

7.1.1. Nie dotyczy.

Postepowanie z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowe;j:

7.2.1. Nie dotyczy.

Kwalifikacje i szkolenia pracownikdw uczestniczacych w procesie przewozu kolejg
towaréw niebezpiecznych oraz w obstudze urzadzen do napetniania i oprozniania
zbiornikéw transportowych:

7.3.1. Nie dotyczy.

Wyposazenie i oznakowanie taboru kolejowego:

7.4.1. Nie dotyczy.

Nadzér nad stanem technicznym i utrzymaniem obiektéw i urzadzen
infrastruktury kolejowej bocznicy przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego

Biezgce utrzymanie torow na bocznicy (obchody, biezgce usuwanie usterek) nalezy
do obowigzkéw uzytkownika bocznicy. Przedmiotowe prace wykonywane
sg s$rodkami wiasnymi lub zlecane na zewnatrz podmiotowi gospodarczemu
posiadajgcemu odpowiednie uprawnienia.

Biezagce utrzymanie rozjazdéw i wykolejnic na bocznicy (ogledziny zewnetrzne,
konserwacja) nalezy do obowigzkéw zwrotniczego.

Badania techniczne torow i rozjazdéw na bocznicy nalezg do obowigzkow
uzytkownika bocznicy. Przedmiotowe prace wykonywane sg srodkami wtasnymi lub
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8.6.
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8.8.

8.9.

8.10.

8.11.
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Zlecane na zewnagtrz podmiotowi gospodarczemu posiadajgcemu odpowiednie

uprawnienia.

Biezace utrzymanie infrastruktury kolejowej na styku bocznicy z infrastrukturg PKP

PLK:

8.4.1. Utrzymanie rozjazdu nr 229 nalezy do Zarzadcy Infrastruktury PKP Polskie
Linie Kolejowe S. A.

8.4.2. Utrzymanie tarczy manewrowej Tm 225 nalezy do Zarzadcy Infrastruktury
PKP Polskie Linie Kolejowe S. A.

Okresowe i poawaryjne naprawy oraz remonty toréw i rozjazdéw na bocznicy nalezg

do obowigzkéw uzytkownika bocznicy. Przedmiotowe prace wykonywane sg

srodkami wiasnymi lub zlecane na zewnatrz podmiotowi gospodarczemu

posiadajgcemu odpowiednie uprawnienia.

Utrzymanie urzgdzen srk na bocznicy nalezy do obowigzkéw uzytkownika bocznicy.

Przedmiotowe prace wykonywane sg $rodkami wiasnymi lub zlecane na zewnatrz

podmiotowi gospodarczemu posiadajgcemu odpowiednie uprawnienia.

Utrzymanie sieci trakcyjnej na bocznicy nalezy do obowigzkéw uzytkownika bocznicy.

Przedmiotowe prace wykonywane sg Srodkami wtasnymi lub zlecane na zewnatrz

podmiotowi gospodarczemu posiadajgcemu odpowiednie uprawnienia.

Podmiot zewnetrzny wybrany do utrzymania torow, rozjazdow i urzagdzen srk zgodnie

z zawartg umowa, jest zobowigzany przestrzegac przepisy wewnetrzne uzytkownika

bocznicy, wymienione w Tabeli 1 oraz Tabeli 2 niniejszego regulaminu

oraz przepisy i normy powszechnie obowigzujgce w przedmiotowym zakresie.

Dokumentacja dotyczaca biezgcego utrzymania infrastruktury  kolejowej,

w tym urzgdzeh srk, tj.. Dziennik ogledzin rozjazdéw (D 831), Ksigzka kontroli

urzadzen sterowania ruchem kolejowym (E 1758), arkusze badania technicznego

rozjazdéw itp., znajduje sie na posterunku KML. Za jej stan i biezgce prowadzenie

odpowiada dyzurny ruchu KML oraz pracownicy utrzymania technicznego

infrastruktury  kolejowej, zgodnie =z postanowieniami regulacji wewnetrznych

okreslonych w pkt. 8.7. oraz zawartych w przedmiotowym zakresie umoéw

z podmiotami zewnetrznymi.

O uszkodzeniu elementéw infrastruktury kolejowej bocznicy nalezy powiadomié

dyzurnego ruchu KML, ktérego obowigzkiem jest odpowiednio zabezpieczy¢

uszkodzone miejsce, dokona¢ odpisu w biezgco prowadzonej dokumentacji

w przedmiotowym zakresie i podjg¢ dziatania dla wykonania naprawy uszkodzonego

elementu infrastruktury kolejowej. Dalszy tryb postepowania regulujg przepisy

wewnetrzne uzytkownika bocznicy.

Srodki ostroznoéci stosowane w czasie wykonywania robét utrzymania toréw

i urzgdzen srk:

8.11.1. Wszelkie prace zwigzane z utrzymaniem torow i rozjazdéw muszg byc¢
wykonywane zgodnie z obowigzujgcymi instrukcjami w tym zakresie.

8.11.2. Wszelkie roboty dotyczgce utrzymania infrastruktury kolejowej bocznicy (tory
i rozjazdy) muszg by¢ odnotowywane pisemnie.

8.11.3. W czasie wykonywania robét torowych na bocznicy, zamkniety tor nalezy
osygnalizowa¢ tarczg D1 zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie
postanowieniami instrukcji MK-11 Instrukcja utrzymania toréw, rozjazdow
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9.2.
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9.4.
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oraz podtorza na infrastrukturze kolejowej zarzadzanej przez ,Koleje
Matopolskie” sp. z o.0.

8.11.4. Wszelkie roboty wykonywane w urzadzeniach srk i zwigzane z nimi
obostrzenia zgodnie z instrukcja MK-12 Instrukcja obstugi i utrzymania
urzadzen sterowania ruchem kolejowym (srk) na infrastrukturze kolejowej
zarzadzanej przez ,Koleje Matopolskie” sp. z 0.0. odnotywane sg w Ksigzce
kontroli urzadzen srk. Roboty wykonywane przy napedach zwrotnicowych
i ich regulacji dodatkowo odnotowa¢ w Dzienniku ogledzin rozjazdéw.

8.11.5. Dyzurny ruchu posterunku KMt ma obowigzek powiadomienia dyzurnego
ruchu stacji Krakéw Giowny KGA tel. 12393 14 90 o robotach
wykonywanych w torach bocznicy kolejowej ,KML”, ktére uniemozliwiatyby
wjazdy jazd manewrowych na bocznice celem ich wstrzymania.

8.11.6. W czasie wykonywania wymienionych prac nalezy przestrzegaé zasady
bezpieczenstwa ruchu kolejowego i BHP.

Inne postanowienia wynikajgce z warunkéw miejscowych:

8.12.1. Koleje Matopolskie sp. z 0.0. ul. Wodna 2, 30-556 Krakow poddaje kontroli
okresowej obiekty bocznicy kolejowej ,KML zgodnie z art. 62 Prawa
budowlanego przez osoby posiadajgce kwalifikacje w danej specjalnosci.

Wymagane kwalifikacje dla pracownikéw zwigzanych z transportem
kolejowym na bocznicy (fgcznie z pracami zwigzanymi z utrzymaniem
infrastruktury kolejowej zlokalizowanej na bocznicy)

Uprawniony pracownik przewoznika powinien posiada¢ egzamin kwalifikacyjny oraz
inne wazne egzaminy okresowe i badania okresowe wykonane zgodnie
Z rozporzadzeniem i szkolenia BHP.

Prowadzacy pojazd wytgcznie w obrebie bocznicy kolejowej (dla obstugi pojazdu
szynowo-drogowego) — powinien posiada¢ prawo kierowania pojazdem kolejowym,
dokument upowazniajgcy do wykonywania czynnosci na stanowisku prowadzgcego
pociggi lub pojazdy kolejowe oraz wazne egzaminy okresowe i badania okresowe
wykonane zgodnie z rozporzgdzeniem, a takze szkolenie BHP.

Toromistrz bocznicy kolejowej powinien posiada¢ egzamin kwalifikacyjny na
stanowisko toromistrza, wazny egzamin okresowy oraz wazne badania okresowe
wykonane zgodnie z rozporzgdzeniem, a takze szkolenie BHP i SEPE.

Pracownik nadzorujgcy prace komputerowych urzgdzen srk na bocznicy, licznikow
osi i tarcz manewrowych, powinien posiada¢ wymagane uprawnienia, aktualny
egzamin okresowy, badania okresowe i szkolenie BHP.

Obowiazki pracownikdw zwigzanych z pracg transportu kolejowego
bocznicy (dla poszczegdlnych stanowisk pracy zwigzanych
bezposrednio z realizowanym na bocznicy ruchem kolejowym oraz
z praca tadunkowg wagonéw kolejowych)

Zakres obowigzkéw dyzurnego ruchu bocznicy kolejowej ,KML”:

10.1.1. Dyzurny ruchu powinien znaé¢ Regulamin pracy bocznicy kolejowe;j,
wszystkie instrukcje wewnetrzne obowigzujgce na bocznicy kolejowej ,KML”
w zakresie pracy bocznicy kolejowej dotyczgce zarowno zakresu jego pracy
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10.1.2.

10.1.8.

10.1.4.

10.1.5.

10.1.6.

10.1.7.

10.1.8.

jak i réwniez podlegtych jemu pracownikéw oraz instrukcje pozyskane od
Zarzadcy Infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S. A., Zaktad Linii
Kolejowych w Krakowie, Plac Matejki 12:
Petni dyzur w systemie ustalonym przez uzytkownika bocznicy i:
10.1.2.1. Obstuguje osobiscie komputerowy pulpit nastawczy oraz
urzadzenia tgcznosci i radiotgcznosci.
10.1.2.2. Zarzgdza pracg manewrowg na terenie bocznicy kolejowej ,KML".
10.1.2.3. Prowadzi ruch jazd manewrowych pomiedzy bocznicg ,KML”
a stacjg Krakow Gitowny KGA w uzgodnieniu z dyzurnym ruchu na
stacji Krakow Gtowny KGA.
10.1.2.4. Prowadzi dokumentacje techniczno - ruchowg zwigzang z pracg
bocznicy:
10.1.2.4.1. Ksigzke przebiegow.
10.1.2.4.2. Dziennik telefoniczny.
10.1.2.4.3. Kontrolke zajetosci torow,
10.1.2.4.4. Dziennik ogledzin rozjazdéw.
10.1.2.4.5. Ksigzke kontroli urzgdzen srk.
10.1.2.4.6. Ksigzke zdania i objecia dyzuru.
Sprawdza zajeto$¢ ukresdw przez podstawione pojazdy kolejowe na
bocznice kolejowg ,KML”.
Zobowigzany jest nadzoru nad prawidtowym i bezpiecznym wykonaniem
pracy manewrowej.
Zobowigzany jest do wstrzymania pracy manewrowej w przypadku
stwierdzenia zagrozenia bezpieczenhstwa.
W przypadku nieobecnosci zwrotniczego i nastawniczego odpowiada za
biezgce utrzymanie rozjazdéw na bocznicy (ogledziny zewnetrzne,
konserwacja).
Zmiana dyzuru na stanowisku dyzurnego ruchu na bocznicy kolejowej ,KML”
odbywa sie na posterunku i jest przekazywana pisemnie wraz komentarzem
ustnym.
Dyzurny ruchu winien posiada¢ uprawnienia do wykonywanej pracy.

Zakres obowigzkéw nastawniczego bocznicy kolejowej ,,KML”:

10.2.1.

10.2.2.

Nastawniczy powinien zna¢ Regulamin pracy bocznicy kolejowej, wszystkie
instrukcje wewnetrzne obowigzujgce na bocznicy kolejowej ,KML” w zakresie
pracy bocznicy kolejowej dotyczgce zaréwno zakresu jego pracy jak
i rowniez podlegtych jemu pracownikdéw oraz instrukcje pozyskane od
Zarzadcy Infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S. A., Zaktad Linii
Kolejowych w Krakowie, Plac Matejki 12:
Pemni dyzur w systemie ustalonym przez uzytkownika bocznicy i:
10.2.2.1. Obstuguje osobiscie komputerowy pulpit nastawczy oraz
urzadzenia fgcznosci i radiotgcznosci.
10.2.2.2. Prowadzi dokumentacje techniczno - ruchowg zwigzang z pracag
bocznicy:
10.2.2.2.1. Ksigzke przebiegow.
10.2.2.2.2. Dziennik telefoniczny.
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10.2.2.2.3. Kontrolke zajetosci toréw,
10.2.2.2.4. Dziennik ogledzin rozjazdow.
10.2.2.2.5. Ksigzke kontroli urzadzen srk.
10.2.2.2.6. Ksigzke zdania i objecia dyzuru.

10.2.3. Sprawdza zajetos¢ ukresow przez podstawione pojazdy kolejowe na
bocznice kolejowg ,KML”.

10.2.4. Zobowigzany jest nadzoru nad prawidtowym i bezpiecznym wykonaniem
pracy manewrowej.

10.2.5. Zobowigzany jest do wstrzymania pracy manewrowej w przypadku
stwierdzenia zagrozenia bezpieczenhstwa.

10.2.6. W przypadku nieobecnosci zwrotniczego odpowiada za biezace utrzymanie
rozjazdow na bocznicy (ogledziny zewnetrzne, konserwacja).

10.2.7. Nastawniczy winien posiada¢ uprawnienia do wykonywanej pracy.

Zakres obowigzkéw zwrotniczego bocznicy kolejowej ,KML”:

10.3.1. Zwrotniczy zobowigzany jest do zgtoszenia sie do pracy w zgodnym
Z przepisami BHP wubraniu i obuwiu roboczym oraz z wyposazeniem
w przybory sygnatowe.

10.3.2. Dokonuje ogledzin zewnetrznych i konserwacji rozjazdéw co najmniej 2 razy
w tygodniu oraz odnotowuje ich stan w ,Dzienniku ogledzin rozjazdow’.

10.3.3. Na polecenie dyzurnego ruchu uprawniony pracownik zarzadcy bocznicy
wykonuje inne czynnosci na bocznicy zlecone przez dyzurnego ruchu lub
dyspozytora zgodnie z posiadanymi kompetencjami i kwalifikacjami
zawodowymi.

Zakres obowigzkéw ustawiacza na bocznicy kolejowej ,KML”:

10.4.1. Znajomosci przepisdw obowigzujgcych na bocznicy kolejowej ,KML”.

10.4.2. Peini dyzur w systemie ustalonym przez uzytkownika bocznicy
i zobowigzany jest do pracy we wtasciwej odziezy ochronnej i obuwiu
roboczym zgodnie z przepisami BHP.

10.4.3. Odpowiedzialny jest za celowe i terminowe wykonywanie pracy manewrowej
oraz czynnosci okreslonych w charakterystyce stanowisk.

10.4.4. Kazdorazowe omowienie pracy manewrowej jaka ma by¢ wykonana
z dyzurnym ruchu bocznicy i maszynistg pojazdu dwudrogowego.

10.4.5. Jest kierownikiem manewrow na bocznicy dla jazd pilotowanych oraz przy
wjezdzie i wyjezdzie z hali.

10.4.6. Ustawiaczowi do wykonania manewréw moze by¢ przydzielony manewrowy
— pracownik szkolgcy sie docelowo na stanowisko ustawiacza.

10.4.7. Ustawiacz wykonuje manewry jednym pojazdem trakcyjnym i kieruje praca
jednej druzyny manewrowej.

10.4.8. Ustawiacz sprawdza zajetosci ukreséw przez podstawione pojazdy kolejowe
na bocznice kolejowg ,KML”.

10.4.9. Ustawiacz zabezpiecza pojazdy kolejowe przed zbiegnieciem ptozami
hamulcowymi.

10.4.10. Ustawiacz prowadzi ewidencje znajdujgcych sie na bocznicy ptdz.

10.4.11. Ustawiacz jest zobowigzany do zachowania bezpieczenstwa ludzi i sprzetu
przy wstawianiu i zabieraniu pojazdéw kolejowych (wagonéw, taboru,
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10.4.12.

10.4.13.

10.4.14.
10.4.15.

10.4.16.
10.4.17.

10.4.18.

10.4.19.

10.4.20.

10.4.21.

10.4.22.

10.4.23.

lokomotyw, elektrycznych zespotéw trakcyjnych) na stanowiska techniczne

do naprawy, przegladu, wodowania itp.) w hali i pozostatych punktach

technicznych bocznicy oraz przy zabieraniu z hali i z tych punktow.

Ustawiacz jest zobowigzany do wstrzymania pracy manewrowej

w przypadku stwierdzenia zagrozenia bezpieczenstwa.

Ustawiacz jest zobowigzany do prawidiowego i bezpiecznego wykonania

pracy manewrowej zgodnie z przepisami i zasadami BHP.

Ustawiacz odpowiada za wtasciwe sprzeganie taboru sprzegami srubowymi.

Sprzeganie pojazdow kolejowych z pojazdem szynowo-drogowym, ktérym

wykonywana jest praca manewrowa na bocznicy kolejowej ,KML”

Ustawiacz jest zobowigzany do wymiany uszkodzonych ptéz hamulcowych.

Przed przystgpieniem do pracy ustawiacz powinien:

10.4.17.1.Zgtosi¢ swoja obecnos¢ dyzurnemu ruchu posterunku KML na
bocznicy kolejowej ,KML”.

10.4.17.2.Przyjg¢ informacje od poprzednika o pracach nie wykonanych
przez zmiane poprzednia.

10.4.17.3.Zapoznac¢ sie z poleceniami mistrza zmiany na bocznicy i planem
pracy manewrowej.

10.4.17.4.Sprawdzi¢ zajetos¢ toréw w hali napraw i przed hala.

10.4.17.5.Sprawdzi¢ stan ptéz hamulcowych.

10.4.17.6.0mowic plan pracy manewrowej z pracownikami biorgcymi udziat
przy manewrach.

W trakcie wykonywanej pracy manewrowej ustawiacz powinien podawac

sygnaty manewrowe w kierunku druzyny trakcyjnej.

Ustawiacz powinien ustali¢ zasady wykonywania manewréw podczas ztych

warunkéw atmosferycznych i ograniczonej widocznosci.

Po zakohczeniu prac manewrowych powinien sprawdzi¢ czy odstawione na

postdj pojazdy kolejowe znajdujg sie w granicy ukreséw i czy sg nalezycie

zabezpieczone przed zbiegnieciem.

Ustawiacz powinien ustali¢ sytuacje do przekazania nastepnej zmianie pod

koniec swojej pracy.

Ustawiacz wykonuje czynnosci manewrowego podczas jego nieobecnosci

i w przypadku wykonywania pracy jednoosobowo.

Ustawiacz winien posiada¢ uprawnienia do wykonywanej pracy.

Zakres obowigzkoéw prowadzgcego pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy
kolejowej (dla obstugi pojazdu szynowo-drogowego) dokonujgcego obstugi bocznicy
kolejowej Koleje Matopolskie:

10.5.1.

10.5.2.

Praca manewrowa na bocznicy kolejowej ,KML” wykonywana jest

w jednoosobowej obsadzie druzyn trakcyjnych pojazdu szynowo-drogowego.

Do obowigzkéw prowadzgcego pojazd szynowo-drogowy nalezy:

10.5.2.1. Utrzymanie w nalezytym stanie technicznym i czystoéci pojazdu
Szynowo-drogowego wraz z jego wyposazeniem.

10.5.2.2. Prowadzenie pojazdu szynowo-drogowego w czasie wykonywania
manewrow.

10.5.2.3. Wykonywanie drobnych napraw przy pojezdzie.
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10.5.3.

10.5.4.

10.5.5.

10.5.6.

Zakres

10.5.2.4. Obserwacja sygnatéw manewrowych i stosowanie sie do nich.

10.5.2.5. Prowadzgcy pojazd szynowo-drogowy zobowigzany jest do
znajomosci przepisdw wewnetrznych obowigzujgcych na bocznicy
kolejowej ,KML” jak réwniez niniejszy Regulamin pracy bocznicy
kolejowej ,KML”.

10.5.2.6. Wstrzymanie pracy manewrowej w przypadku stwierdzenia
zagrozenia bezpieczenstwa.

Przed rozpoczeciem pracy manewrowej prowadzacy pojazd szynowo-

drogowy powinien by¢ powiadomiony przez Kkierownika manewréw

0 zakresie wykonywanej pracy.

W przypadku jazd pilotowanych ruch manewrowy na bocznicy kolejowej

+KML” pojazdem szynowo-drogowym nie moze by¢ wykonany na bocznicy

bez polecenia ustawiacza i podania recznego sygnatu manewrowego dla tej

jazdy.

W przypadku jazd niepilotowanych ruch manewrowy na bocznicy kolejowej

KML” pojazdem szynowo-drogowym moze byé prowadzony na podstawie

wskazan tarcz manewrowych.

Prowadzacy pojazd szynowo-drogowy uczestniczy w pouczeniach

okresowych i szkoleniach BHP organizowanych przez zaklad, poddaje sie

egzaminom okresowym, badaniom lekarskim oraz powinien posiada¢ wynik

aktualnego badania lekarskiego.

obowigzkéw maszynisty obstugujgcego pojazd kolejowy z napedem na

terenie bocznicy ,KML”:

10.6.1.

10.6.2.

10.6.3.

10.6.4.

10.6.5.

Przed rozpoczeciem pracy manewrowej maszynista powinien by¢

powiadomiony przez dyzurnego ruchu posterunku KML o zakresie

wykonywanej pracy.

Do obowigzkéw maszynisty nalezy:

10.6.2.1. Prowadzenie pojazdu kolejowego z napedem w czasie
wykonywania manewrow.

10.6.2.2. Obserwacja sygnatéw manewrowych i stosowanie sie do nich.

Praca manewrowa wykonywana przy udziale ustawiacza winna by¢

omowiona z maszynistg obstugujgcym pojazd kolejowy z napedem biorgcy

udziat w pracy manewrowej na bocznicy

Maszynista zobowigzany jest do znajomosci przepisbw wewnetrznych

obowigzujgcych na bocznicy kolejowej ,KML” jak rowniez niniejszy

Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML”.

Maszynista jest zobowigzany jest do wstrzymania pracy manewrowej

w przypadku stwierdzenia zagrozenia bezpieczenstwa.

Zakres obowigzkéw manewrowego bocznicy kolejowej ,KML”:

10.7.1.

10.7.2.

10.7.3.

Powinien zna¢ Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” oraz instrukcje
| przepisy wewnetrzne obowigzujgce na bocznicy kolejowej w zakresie pracy
bocznicy kolejowej, dotyczace zakresu jego obowigzkow.

Zobowigzany jest do pracy we wiasciwym ubraniu i obuwiu roboczym
zgodnie z przepisami BHP.

Kierownictwo i nadzor nad pracg manewrowego sprawuje ustawiacz.
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10.7.4.

Bierze udziat w instruktarzu przed zmianowym prowadzonym przez
ustawiacza.

Zakres obowigzkéw toromistrza bocznicy kolejowej ,KML”:

10.8.1.

10.8.2.

10.8.3.

10.8.4.

10.8.5.

10.8.6.

10.8.7.
10.8.8.

10.8.9.

Dozorowanie infrastruktury torowej na terenie bocznicy Kkolejowej

I podejmowanie dziatan eliminujgcych zagrozenia bezpieczenstwa ruchu

woparciu o ,Przepisy wewnetrzne okreslajgce zasady i wymogi

bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego, utrzymania infrastruktury

kolejowej uzytkownika bocznicy kolejowe;j”.

Dokonywanie obchodéw, pomiardow, ogledzin i badan technicznych, ktérych

rejestracje nalezy odnotowac¢ w Ksigzce kontroli obchodéw.

W przypadku stwierdzenia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu toromistrz ma

obowigzek:

10.8.3.1. Ograniczy¢ predkosc jazd po torach bocznicy.

10.8.3.2. Zamknag¢ uszkodzony tor lub rozjazd.

Toromistrz ma obowigzek:

10.8.4.1. Zapozna¢ sie z ,Protokotem okresowej rocznej kontroli
sprawdzenia stanu technicznego obiektu budowlanego” na
bocznicy kolejowej przekazanym przez inspektora diagnoste.

10.8.4.2. Niezwtocznie usuwac¢ usterki zapisane w Ksigzce kontroli
obchodoéw i Dzienniku ogledzin rozjazdow.

10.8.4.3. Usung¢ bezzwiocznie usterki zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu
w miare posiadanych mozliwosci, a jezeli jest to niemozliwe,
miejsce zagrozone ostoni¢ sygnatami — tarczg D1 ,Stéj” i wytgczyc¢
tor z eksploatacji.

10.8.4.4. Zglosi¢ wiascicielowi bocznicy usterki wystepujgce na terenie
bocznicy kolejowej.

W czasie kierowania robotami konserwacyjno - naprawczymi powinien

w szczegolnosci przestrzegac:

10.8.5.1. Ostoniecia miejsca pracy wskaznikami i sygnatami.

10.8.5.2. Jakosci i termindw robét oraz prawidtowego wykonania roboét.

10.8.5.3. Bezpieczenstwa ruchu.

10.8.5.4. Zasad ochrony $rodowiska.

Toromistrz musi wiedzie¢, jakie wskazniki i sygnaty majg znajdowac sie na

terenie bocznicy kolejowej i torze dojazdowym.

Toromistrz powinien posiada¢ niezbedne narzedzia i sprzet do pracy.

Powinien dbaé aby powierzone mu specjalistyczne przyrzady pomiarowe

posiadaty aktualng legalizacje.

Prace na bocznicy kolejowej wykonuje przy pomocy brygady torowe;j.

Zakres obowigzkow mistrza zmianowego na bocznicy kolejowej ,KML”:

10.9.1.

10.9.2.

Dopilnowanie w codziennej pracy przestrzegania tresci niniejszego
Regulaminu przez pracownikéw bocznicy kolejowej ,KML” mu podlegtych.
Przeprowadzenie instruktarzu BHP z odnotowaniem w ,Ksigzke instruktazu
BHP” podlegtych  pracownikbw z uzyskaniem podpiséw  0sob
przeszkolonych.
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10.9.3.

10.9.4.
10.9.5.
10.9.6.
10.9.7.

10.9.8.

Organizowanie pracy podlegtych brygad i zespotéw zatrudnionych przy
naprawie i przegladach taboru kolejowego oraz odpowiedzialnos¢ za
bezpieczng, terminowg i prawidtowg realizacje zadan bocznicy w zakresie
ich wykonania przez podlegty personel.

Organizacja pracy bocznicy kolejowej w warunkach szczegolnych.

Nadzor nad pracg wykonywang na torach warsztatowo-naprawczych w hali.
Nadzor nad kluczami zatgczania napiecia sieci trakcyjnej w torach 502 i 503
w hali.

Zapewnienie przestrzegania zasad bezpieczehAstwa ruchu i BHP na terenie
bocznicy.

Dokonywanie wpisow do Ksigzki Napraw Pojazdu dotyczgcych usuniecia
usterek stwierdzonych w czasie postoju.

10.10. Zakres obowigzkéw rewidenta taboru kolejowego na bocznicy kolejowej ,KML”:

10.10.1.

10.10.2.

Rewident taboru kolejowego wykonuje czynnosci zwigzane z obstugag

techniczng pojazdow kolejowych:

10.10.1.1.Sprawdzenie stanu technicznego pojazdéw kolejowych,

10.10.1.2.Przekazywanie pojazdow kolejowych do czynnosci serwisowo-
naprawczych,

10.10.1.3.Dokonywanie odbioréw pojazdow kolejowych po wykonywanych
naprawach,

10.10.1.4.Wytgczanie uszkodzonych pojazdow kolejowych,

10.10.1.5.Wykonywanie ogledzin technicznych ,w droge” oraz wymaganej
préby hamulcow.

Rewident taboru kolejowego prowadzi biezgcg dokumentacje dotyczacag

utrzymania taboru kolejowego oraz innych pozostatych, zarzgdzonych przez

pracodawce.

10.11. Zakres obowigzkow uzytkownika bocznicy kolejowej ,KML”:

10.11.1.

10.11.2.

10.11.3.

10.11.4.

10.11.5.

10.11.6.

10.11.7.

10.11.8.

10.11.9.

Uzytkownik jest odpowiedzialny za prace transportu kolejowego na bocznicy
i jej koordynacje.

Odpowiada za organizowanie szkolen i pouczen okresowych podlegtego
personelu zwigzanego z pracg manewrowg na bocznicy kolejowe;j.
Organizuje szkolenia z zakresu BHP.

Sprawuje nadzér nad waznoscig badan lekarskich podlegtego personelu.
Organizuje prace i kontroluje jej wykonanie przez wszystkich podlegtych mu
zespotow i stanowisk pracowniczych na bocznicy.

Egzekwuje od wszystkich pracownikow zwigzanych z pracg transportu
kolejowego na bocznicy przestrzegania tresci niniejszego regulaminu.
Zapewnia bezpieczne i higieniczne warunki pracy pracownikéw
zatrudnionych na terenie bocznicy kolejowe;j.

Przestrzega termindw rocznych i piecioletnich przegladéw toroéw i rozjazdow
bocznicy kolejowej, urzgdzeh srk oraz sieci trakcyjnej.

Sprawuje nadzor nad przestrzeganiem przepisow BHP na terenie bocznicy
kolejowe;.

10.11.10. Zapoznaje sie z ,Protokotem okresowej rocznej kontroli sprawdzenia

stanu technicznego obiektu budowlanego” na bocznicy kolejowej ,KML”
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11.1.

11.2.

11.3.

11.4.

11.5.

11.6.
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przekazanym przez inspektora diagnoste i dopilnowuje do usuniecia
stwierdzonych usterek lub nieprawidtowosci.
10.11.11. Przestrzega, aby wszyscy pracownicy posiadali:
10.11.11.1. Aktualne egzaminy kwalifikacyjne i okresowe,
10.11.11.2. Aktualne badania lekarskie,
10.11.11.3. Aktualne szkolenia BHP.
10.11.11.4. Poddawani byli biezgcym szkoleniom.
10.11.12. Dba o aktualnos¢ Regulaminu pracy bocznicy kolejowej ,,KML”
10.11.13. Utrzymuje $cistg wspodtprace poszczegodlnych stanowisk w zakresie
zapewnienia ciggtosci i bezpieczenstwa pracy.
10.11.14. Dba o aktualnos¢ swiadectwa bezpieczenstwa bocznicy.

Postepowanie w razie wypadku z ludzmi lub wypadku z taborem
kolejowym

Pod pojeciem wypadku kolejowego na bocznicy rozumie sie wszelkie wypadki,

ktore majg zwigzek z wykonywang pracg manewrowg lub z taborem na terenie

bocznicy kolejowej, wypetniajgce definicie zawartg w art. 4 pkt 45 ustawy

o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.U. z 2020 r. poz. 1043, z pézn. zm.).

Do wypadkow na bocznicy nalezy zaliczy¢ w szczegolnosci:

11.1.1. uszkodzenie taboru kolejowego oraz elementéw infrastruktury kolejowej
w wyniku zderzenia lub wykolejenia sie pojazdéw kolejowych,

11.1.2. pozary taboru kolejowego,

11.1.3. wypadki na przejazdach i przejSciach dla pieszych zwigzane z ruchem
kolejowym,

11.1.4. wypadki z ludzmi powstate w zwigzku z ruchem taboru kolejowego,

11.1.5. inne wypadki zagrazajgce bezpieczenstwu pracy manewrowej i ludzi.

Kazde zdarzenie z taborem lub ludzmi zaistniale podczas pracy manewrowej

na terenie bocznicy musi by¢ natychmiast, przez kierujgcego manewrami lub innego

stwierdzajgcego je pracownika, zgtoszone dyzurnemu ruchu lub nastawniczemu

bocznicy KML oraz dyspozytorowi "Koleje Matopolskie Sp. z 0. 0.".

Pracownicy, o ktérych mowa w pkt 11.2. majg obowigzek:

11.3.1. wezwac pogotowie ratunkowe, jezeli w wypadku ucierpieli ludzie,

11.3.2. wezwaé straz pozarng w razie koniecznosci zapewnienia ratownictwa
technicznego, chemicznego, ekologicznego lub medycznego,

11.3.3. zabezpieczy¢ miejsce wypadku.

Dyspozytor, ktéry otrzymat zgtoszenie o zdarzeniu na terenie bocznicy kolejowej,

powinien przekaza¢ informacje o zdarzeniu innym podmiotom, ktérych pojazdy

kolejowe, infrastruktura lub pracownicy w nim uczestniczyli.

Dyzurny ruchu lub nastawniczy bocznicy KMt ktory otrzymat zgtoszenie o zdarzeniu

na terenie bocznicy kolejowej, powinien m.in.:

11.5.1. w razie utrudnien w pracy manewrowej bocznicy, majacych wplyw na
wjazd/wyjazd z bocznicy — zawiadomié¢ o zdarzeniu dyzurnego ruchu stacji
Krakow Gtéwny KGA.

Do czasu przybycia na miejsce komisji kolejowej, ktorej zadaniem jest ustalenie

okolicznosci, przyczyn i Srodkow zapobiegawczych w zwigzku z =zaistniatym
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11.7.

11.8.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

13.

13.1.

13.2.
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zdarzeniem, zabrania sie podejmowania jakichkolwiek czynnosci, ktore zatartyby
lub usunety slady zdarzenia.

Szczegotowe zasady postepowania po zaistnieniu zdarzenia, w tym dotyczace pracy
ww. komisji kolejowej, okresla obowigzujgca na terenie bocznicy ,Instrukcja
0 postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkdw, incydentow i sytuacii
potencjalnie niebezpiecznych MK-9”.

Wznowienie pracy na torach bocznicy moze nastgpi¢ za pozwoleniem
przewodniczgcego komisji badajacej przyczyny i okolicznosci zdarzenia.

Wykaz adreséw i numeréw telefonéw zarzadcy/ow infrastruktury
kolejowej, z torami ktérego/ych bocznica kolejowa jest potaczona oraz
przewoznika/ow kolejowego/ych obstugujacego/ych bocznice kolejowa

Zarzadcy infrastruktury:
12.1.1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych, Plac Matejki 12,
31-157 Krakow, nr tel.: 12 393 36 63 — Dyspozytor zaktadowy;
12.1.1.1. Sekcja Eksploatacji, ul. Wita Stwosza, 31-511 Krakéw — jednostka
w Zakftadzie Linii Kolejowych w Krakowie nadzorujgca
i utrzymujgca infrastrukture zarzadcy w stacji Krakéw Giéwny KGA
—nrtel.: 12 393 35 40 — Naczelnik sekcji;
12.1.1.2. Dyzurny ruchu posterunku Krakéw Gtéwny KGA — 12 393 14 90
PKP ENERGETYKA S. A. Zaktad Potudniowy, ul. Kamienna 14, 31-403 Krakow,
nrtel.: 12 393 19 00
Przewoznicy kolejowi obstugujgcy bocznice kolejowa:
12.3.1. Koleje Matopolskie sp. z 0.0., ul. Wodna 2, 30-556 Krakow:
12.3.1.1. Dyspozytor — nr tel.: 12 307 16 68
12.3.1.2. Posterunek ,Koleje Matopolskie” — nr tel.: +48 504 298 459
Telefon alarmowy: 112
12.4.1. Pogotowie ratunkowe: 999
12.4.2. Straz pozarna: 998
12.4.3. Policja: 997

Postanowienia koncowe

Rozdzielnik regulaminu:
13.1.1. Regulamin otrzymuja:
13.1.1.1. Egz. nr 1i 2 — uzytkownik bocznicy: Koleje Matopolskie sp. z 0.0.,
ul. Wodna 2, 30-556 Krakow,
13.1.1.2. Egz. nr 3 i 4 — PKP Polskie Linie Kolejowe S. A., Zaktad Linii
Kolejowych, Plac Matejki 12, 31-157 Krakdw,
13.1.1.3. Egz. nr 5 - PKP ENERGETYKA S.A. Zakiad Potudniowy,
ul. Kamienna 14, 31-403 Krakow,
13.1.1.4. Egz. nr 6 - Urzad Transportu Kolejowego, Aleje Jerozolimskie
134, 02-305 Warszawa.
Obowigzek wprowadzania zmian i uzupetnieh w tresci regulaminu:
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13.3.

14.

Nr
zmiany

Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakow Gtéwny KGA

13.2.1.

13.2.2.

13.2.3.

13.2.4.

Uzytkownik bocznicy kolejowej: Koleje Matopolskie sp. z 0.0. ul. Wodna 2,
30-556 Krakdéw winien niniejszy Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ,KML”
utrzymywac w statej aktualnosci.

Wprowadzone zmiany do Regulaminu Pracy Bocznicy Kolejowej nalezy
uzgodni¢ z Zarzadcg Infrastruktury.

Wprowadzone zmiany do Regulaminu Pracy Bocznicy Kolejowej nalezy
dowolnie przekaza¢ do wiadomosci: pracownikom, bocznicy, firm
zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury bocznicy oraz tym przewoznikom,
ktérzy niniejszy regulamin otrzymali.

Zmiany nalezy wprowadzi¢ we wszystkich egzemplarzach regulaminéw jak
w rozdzielniku.

Obowigzek przyjecia tresci regulaminu do wiadomosci:

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

Pracownicy uzytkownika bocznicy kolejowej Koleje Matopolskie sp. z o.0.
ul. Wodna 2, 30-556 Krakéw w zwigzani z transportem kolejowym.
Pracownicy firm wynajetych do utrzymania infrastruktury bocznicy kolejowej
KML”.

Pracownicy przewoznikow, korzystajgcy z udostepnienia bocznicy kolejowej
KML”.

Skorowidz zmian i uzupetnien tresci regulaminu

Podstawa prawna

Rodzaj akt. Numer aktu
normatywnego | normatywnego

Dotyczy Data
(paragraf, wprowadz Podpis
strona) enia

15.

Zataczniki do regulaminu

15.1.1.
15.1.2.

15.1.3.

Plan schematyczny bocznicy kolejowej ,KML”

Plan schematyczny urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem
kolejowym bocznicy kolejowej ,KML”

Plan sekcjonowania sieci trakcyjnej bocznicy kolejowej ,KML”
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