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Projekt statej organizacji ruchu




CcZESC OPISOWA




1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu statej organizacji ruchu dla rozbudowa
ulicy Polnej w miejscowosci Kiefczewo wraz z przebudowqg mostu nad Kanafem Kosciariskim.
Opracowanie zostato wykonane przez jednostke projektowg M-Trakt z siedzibg przy
ul. Bohateréw Westerplatte 11 w Zielonej Gérze na zlecenie Inwestora, tj. Wéjta Gminy Koscian

z siedzibg przy ul. Mtynska 15, 64-000 Koscian.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2022 r. poz. 1518);

o Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz. U. z 2024 r. poz. 320);

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajace
rozporzgdzenie w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. z 2015 r. poz. 1314);

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa
ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2022, poz. 2377) wraz
z zatgcznikami;

o Pomiary inwentaryzacyjne wykonane przez zespét projektowy we wtasnym zakresie;

o Dokumentacja fotograficzna.

3. LOKALIZACJA INWESTYCJI

Niniejsza inwestycja jest zlokalizowana na terenie powiatu kosScianskiego w gminie Koscian.
Zlokalizowana jest na dziatkach: 272/1, 272/2, 273/1, 273/2, 273/4, 273/5, 274/1, 279/6, 279/7,
291/1, 292/1, 292/2, 293/23, 293/24, 293/84, 293/85, 293/86, 293/116, 294/2, 294/3, 305/1,
306/1, 307/4, 307/5, 307/29, 307/30, 307/33, 307/51, 307/56, 320/5, 411 — j. ewidencyjna
301103_2 Kietczewo, obreb 0009. Przedsiewziecie zostanie zlokalizowane na terenie nalezgcym

do inwestora w pasie drogowym drdég gminnych oraz drogi wewnetrznej.

4. CHARAKTERYSTYKA DROGI | RUCHU NA DRODZE

4.1. Istniejgce zagospodarowanie terenu




Planowana inwestycja polegajgca na rozbudowie drég gminnych nr 579531P i 579688P oraz
drogi wewnetrznej. Rozbudowywane drogi gminne stanowig cigg o dtugosci ok. 216 m
i nawierzchni bitumicznej o zmiennej szerokosci wynoszgcej od 5,0 do 7,0 m oraz droga
wewnetrzna dfugosci ok. 506 m i nawierzchni ttluczniowej o szerokosci wynoszacej ok. 5,0 m.
Posiadajg one przekrdj 1x2 (jednia jezdnia dwa pasy ruchu). Wzdtuz drogi gminnej nr 579531P
wystepuje chodnik o szerokosci ok. 2,50 m oraz cigg pieszo-rowerowy o szerokosci ok. 2,50 m. W
wiekszosci przebiega ona przez tereny zabudowane, a wzdtuz drogi wystepuje pojedyncze domy
jednorodzinne. Odwodnienie drogi gminnej nr 579531P powierzchniowo do istniejgcej kanalizacji
deszczowej natomiast z drogi wewnetrznej do przylegtych rowdw chtonnych i terenéw zielonych.

Dziatki, na ktérych zlokalizowane sg projektowane drogi s3 uzbrojone w nastepujgca
infrastrukture podziemnag:

o sie¢ wodociggowa,

o sie¢ kanalizacji sanitarnej,

o sie¢ gazowa,

o sieé elektryczna,

o siec¢ telekomunikacyjna,

o oswietlenie.

Nie wyklucza sie takze istnienia innych, nienaniesionych linii, urzadzen i ewentualnych
odchylen w planie przebiegu linii. W przypadku napotkania na niezinwentaryzowane urzadzenia

nalezy niezwtocznie powiadomié witasciwy organ.

4.2. Istniejgce oznakowanie
W obszarze projektowanej inwestycji drogi gminne oraz droga wewnetrzna posiada

oznakowanie poziome oraz pionowe, przedstawione na projekcie statej organizacji ruchu.

Tabelaryczne zestawienie istniejgcego oznakowania pionowego:

Oznakowanie pionowe

w
ID| Nazwa [Blok Stan Warstwa Wi?l,ko Y. Kilor_net s Opis |Szt.
s¢ |mi| raz a

ar
A-4 Istniejgce 1
A-7 Istniejgce 1
A-7 Do przeniesienia 1
B-1 Do przeniesienia 1
B-18 Do likwidacji 3
B-25 Istniejgce 1




Oznakowanie pionowe

w
ID[ Nazwa |Blok Stan Warstwa W'?I,ko Y K"O'T‘et UES Opis |Szt.
$¢ |mi| raz a
ar
B-25 Do likwidacji 1
B-33 Istniejgce 1
B-33 Do likwidacji 2
B-34 Do likwidacji 1
C-13 Do likwidacji 1
C-13/16 Do likwidaciji 1
C-13a/16a Do likwidacji 1
D-1 Do przeniesienia 2
D-18 Istniejgce 1
T-6a Do likwidacji 2
T-6C Do likwidacji 1
T-30i Istniejgce 1
Razem =| 23
Urzadzenia bezpieczenstwa
ID Nazwa Stan Warst Kilometraz Tras Df. |Szt.
wa a
U-3a Do przeniesienia 1
U-3b Do przeniesienia 1
U-1la Istniejgce 8.0
U-12a Istniejgce 42.0
U-14a Istniejgce 10.0
U-14a Do likwidaciji 44.0
Razem =104.0| 2
Tabelaryczne zestawienie istniejacego oznakowania poziomego:
Nazwa|  Stan Dt./Pow/Szt. Pow. Ist.
mal.
P-4 Istniejgce 20.0 4.80
Suma = 4.80
5. STAN PROJEKTOWANY
5.1. Projektowane zagospodarowanie terenu

Projektowane zagospodarowanie terenu na drogach gminnych bedzie polegato na

wykonaniu nowej nawierzchni bitumicznej o szerokosci od 5,0 m do 8,0 m oraz obustronne




pobocza o szerokosci 0,75 m. Na drodze wewnetrznej nowa nawierzchnia z ekokostki o szerokosci
ok. 5,0 m oraz obustronne pobocza o szerokosci 0,75 m. Na catej dtugosci drogi gminnej nr
579531P projektuje sie cigg pieszo-rowerowy o nawierzchni bitumicznej o szerokosci od 3,0 m do
3,90 m. Na drodze gminnej nr 579688P projektuje sie sciezke rowerowg o dfugosci ok. 80,0 m
i szerokosci 2,0 m. Niniejsza inwestycja tgczy sie z koniecznoscig budowy i przebudowy zjazdéw do
terendw przylegtych jak i do prywatnych posesji. Konieczne jest réwniez zaprojektowanie

fragmentarycznych skarp oraz przebudowa kolizji z sieciami.

5.2 Projektowane zjazdy

W ramach inwestycji projektuje sie zjazdy zwykte stanowigce potgczenie z zabudowaniami
badz polami. Szerokosci zjazdéw wynoszg min. 3,0 m. Pochylenie podtuine zjazdéw bedzie
wynosito maksymalnie 5% w obrebie pasa drogowego. Projektowane zjazdy nalezy wykona¢ tak,
aby na granicy pasa drogowego byly one dostosowane do istniejgcych rzednych terenu
przylegtego. W miejscu potgczenia zjazdéow z terenem istniejgcym dopuszcza sie regulacje

wysokosci kraweznikiem najazdowym wypuszczonym na wysokos¢ maksymalng réwng 3,0 cm.

5.3. Projektowane oznakowanie poziome

W planowanej inwestycji na drogach gminnych projektuje sie linie segregacyjne P-4,
wydzielone liniami P-1e; linie poprzeczne P-10, P-13 i P-14.

Oznakowanie poziome dla przedmiotowego odcinka nalezy wykona¢ zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie
znakéw i sygnatéw drogowych, z dnia 31 lipca 2002r., Dziennik Ustaw Nr 170, poz. 1393,
z uwzglednieniem zatgcznikéw nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 roku, w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach,
Dziennik Ustaw - zatgcznik do Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku, na podstawie
zatgczonych rysunkéw.

Oznakowanie nalezy wykona¢ jako cienkowarstwowe oraz powinno by¢ wykonane
w warunkach atmosferycznych zapewniajacych jego trwato$é. Usuniecie planowanych do
likwidacji fragmentdow istniejagcych znakdw poziomych, tylko poprzez trwate ich usuniecie bez

uszkodzenia nawierzchni drogi bedzie odbywaé sie za pomocg lancy wodne;.




Tabelaryczne zestawienie projektowanego oznakowania poziomego:

Lp. | Rodzajlinii | Di./Pow/szt. R[a:“ir
1 P-le 65.0 7.80
2 P-4 215.0 51.60
3 P-10 18.0 36.0
4 P-13 18.0 4.725
5 P-14 16 6.0
6 P-23 10 6.620
7 P-26 8 5.60
Suma = 118.345
5.4. Projektowane oznakowanie pionowe
Oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministrow

Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych,
z dnia 31 lipca 2002r., Dziennik Ustaw Nr 170, poz. 1393, z uwzglednieniem zatgcznikéw nr 1-4 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie szczegétowych
warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach, Dziennik Ustaw - zatacznik do Nr 220, poz.
2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku, na podstawie zatgczonego projektu statej organizacji ruchu.

Projektowane oznakowanie nalezy wykonaé jako oznakowanie Srednie, natomiast na
Sciezce i ciggu pieszo-rowerowym jako mate — zgodnie z wytycznymi stosowania znakéw
pionowych. Wszystkie znaki nalezy wykona¢ z folii odblaskowej Il generacji z blachy ocynkowanej
o krawedziach podwdjnie gietych.

Przy pracach zwigzanych z usytuowaniem wszystkich znakéw pionowych nalezy
zachowac szczegdlng ostrozno$é¢ i w miare mozliwosci prace wykonywa¢é recznie, z uwagi na
mozliwos¢ uszkodzenia istniejgcego, projektowanego lub nie zewidencjonowanego uzbrojenia

podziemnego.

Tabelaryczne zestawienie projektowanego oznakowania pionowego:

Oznakowanie pionowe

ID Nazwa Blok Stan vtv‘:;s Wielkos$é(Wymiar|Kilometraz|Trasa| Opis Szt.
A-4 Projektowane
A-6b Projektowane




Oznakowanie pionowe

ID Nazwa Blok Stan \Itv‘;;s Wielkosé(Wymiar|Kilometraz|Trasa| Opis Szt.
A-7 Przeniesione 1
A-12a Projektowane 1
B-1 Przeniesione 1
B-33 Projektowane 2
B-34 Projektowane 1
C-13 Projektowane 1
C-13a Projektowane 1
C-13/16 Projektowane 4
D-1 Przeniesione 2
D-6 Projektowane 6
T-6a Projektowane 2
T-6¢ Projektowane 2

Razem=| 24
Urzadzenia bezpieczenstwa

ID Nazwa Stan Warstw |Kilometraz(Trasa| Df. Szt.
U-3a Przeniesione 1
U-3b Przeniesione 1
U-11a Projektowane 28.0
U-14a Projektowane 490.0

Razem =| 518.0 2

6. WARUNKI TECHNICZNE UMIESZCZANIA ZNAKOW

6.1. Zasady ogdlne

po prawej stronie jezdni lub nad nig, jezeli obowiazuja jadacych kazdym pasem ruchu,

nad poszczegolnym pasem ruchu, jezeli dotyczg jadacych wylgcznie tym pasem ruchu,

po lewej stronie jezdni samodzielnie jezeli dopuszczajg to przepisy lub jako powtodrzenie
znakow umieszczonych po prawej stronie na drogach dwujezdniowych, gdy posiadajg one
wiecej niz jeden pas ruchu oraz na drogach jednokierunkowych,

na jezdni jezeli droga jest zamknigta lub ruch na niej jest ograniczony,

na wysepkach w obrebie skrzyzowan, jezeli znak nakazu wskazuje obowigzek jazdy
w okreslonym kierunku,

w trakcie prowadzonych prac nalezy unikng¢ sktadowania materiatu badz urobku na jezdni,
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e stosowac znaki z grupy znakoéw $rednie, natomiast na $ciezce i ciggu pieszo-rowerowym
jako mate; wszystkie znaki pionowe wykona¢ z folii odblaskowej typu 2,
e znaki pionowe nalezy umiesci¢ na stupkach stalowych z rury ocynkowanej o s$rednicy

6,0 cm.

6.2. Sposéb umieszczania znakéw

Znaki mocuje sie na konstrukcjach wsporczych, takich jak stupki, ramy wysiegniki,
konstrukcje bramowe wykonane z materiatéw trwatych, z wytgczeniem betonu. Dopuszcza sie
rowniez mozliwos¢ umieszczania znakéw z wykorzystaniem istniejgcej infrastruktury, np. latari
stupdw telekomunikacyjnych, scian budynkéw itp.

Tarcze znakdw powinny by¢ odchylone o 52 wzgledem linii prostopadtej do osi jezdni.
Natomiast na tukach poziomych odchylenie to nalezy skorygowaé w zaleznos$ci od wielkosci

promienia tuku oraz jego kierunku.

\
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Rys. 1. Usytuowanie tarczy znaku wzgledem osi jezdni

6.3. Odlegto$¢ znakow od jezdni oraz wysokos¢ ich umieszczania
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Rys. 2. Odlegtos¢ znakdéw od krawedzi jezdni
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7. BEZPIECZENSTWO RUCHU

Podczas opracowywania niniejszego projektu poddano wszechstronnej analizie wptyw
kazdego projektowanego elementu na bezpieczedstwo ruchu drogowego zaréwno z punktu
widzenia kierowcéw jak i pozostatych uczestnikdw ruchu. Projektowana rozbudowa drdég

gminnych i drogi wewnetrznej spetnia wymagania pola widocznosci.

8. UZASADNIENIE ZMIANY ORGANIZACIJI RUCHU
Konieczno$¢ wprowadzenia nowej statej organizacji ruchu zwigzana jest z rozbudowa

projektowanych drég gminnych i drogi wewnetrznej.

9. TERMIN WPROWADZENIA STALEJ ORGANIZACIJI RUCHU

Przewidywany termin wprowadzenia nowej statej organizacji ruchu: listopad 2025 r.

Opracowat:

mgr inz. Bartosz Michalak
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CZESC RYSUNKOWA
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