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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego dla inwestycji polegajacej na przebudowie i rozbudowie mostu
przez rzeke Kosne, w km 16+352 drogi powiatowej nr 1468N Butryny — Purda - Prejlowo
w celu podniesienia jego nosnosci do 500 kN

1.  DANE OGOLNE
1.1.  Przedmiot i zakres inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa i rozbudowa mostu drogowego przez rzeke Kosne,
w ciggu drogi powiatowej klasy Z, nr 1468N, koto miejscowosci Purda, w km 16+352 drogi i w km
5+712 rzeki Ko$ny.

Projektowana przebudowa istniejgcego mostu ma na celu podniesienie jego nosnosci do 500 kN wg
PN-85/S-10030 oraz dostosowanie go do wymagan obowigzujacych przepisow dla obiektow poto-
zonych w ciggu drogi klasy Z. Most po przebudowie bedzie w dalszym ciaggu przeprawag drogi po-
wiatowej nr 1468N Butryny — Purda - Prejlowo przez rzeke Kosne, w jej kilometrze 5+712. Na
rozpatrywanym odcinku drogi nie ma chodnikéw 1 obecnie nie przewiduje si¢ ich wykonania —
réwniez na moscie.

Przebudowa bedzie polegata na wymianie zelbetowej konstrukcji przgsta na ptyte wykonang z ma-
teriatéw kompozytowych, o no$nosci 500 kN. Rozbudowa polega na poszerzeniu przgsta o 10 cm.

Potozenie mostu po przebudowie nie zmieni si¢. Projektowane roboty beda wymagaty za-
mkniecia drogi dla ruchu.

Inwestycja znajduje si¢ w wojewodztwie warminsko-mazurskim, powiecie olsztynskim,
gminie Purda, koto miejscowosci Purda, na dzialkach nr 28 i 29 w obrgbie geodezyjnym Purda
(281410 2.0023.28, 281410 2.0023.29) oraz na dzialce nr 185 w obregbie geodezyjnym Wyrandy
(281410_2.0031.185)

Wspotrzedne istniejacego mostu 1 mostu po przebudowie w przecieciu osi mostu z osig rzeki:
N -53°42>32.83” E -20°41’ 6.55”

Wspoétrzedne geodezyjne srodka mostu w uktadzie PL-ETRF2000 to:
X: 5953127,9622 Y: 74792115983

1.2. Podstawa opracowania

1.2.1. Umowa nr 8/2019 z dnia 24 kwietnia 2019 r. zawarta miedzy zamawiajacym — Powiatem
Olsztynskim, w imieniu ktorego dziala Powiatowa Stuzba Drogowa w Olsztynie, ul. Ce-
mentowa 3, 10-429 Olsztyn i wykonawcg — Projektowanie i Nadzorowanie ,,Olmost” mgr
inz. Krystyna Sterczewska, ul. Ktosowa 195, 10-818 Olsztyn, wraz z aneksem nr 1 i nr 2

1.2.2. Decyzja nr GPO.6220.10.2019 z dnia 28.10.2019 r. o srodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji przedsigewzigcia wydana przez Wojta Gminy Purda,

1.2.3. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (j.t. Dz. U. 2019 poz. 1186 z p6zn. zmia-
nami),

1.2.4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (j.t. Dz. U. 2018 poz.
1935)

1.2.5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie szczegodtowego za-
kresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru ro-
bot budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Tekst jednolity: Dz. U. 2013
poz. 1129)
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1.2.6. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie (j.t. Dz. U. 2016, poz. 124 z pézn. zmianami)

1.2.7. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. nr 63, poz. 735 z p6zn. zmianami).

1.3.  Materialy wyjsciowe

1.3.1. Mapa sytuacyjno — wysokosciowa 1:500 do celéw projektowych
1.3.2. Zatwierdzona przez zamawiajacego pismem z dnia 8 maja 2019 r. znak: UD.412.80.2019.JO
koncepcja projektowa przebudowy — wariant |
1.3.3. Normy i wytyczne
e PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia. (wyd. 2)
e PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.

2. STAN ISTNIEJACY ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Most znajduje si¢ na terenie niezabudowanym. Istniejace obiekty budowlane to droga powiatowa
i most. Wzdtuz drogi powiatowej w miejscu lokalizacji mostu nie wystepuja drzewa. Teren przy
drodze pokryte jest roslinno$cig trawiasta typowa dla tak. Wzdluz brzegow rzeki Ko$ny wystepuja
geste trzcinowiska.

Istniejacy most jest obiektem jednoprzgstowym, o dlugosci catkowitej (ze skrzydtami) 20,72
m, rozpigtosci teoretycznej przesta 10,80 m i szerokosci catkowitej 8,50 m. Jezdni¢ na moscie
o szeroko$ci 5,22 m ograniczono kraweznikami betonowymi z katownikami stalowymi 60 x 60 x 5
mm. Po obu stronach obiektu s3 chodniki o szerokosci 1,48 m kazdy. Jezdnia na moscie ma
nawierzchni¢ brukowang z kostki granitowej 10 x 11 cm. Na dojazdach wykonano nawierzchni¢
bitumiczng. Na chodnikach nie ma nawierzchni. Z konstrukcji wspornikow podchodnikowych
wyksztatcono balustrady zelbetowe o szerokosci 13 cm i wysokosci 106 cm. Odwodnienie obiektu
odbywa si¢ powierzchniowo. Na moscie nie ma urzadzen obcych.

Konstrukcja nosng przesta jest zelbetowa rama monolityczna, w czesci przypodporowej
o przekroju prostokatnym petnym, a w strefie przgstowej w formie rusztu belkowego — 4 belki ste-
zone poprzecznicg przestowa.

Podporami obiektu sg dwa masywne betonowe przyczotki z zelbetowymi skrzydtami rownolegtymi
do drogi. Posadowienie podpor jest nieznane (przypuszczalnie na palach drewnianych).

Most zostal wybudowany w 1936 roku 1 od tamtego czasu nie przechodzil gruntownego
remontu. Zarzadca drogi nie posiada dokumentacji archiwalnej.

Nos$nos$¢ mostu wedlug obecnie obowigzujacych przepisow jest zbyt mata dla drogi klasy Z.
Rowniez szeroko$¢ mostu nie pozwala na zamontowanie barier ochronnych. Dla uzyskania norma-
tywnego obiektu dla drogi klasy Z konieczna jest jego przebudowa.

No$no$¢ obecnie jest ograniczona do 15T, wprowadzona znakiem B-18 przez zarzadce dro-
gi. Przed i za mostem, na przedhuzeniu linii kraweznikdw mostu ustawiono pionowe zotte tabliczki
z uko$nymi czarnymi pasami, sygnalizujace zwezenie skrajni.

W trakcie ogledzin mostu i jego inwentaryzacji stwierdzono korozje¢ i ubytki betonu chodni-
kow 1 balustrad, a takze wspornikow chodnikowych od spodu — tam odslonigte jest korodujace
zbrojenie. Na spodzie przgsta widoczne sg biate zacieki. Beton przyczotkow rowniez jest pokryty
biatymi zaciekami, a w obszarze wahan zwierciadta wody wystepuja ubytki betonu przyczotkow.

Droga powiatowa Butryny — Purda - Prejlowo ma nawierzchnig¢ bitumiczng o szerokosci
5,20-5,50 m. Most potozony jest na prostym odcinku drogi, w profilu pionowym na odcinku pla-
skim — droga zaczyna si¢ podn0Osi¢ za mostem, w kierunku Purdy.
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Glowne parametry istniejagcego mostu:
* no$nos¢ — obnizona do 15T,
* Lo =10,00m - rozpigtos¢ przesta w swietle,
» H;i=1,70 m — $§wiatlo pionowe pod mostem,
= Lt =10,80 m —rozpigtos¢ teoretyczna,
» Lc =20,72m - dlugo$¢ gorg (wraz ze skrzydtami),
* Bc=8,50m - szerokos¢ catkowita przesta,
* By=5,22m - szeroko$¢ jezdni na moscie,
= B;=6,94 m — szerokos$¢ w $wietle balustrad,
= 90° - kat skrzyzowania mostu z rzeka.
Projektowane zmiany w istniejagcym stanie zagospodarowania:
zdjecie humusu ze skarp drogi i z poboczy na terenie projektowanych robot (do odtworzenia),
rozbidrka istniejgcego przesta mostu,
rozbiorka drogi na odcinkach po ok. 5,50 m przed i za mostem,
nadbudowa (podwyzszenie) przyczotkow,
nadbudowa skrzydet z wykonaniem wspornikéw chodnikowych,
montaz prz¢sta kompozytowego,
wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni na odcinkach uprzednio rozebranych,
montaz barier ochronnych,
wykonanie $ciekdw skarpowych za mostem (od strony Purdy).

PODSTAWOWE DANE TECHNICZNE PO PRZEBUDOWIE MOSTU

ilos¢ przeset: 1

ilo$¢ jezdni: 1

dtugo$¢ mostu miedzy skrajnymi punktami ustroju niosagcego — 10,97 m

rozpietos¢ teoretyczna przegsta — 10,40 m

szeroko$¢ mostu — 8,60 m

przekroj poprzeczny: szeroko$¢ nawierzchni 6,00 m, obustronne kapy nieuzytkowe 2x1,30 m
minimalna skrajnia pionowa pod przgstem mostu — 2,13 m

kat skrzyzowania z przeszkoda — 90°

profil podtuzny drogi — odcinek ptaski.

spadek poprzeczny nawierzchni — przekroj daszkowy 2% od osi drogi; kapy chodnikowe — 4%
w kierunku kraweznika - symetrycznie od osi drogi

konstrukcja ustroju niosgcego - jednoprzestowa, ptytowa

podpory:

— przyczoiki zelbetowe masywne, ze skrzydtami stojacymi na gruncie, usytuowanymi row-

nolegle do drogi — istniejace, z nowymi wspornikami podchodnikowymi.

klasa obcigzenia — kl. A wg PN-85/S-10030

klasa drogi na obiekcie — Z

schemat statyczny — belka swobodnie podparta

profil drogi w planie - na prostej.

MATERIALY

beton konstrukcyjny oczepow przyczotkow i pancerzy skrzydet — C30/37, klasa ekspozycji
XC2 + XD1 + XF2, nasigkliwos$¢ <5%, stopien wodoszczelnosci W>8, stopien mrozoodporno-
sci F>150

beton na warstwy wyrownawcze (podtoza) — C8/10,
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- stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyk=500 MPa (B500SP) o klasie
ciggliwosci C.
- izolacjonawierzchnia na gzymsach skrzydel — z emulsji asfaltowej i kruszywa tamanego.

5. GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA OBIEKTU
Nie dotyczy — zakres niniejszego opracowania nie dotyczy robot fundamentowych.
6. ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANE

Przebudowe obiektu zaprojektowano wykorzystujac roéznice cigzarow i obcigzen uzytkowych prze-
sta istniejgcego i projektowanego. Roznica ta pozwala na zwigkszenie obcigzenia uzytkowego do
klasy A wg PN-85/S-10030 bez znaczacego docigzenia fundamentow. Nowe, 1zejsze przesto bedzie
rOWniez szersze niz istniejace, co pozwoli na uzyskanie normatywnej szerokosci jezdni dla drogi
klasy Z (2x3,00 m) i zamontowanie barier ochronnych, ktore s wymagane przez obowigzujace
przepisy (p. 1.2.7.)

Zakres przebudowy podpdr ogranicza si¢ do wykonania na istniejacych przyczotkach zelbetowych
oczepdéw dla oparcia nowego przesta i wyrownania roznicy wysokosci istniejagceg0 i nowego prze-
sta. Na istniejacych skrzydtach, po rozbidrce wspornikéw chodnikowych, zostang wykonane nowe
wsporniki chodnikowe zamocowane w pancerzach skrzydet. Ubytki betonu przyczotkow i skrzydet
zostang naprawione zaprawami naprawczymi. Powierzchnie betonowe zostang zabezpieczone przed
korozja przez hydrofobizacje. Za przyczétkami bgda wykonane kliny z gruntocementu, petnigce
rolg ptyt przejsciowych.

Swiatto poziome pod mostem nie zmieni sig, natomiast §wiatto pionowe zwigkszy si¢ o 43 cm.

7. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE
7.1. Podpory

Istniejace przyczotki mostu sa masywne, wykonane z betonu zbrojonego, ze skrzydtami podwie-
szonymi do przyczotkéw i usytuowanymi rownolegle do drogi. Diugos¢ skrzydet wynosi ok. 4,50
m.
Po demontazu przgsta gorna powierzchnia przyczotkoéw i skrzydet oraz wewngtrzna powierzchnia
skrzydetl zostanie oczyszczona ze slabego betonu. Zostana w niej nawiercone otwory i osadzone
prety kotwiace, do potaczenia starej konstrukcji z nowg. Nastgpnie wykonane zostang oczepy do
oparcia nowego przesta z kompozytu oraz pancerze na wewnetrznej stronie skrzydet i wsporniki
chodnikowe na skrzydtach. Projektowany beton oczepow, pancerzy i wspornikow — C30/37, zbro-
jenie stalg o charakterystycznej granicy plastycznosci fyk=500 MPa oraz w klasie ciagliwosci C.
Przesto bedzie oparte na oczepach za posrednictwem tozysk systemowych, dostarczanych
przez producenta przesta. Rzedne gory oczepdw i tozysk beda takie same na obu przyczotkach.
Roboty naprawcze przyczotkéw nalezy wykonac¢ pod ostong Scianek szczelnych z grodzic
stalowych. Grodzice o dtugosci 1,50 m nalezy wbi¢ tak, aby wystawaty ok. 0,3 m nad lustro wody.
Po wbiciu grodzic (w odleglosci ok. 20 cm od $ciany przyczoétka) nalezy usungé grunt miedzy
$ciankg a przyczotkiem. Miejsce po usunigciu gruntu nalezy wypeti¢ betonem C30/37. W przy-
padku natrafienia przy wbijaniu grodzic na istniejgcg odsadzke nalezy wbi¢ grodzice do poziomu
gory tej odsadzki. Scianki stalowe pozostaja w gruncie.
Skrzydta nalezy odstoni¢ na gltebokos¢ 0,50 m ponizej terenu. Odstoniete powierzchnie przyczot-
kow 1 skrzydet oczysci¢ metoda hydrodynamiczng. Po oczyszczeniu nalezy ocenié¢ stan powierzchni
betonu 1 gtebokos¢ ubytkow. Nastepnie bedzie wykonywane uzupeinianie ubytkow betonu zaprawa
naprawcza. Po zakonczeniu robdt naprawczych nalezy wykona¢ zabezpieczenie antykorozyjne be-
tonu przez hydrofobizacje wszystkich odstonigtych powierzchni betonowych. Wszystkie zasypy-
wane powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczy¢ materialami bitumicznymi naktadanymi na zim-
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no. Zabezpieczenie powinno sktada¢ si¢ min. z 3 warstw — R+2P. Na powierzchni gzymsow skrzy-
detek nalezy wykona¢ izolacjonawierzchni¢ z emulsji asfaltowej 1 kruszywa tamanego grubosci
4 mm.

7.2. Ustrdj niosacy

Zaprojektowano przesto ptytowe, wykonane z kompozytu FRP — materialu polimerowego (zywice
poliestrowe, winyloestrowe lub epoksydowe) wzmocnionego widknami (najczesciej stosowane sg
wlokna szklane lub weglowe). Catkowita szeroko$¢ przesta wynosi 8,60 m, szeroko$¢ jezdni 6,00
m, szeroko$¢ wyniesionych poboczy (kap nieuzytkowych) 2x1,30 m. Dlugos¢ przesta 10,97 m.
Przgsto ma strzatke odwrotng £=12,5 cm.

Gotowe przgsto jest dostarczane na budowe 1 montowane na podporach, na tozyskach sys-
temowych.

8. WYPOSAZENIE OBIEKTU
8.1. Lozyska

Przgsto bedzie oparte na przyczotkach za posrednictwem tozysk systemowych, dobranych i dostar-
czonych przez producenta przgsta.

8.2. Plyty przejSciowe

Zaprojektowano ptyty przejsciowe wykonane z gruntocementu w formie klina za przyczotkami.
Dhugos¢ klina wynosi 4 m. Kliny nalezy wykona¢ na catej szeroko$ci migdzy skrzydetkami.

8.3.  Dylatacje

Na koncach przesta kompozytowego migdzy plyta a $cianka zwirowa oczepu przewidziano zasto-
sowanie systemowych przykry¢ dylatacyjnych, dobieranych i dostarczanych przez producenta prze-
sta.

8.4. lzolacja

Przesto kompozytowe nie wymaga dodatkowej izolacji, poniewaz materiat jest wodoodporny.
Wszystkie powierzchnie betonowe stykajace si¢ bezposrednio z gruntem nalezy zabezpieczy¢ mate-
riatami bitumicznymi naktadanymi na zimno (min. 3-krotne zabezpieczenie, R+2P) lub gumowo-
lateksowymi. Zabezpieczenie wykona¢ do wysokosci 10 cm powyzej projektowanego poziomu
obsypania.

8.5.  Zabezpieczenie antykorozyjne — powloki ochronne betonu

Powierzchnie betonowe podp6r beda zabezpieczone przed korozja. Przgsto nie wymaga zabezpie-
czenia, jako materiat wodo- 1 chemoodporny. Odkryte powierzchnie podpor - przyczotkow, skrzy-
det 1 oczepdw nalezy zabezpieczy¢ przez hydrofobizacje. Na gzymsach skrzydetek nalezy wykonac
izolacjonawierzchni¢ z emulsji asfaltowej z kruszywem tamanym.

8.6. Nawierzchnia

Nawierzchnia jezdni na moscie jest rowniez systemowa — epoksydowa (chemoutwardzalna dwu-
sktadnikowa zywica epoksydowa + kruszywo kamienne).
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Konstrukcja nawierzchni poza ptyta pomostu, na odcinkach uprzednio rozebranych jest na-
stepujaca:
- warstwa $cieralna — beton asfaltowy AC11S gr. 4 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W gr. 8 cm;
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej, Z kruszywem Cnr gr. 25 cm
Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano na KR2.

8.7.  Bariery ochronne

Obiekt bedzie wyposazony w stalowe bariery z porecza o parametrach N2W2A 0 wartos$ci znorma-
lizowanego ugi¢cia dynamicznego Dn<0,80 m. Odlegtos¢ prowadnicy bariery 0,50 m od krawedzi
wyniesionych poboczy technicznych przy pasie ruchu. Rozstaw stupkéw nalezy dostosowaé do
potozenia dylatacji. Barieroporgcze zabezpieczone sa przed korozjg przez cynkowanie. Wysoko$¢
barieroporeczy — nie mniej niz 1,10 m od powierzchni pobocza.
Stupki barieroporgczy nalezy mocowaé do kotew w kapach chodnikowych i regulowa¢ ustawienie
przez stosowanie podlewki pod ptyte podstawy stupka. Stupki nalezy ustawia¢ prostopadle do po-
wierzchni, na ktorej stojg. Sruby mocujace podstawy shupkéw do kotew nalezy zabezpieczy¢ plasti-
kowymi kapturkami.

Dhugos$¢ odcinka barieroporeczy na moscie razem z dojazdami wynosi min. 28 m, ale nie
mniej niz dlugos¢ z testow zderzeniowych producenta barier. Dalej nalezy na odcinku 8 m ustawic¢
odcinki poczatkowe i1 koncowe.

8.8. Odwodnienie

Jezdnia ma spadek poprzeczny dwustronny wynoszacy 2%. Spadek poprzeczny na wyniesionych
poboczach technicznych wynosi 4% w kierunku jezdni. Konstrukcja przesta ma strzatk¢ odwrotng
f=12,5 cm, co stwarza spadek podtuzny 1,1% od $rodka mostu ku dylatacjom i powoduje sptyw
wody na dojazdy i nastgpnie do rowow. Ze wzgledu na materiat przgsta nie ma potrzeby instalowa-
nia sagczkow. Niwelete drogi nalezy dostosowaé na odtwarzanych odcinkach dojazdow.

8.9.  Umocnienie skarp

Skarpy w obrebie przyczotkow nalezy umocni¢ przez humusowanie i obsianie trawa.

8.10. Znaki wysokosciowe

Dla oceny prawidlowej pracy obiektu w czasie eksploatacji przewiduje si¢ umieszczenie znakow
wysoko$ciowych zgodnie z §298 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. nr 63 poz.735 z p6zn. zmianami). Na moscie nalezy
umiesci¢ znaki wysokosciowe (repery): na kazdej podporze 4 sztuki, nad kazda podporg po obu
stronach przeset po 2 znaki - razem 12 znakéw. Dodatkowo w rejonie obiektu nalezy wykonac je-
den staly znak wysokosciowy dowiazany do niwelacji panstwowej. Staly znak wysokosciowy po-
winien by¢ wykonany z trwatego materiatu i posadowiony na gruncie rodzimym ponizej poziomu
przemarzania, poza korpusem drogi w niewielkiej odleglosci od obiektu. Pozostate znaki wysoko-
sciowe nalezy powigzac ze znakiem statym.

8.11. Urzadzenia obce

Nie przewiduje si¢ prowadzenia na obiekcie urzadzen obcych.
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9. UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE
9.1.  Sposéb spelienia warunkéw technicznych dotyczacych bezpieczenstwa uzytkowania

Na obiekcie zastosowano barieroporgcze o parametrach zapewniajacych bezpieczenstwo uzytkowa-
nia. Zapewniono odprowadzenie wody z obiektu oraz zaprojektowano nawierzchni¢ antypo$lizgo-
wa.

9.2.  Sposéb ochrony dobr kultury

Most znajduje si¢ w znacznej odleglosci od istniejacych obiektow zabytkowych oraz obiektow cen-
nych kulturowo — nie nastapi oddziatywanie bezposrednie i posrednie.

9.3. Sposéb spelnienia wymagan przepisow w zakresie bezpieczenstwa z uwagi na mozliwos¢
wystapienia pozaru lub innego miejscowego zagrozenia oraz bezpieczenstwa uzytkowania

Obiekt zaprojektowano z materiatdow niepalnych. Pojazdy poruszajace si¢ po obiekcie zabezpieczo-
no przed zjechaniem z obiektu barierami stalowymi umieszczonymi przy krawedzi jezdni. Zapew-
nione sg warunki widocznos$ci. Wymiary obiektu pozwalajg na swobodny dostep stuzb ratowni-
czych.

9.4. Dane techniczne obiektu charakteryzujace wplyw obiektu na Srodowisko i jego wyko-
rzystanie oraz zdrowie ludzi i obiekty sasiadujace pod wzgledem rodzaju, zakresu i wielkosci
oddzialywan oraz charakterystyki przyjetych metod i urzadzen zabezpieczajacych

Obiekt nie wplynie w sposob niekorzystny na srodowisko, zdrowie ludzi oraz sgsiadujace obiekty.
Obiekt nie przyczyni si¢ do emisji halasu, zanieczyszczenia powietrza, zanieczyszczenia wod po-
wierzchniowych i Srodowiska gruntowo-wodnego oraz odpadow w czasie eksploatacji.

Przy budowie obiektu moze wystapi¢ przekroczenie dopuszczalnych, rownowaznych poziomow
dzwiekow oraz wzrost zapylenia. Powstang rowniez odpady, m. in. gruz betonowy, stal zbrojenio-
wa. Projektowany obiekt spelnia wymagania decyzji srodowiskowe;.

9.5. Dostosowanie obiektu do potrzeb oso6b niepelnosprawnych

Na moscie nie wystepuje obecnie ruch pieszy, nie przewiduje si¢ rowniez budowy chodnikow
w obecnym etapie eksploatacji. Nie przewiduje si¢ réwniez ruchu oso6b niepetnosprawnych po
obiekcie. Jezeli jednak ruch pieszy bedzie musiat si¢ odbywac (okazyjnie) po jezdni obiektu, to jest
ona dostgpna rowniez dla osdb niepetnosprawnych.

9.6. Inne uwarunkowania realizacyjne obiektu
Nie dotyczy
10.  WYMAGANIA OGOLNE DLA ROBOT

e Wykonawca robdt opracuje 1 uzgodni projekt organizacji ruchu na czas rob6t oraz projekt ozna-
kowania miejsca robot,

e Roboty budowlane prowadzi¢ nalezy zgodnie z wytycznymi realizacji zawartymi w warunkach
technicznych oraz specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robét,

e Nalezy przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zawartej w planie BIOZ, opraco-
wanym na podstawie informacji BIOZ zataczonej do niniejszego Projektu Budowlanego,
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Nalezy szczeg6lnie zwrdci¢ uwage przy wykonywaniu robot w poblizu istniejacych urzadzen
infrastruktury technicznej,

Roboty budowlane muszg by¢ prowadzone zgodnie ze sztuka budowlang i polskimi normami,
przepisami technicznymi oraz innymi warunkami okre§lonymi dla poszczegélnych rodzajow
robot,

Zastosowane materialy powinny posiada¢ obowigzujace atesty, aprobaty lub $wiadectwa do-
puszczenia do stosowania w budownictwie,

Po zakonczeniu robot otaczajacy teren nalezy doprowadzi¢ do stanu pierwotnego. Powierzchnie
niezagospodarowane nalezy obsia¢ mieszankg traw.

Opracowata: mgr inz. Krystyna Sterczewska



