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OPIS TECHNICZNY

do projektu architektoniczno-budowlanego dla inwestycji polegajacej na przebudowie i roz-
budowie mostu przez rzeke¢ Kosne, w km 16+352 drogi powiatowej nr 1468N Butryny — Purda
— Prejlowo w celu podniesienia jego nosnosci do 500 kN

1.  DANE OGOLNE
1.1.  Przeznaczenie i program uzytkowy

Projektowana przebudowa i rozbudowa istniejacego mostu ma na celu podniesienie jego nosnosci
do 500 kN wg PN-85/S-10030 oraz dostosowanie go do wymagan obowigzujacych przepisow dla
obiektéw potozonych w ciggu drogi klasy Z. Most po przebudowie bgdzie w dalszym ciagu prze-
prawa drogi powiatowej nr 1468N Butryny — Purda - Prejtowo przez rzek¢ Kosng, w jej kilometrze
5+712. Na rozpatrywanym odcinku drogi nie ma chodnikéw i obecnie nie przewiduje si¢ ich wyko-
nania — rOwniez na moscie.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego, w powiecie
olsztyfniskim, gminie Purda, koto miejscowosci Purda, w km 16+352 drogi powiatowej nr 1468N
Butryny — Purda - Prejtowo, na dziatkach nr 28 i 29 obrgb 0023 Purda, oraz nr 185 obreb 0031 Wy-
randy.

1.2. Podstawa opracowania

1.2.1. Umowa nr 8/2019 z dnia 24 kwietnia 2019 r. zawarta migdzy zamawiajacym — Powiatem
Olsztynskim, w imieniu ktérego dziata Powiatowa Stuzba Drogowa w Olsztynie, ul. Ce-
mentowa 3, 10-429 Olsztyn i wykonawca — Projektowanie i Nadzorowanie ,,Olmost”
mgr inz. Krystyna Sterczewska, ul. Ktosowa 195, 10-818 Olsztyn,

1.2.2. Decyzja nr GP0O.6220.10.2019 z dnial6.12.2019 r. o srodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji przedsiewzi¢cia wydana przez Wéjta Gminy Purda,

1.2.3. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (j.t. Dz. U. 2019 poz. 1186 z pdzn. zmia-
nami),

1.2.4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie szczegdtowego zakresu 1 formy projektu budowlanego (j.t. Dz. U. 2018 poz.
1935)

1.2.5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie szczegoétowego za-
kresu i1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru ro-
bot budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Tekst jednolity: Dz. U. 2013
poz. 1129)

1.2.6. Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie (j.t. Dz. U. 2016, poz. 124 z p6zn. zmianami)

1.2.7. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. nr 63, poz. 735 z p6zn. zmianami).

1.3. Materialy wyjsciowe
1.3.1. Mapa sytuacyjno — wysokosciowa 1:500 do celow projektowych

1.3.2. Zatwierdzona przez zamawiajgcego pismem z dnia 8 maja 2019 r. znak: UD.412.80.2019.JO
koncepcja projektowa przebudowy — wariant I
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1.3.3. Normy i wytyczne
e PN-85/S5-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia. (wyd. 2)
e PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.

2. PODSTAWOWE DANE TECHNICZNE PO PRZEBUDOWIE MOSTU

ilo§¢ przeset: 1

ilos¢ jezdni: 1

dtugos¢ mostu miedzy skrajnymi punktami ustroju niosgcego — 10,97 m

rozpi¢tos¢ teoretyczna przegsta — 10,40 m

szeroko$¢ mostu — 8,60 m

przekroj poprzeczny: szeroko$¢ nawierzchni 6,00 m, obustronne kapy nieuzytkowe 2x1,30 m
minimalna skrajnia pionowa pod przestem mostu — 2,13 m

kat skrzyzowania z przeszkodg — 90°

profil podtuzny drogi — odcinek ptaski.

spadek poprzeczny nawierzchni — przekrdj daszkowy 2% od osi drogi; kapy chodnikowe — 4%
w kierunku kraweznika - symetrycznie od osi drogi

konstrukcja ustroju niosgcego - jednoprzestowa, ptytowa

podpory:

— przyczotki zelbetowe masywne, ze skrzydtami stojgcymi na gruncie, usytuowanymi row-

nolegle do drogi — istniejace, z nowymi wspornikami podchodnikowymi.

klasa obcigzenia — kl. A wg PN-85/S-10030

klasa drogi na obiekcie — Z

schemat statyczny — belka swobodnie podparta

profil drogi w planie - na prostej.

4. MATERIALY

- beton konstrukcyjny oczepdw przyczotkdow i wspornikow podchodnikowych skrzydet —
C30/37, klasa ekspozycji XC4 + XD1 + XF2

- beton na warstwy wyrownawcze (podtoza) — C8/10

- stal zbrojeniowa o charakterystycznej granicy plastycznosci fyk=500 MPa (B500SP) o kla-
sie ciggliwosci C.

- 1zolacjonawierzchnia z emulsji asfaltowej 1 kruszywa famanego na gzymsach skrzydetek,

- grodzice zimnogigte KS-3,25 (lub poréwnywalne), o dtugosci 1,50 m

5. GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA OBIEKTU
Nie dotyczy — zakres niniejszego opracowania nie dotyczy robot fundamentowych.
6. ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANE

Przebudowe obiektu zaprojektowano wykorzystujac rdéznice cigzardw i obcigzen uzytkowych przg-
sta istniejgcego 1 projektowanego. Roznica ta pozwala na zwigkszenie obcigzenia uzytkowego do
klasy A wg PN-85/S-10030 bez znaczacego docigzenia fundamentéw. Nowe, 1zejsze przgsto bedzie
roOwniez szersze niz istniejace, co pozwoli na uzyskanie normatywnej szerokosci jezdni dla drogi
klasy Z (2x3,00 m) i zamontowanie barier ochronnych, ktére s3 wymagane przez obowigzujace
przepisy (p. 1.2.7.)

Zakres przebudowy podpdr ogranicza si¢ do wykonania na istniejacych przyczotkach zelbetowych
oczepow dla oparcia nowego przesta i wyroOwnania réznicy wysokosci istniejagcego i nowego prze-
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sta. Na istniejgcych skrzydtach, po rozbidrce wspornikéw chodnikowych, zostang wykonane nowe
wsporniki chodnikowe zamocowane w pancerzach skrzydet. Ubytki betonu przyczotkow i1 skrzydet
zostang naprawione zaprawami naprawczymi. Sciany przyczétkéw od strony wody, w strefie wahan
poziomu wody w rzece bedg naprawione przez wykonanie pancerza betonowego miedzy grodzica-
mi stalowymi a przyczotkiem. Grodzice o dtugosci 1,50 m zostang wbite (wcisnigte) ok. 20 cm od
przyczdotkow 1 po usunieciu gruntu miedzy przyczotkiem a §ciankg stalowa przestrzen bedzie wy-
petniona betonem konstrukcyjnym. Powstaly w ten sposéb pancerz wzmocni strefe¢ wahan zwier-
ciadta wody, gdzie beton jest najbardziej zniszczony. Gora $cianki bedzie wystawala ponad lustro
wody. Powierzchnie betonowe zostang zabezpieczone przed korozja przez hydrofobizacje. Po-
wierzchnia gzymsow skrzydelek za przgstem bedzie zabezpieczona izolacjonawierzchnig z emuls;ji
asfaltowej z kruszywem tamanym. Za przyczétkami beda wykonane kliny z gruntocementu, petnig-
ce role ptyt przejsciowych.

Swiatto poziome pod mostem zmniejszy sic o 50 cm w strefie §cianek stalowych, powyzej nich
pozostanie bez zmian, natomiast §wiatlo pionowe zwigkszy si¢ 0 43 cm.

7. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE
7.1. Podpory

Istniejace przyczotki mostu sg masywne, wykonane z betonu zbrojonego, ze skrzydtami podwie-
szonymi do przyczotkéw i usytuowanymi réwnolegle do drogi. Dlugos¢ skrzydel wynosi ok. 4,50
m.

Po demontazu przesta gorna powierzchnia przyczotkow i skrzydet oraz wewnetrzna powierzchnia
skrzydet zostanie oczyszczona ze stabego betonu. Zostang w niej nawiercone otwory i osadzone
prety kotwigce, do potaczenia starej konstrukcji z nowa. Nastepnie wykonane zostang oczepy do
oparcia nowego przgsta z kompozytu oraz pancerze na wewngtrznej stronie skrzydet 1 wsporniki na
skrzydtach. Projektowany beton oczepow, pancerzy i wspornikow — C30/37, zbrojenie stalg o cha-
rakterystycznej granicy plastycznosci fyk=500 MPa oraz w klasie ciggliwosci C.

Przgsto bedzie oparte na oczepach za posrednictwem tozysk systemowych, dostarczanych przez
producenta przgsta. Rzedne géry oczepow i tozysk beda takie same na obu przyczotkach.

Roboty naprawcze przyczotkéw nalezy wykonaé pod ostong $cianek szczelnych z grodzic

stalowych. Grodzice o dtugosci 1,50 m nalezy wbic tak, aby wystawaty ok. 0,3 m nad lustro wody.
Po wbiciu grodzic (w odleglosci ok. 20 cm od $ciany przyczotka) nalezy usungé grunt miedzy
sciankg a przyczotkiem. Miejsce po usunigciu gruntu nalezy wypethic¢ betonem C30/37. W przy-
padku natrafienia przy wbijaniu grodzic na istniejaca odsadzke nalezy wbi¢ grodzice do poziomu
gory tej odsadzki. Scianki stalowe pozostaja w gruncie.
Skrzydta nalezy odkopaé¢ do ich spodu. Odstonigte powierzchnie przyczotkéw i skrzydet oczyscic
metoda hydrodynamiczng. Po oczyszczeniu nalezy oceni¢ stan powierzchni betonu i gleboko$¢
ubytkow. Nastepnie bedzie wykonywane uzupetnianie ubytkéw betonu zaprawa naprawcza. Po
zakonczeniu robot naprawczych nalezy wykona¢ zabezpieczenie antykorozyjne betonu przez hy-
drofobizacje wszystkich odstonigtych powierzchni betonowych. Wszystkie zasypywane powierzch-
nie betonowe nalezy zabezpieczy¢ materiatami bitumicznymi naktadanymi na zimno. Zabezpiecze-
nie powinno sktada¢ si¢ min. z 3 warstw — R+2P. Na powierzchni gzymsow skrzydetek nalezy wy-
kona¢ izolacjonawierzchni¢ z emulsji asfaltowej 1 kruszywa famanego grubosci 4 mm.

7.2. Ustréj niosgcy

Zaprojektowano przesto ptytowe, wykonane z kompozytu FRP — materialu polimerowego (zywice
poliestrowe, winyloestrowe lub epoksydowe) wzmocnionego wtdknami (najczesciej stosowane sg
wlokna szklane lub weglowe). Catkowita szeroko$¢ przgsta wynosi 8,60 m, szeroko$¢ jezdni 6,00
m, szeroko$¢ wyniesionych poboczy (kap nieuzytkowych) 2x1,30 m. Dhugos¢ przegsta 10,97 m.
Przesto ma strzatke odwrotng f=12,5 cm.
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Gotowe przgsto jest dostarczane na budowe i montowane na podporach, na tozyskach sys-
temowych.

8. WYPOSAZENIE OBIEKTU
8.1. Lozyska

Przesto bedzie oparte na przyczotkach za posrednictwem tozysk systemowych, dobranych i dostar-
czonych przez producenta przesta.

8.2. Plyty przejsciowe

Zaprojektowano ptyty przejSciowe wykonane z gruntocementu w formie klina za przyczotkami.
Dtugos$¢ klina wynosi 4 m. Kliny nalezy wykona¢ na catej szeroko$ci miedzy skrzydetkami.

8.3.  Dylatacje

Na koncach przgsta kompozytowego miedzy ptyta a §ciankg zwirowa przewidziano zastosowanie
systemowych przykry¢ dylatacyjnych, dobieranych i1 dostarczanych przez producenta przesta.

8.4. Izolacja

Przgsto kompozytowe nie wymaga dodatkowej izolacji, poniewaz materiat jest wodoodporny.
Wszystkie powierzchnie betonowe stykajace si¢ bezposrednio z gruntem nalezy zabezpieczy¢ mate-
riatami bitumicznymi nakladanymi na zimno (min. 3-krotne zabezpieczenie, R+2P) lub gumowo-
lateksowymi. Zabezpieczenie wykona¢ do wysokosci 10 cm powyzej projektowanego poziomu
obsypania.

8.5.  Zabezpieczenie antykorozyjne — powloki ochronne betonu

Powierzchnie betonowe podpor beda zabezpieczone przed korozja. Przesto nie wymaga zabezpie-
czenia, jako material wodo- i chemoodporny. Odkryte powierzchnie podpor - przyczotkow, skrzy-
det i oczepdw nalezy zabezpieczy¢ przez hydrofobizacj¢. Na gzymsach skrzydetek nalezy wykonaé
izolacjonawierzchni¢ z emulsji asfaltowej z kruszywem tamanym.

8.6. Nawierzchnia

Nawierzchnia jezdni na moscie jest rowniez systemowa — epoksydowa (chemoutwardzalna dwu-
sktadnikowa zywica epoksydowa + kruszywo kamienne).
Konstrukcja nawierzchni poza ptyta pomostu, na odcinkach uprzednio rozebranych jest na-
stepujaca:
- warstwa S$cieralna — beton asfaltowy AC11S gr. 4 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W gr. 8 cm;
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej, z kruszywem Cnr grubosci 25 cm.
Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano na KR2.

8.7.  Bariery ochronne

Obiekt bedzie wyposazony w stalowe bariery z porecza o parametrach N2W2A o warto$ci znorma-
lizowanego ugiecia dynamicznego Dn<0,80 m. Odlegto$¢ prowadnicy bariery 0,50 m od krawedzi
wyniesionych poboczy technicznych przy pasie ruchu. Rozstaw stupkoéw nalezy dostosowa¢ do
potozenia dylatacji. Barieroporecze zabezpieczone sg przed korozjg przez cynkowanie. Wysokos$¢
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barieropor¢czy — nie mniej niz 1,10 m od powierzchni pobocza.
Stupki barieroporgczy nalezy mocowac do kotew w kapach chodnikowych i regulowac ustawienie
przez stosowanie podlewki pod plyt¢ podstawy stupka. Stupki nalezy ustawia¢ prostopadle do po-
wierzchni, na ktorej stoja. Sruby mocujace podstawy stupkow do kotew nalezy zabezpieczyé plasti-
kowymi kapturkami.

Dhugo$¢ odcinka barieroporeczy na moscie razem z dojazdami wynosi min. 28 m, ale nie-
mniej niz dlugos¢ z testow zderzeniowych producenta barier. Dalej nalezy na odcinku 8 m ustawié¢
odcinki poczatkowe 1 koncowe.

8.8. Odwodnienie

Jezdnia ma spadek poprzeczny dwustronny wynoszacy 2%. Spadek poprzeczny na wyniesionych
poboczach technicznych wynosi 4% w kierunku jezdni. Konstrukcja przesta ma strzatke odwrotng
=12,5 cm, co stwarza spadek podtuzny 1,1% od $rodka mostu ku dylatacjom i powoduje sptyw
wody na dojazdy i nast¢gpnie do rowow. Ze wzgledu na materiat przgsta nie ma potrzeby instalowa-
nia sgczkow. Niwelete drogi nalezy dostosowac na odtwarzanych odcinkach dojazdow.

8.9. Umocnienie skarp

Skarpy w obrebie przyczotkow nalezy umocni¢ przez humusowanie i obsianie trawg.

8.10. Znaki wysokosciowe

Dla oceny prawidlowej pracy obiektu w czasie eksploatacji przewiduje si¢ umieszczenie znakow
wysokosciowych zgodnie z §298 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. nr 63 poz.735 z p6zn. zmianami). Na moscie nalezy
umiesci¢ znaki wysoko$ciowe (repery): na kazdej podporze 4 sztuki, nad kazda podpora po obu
stronach przesel po 2 znaki - razem 12 znakow. Dodatkowo w rejonie obiektu nalezy wykonac je-
den staty znak wysoko$ciowy dowigzany do niwelacji panstwowej. Staly znak wysokosciowy po-
winien by¢ wykonany z trwatego materiatu i posadowiony na gruncie rodzimym ponizej poziomu
przemarzania, poza korpusem drogi w niewielkiej odleglosci od obiektu. Pozostate znaki wysoko-
sciowe nalezy powigzac ze znakiem statym.

8.11. Urzadzenia obce

Nie przewiduje si¢ prowadzenia na obiekcie urzadzen obcych.

9. UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE

9.1. Sposob spelnienia warunkow technicznych dotyczacych bezpieczenstwa uzytkowania
Na obiekcie zastosowano barieroporecze o parametrach zapewniajacych bezpieczenstwo uzytkowa-
nia. Zapewniono odprowadzenie wody z obiektu oraz zaprojektowano nawierzchni¢ antyposlizgo-
wa.

9.2. Sposob ochrony débr kultury

Most znajduje si¢ w znacznej odleglosci od istniejacych obiektéw zabytkowych oraz obiektow cen-
nych kulturowo — nie nastapi oddziatywanie bezposrednie i posrednie.
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9.3. Sposob spelnienia wymagan przepisow w zakresie bezpieczenstwa z uwagi na mozliwos¢
wystapienia pozaru lub innego miejscowego zagrozenia oraz bezpieczenstwa uzytkowania

Obiekt zaprojektowano z materiatéw niepalnych. Pojazdy poruszajace si¢ po obiekcie za-
bezpieczono przed zjechaniem z obiektu barierami stalowymi umieszczonymi przy krawedzi jezdni.
Zapewnione sg warunki widoczno$ci. Wymiary obiektu pozwalaja na swobodny dostep stuzb ra-
towniczych.

9.4. Dane techniczne obiektu charakteryzujace wplyw obiektu na Srodowisko i jego wyko-
rzystanie oraz zdrowie ludzi i obiekty sasiadujace pod wzgledem rodzaju, zakresu i wielkosci
oddzialywan oraz charakterystyki przyjetych metod i urzadzen zabezpieczajacych

Obiekt nie wptynie w sposob niekorzystny na srodowisko, zdrowie ludzi oraz sgsiadujgce obiekty.
Obiekt nie przyczyni si¢ do emisji halasu, zanieczyszczenia powietrza, zanieczyszczenia wod po-
wierzchniowych 1 srodowiska gruntowo-wodnego oraz odpadéw w czasie eksploataciji.

Przy budowie obiektu moze wystapi¢ przekroczenie dopuszczalnych, rownowaznych poziomow
dzwigkdéw oraz wzrost zapylenia. Powstang roéwniez odpady, m. in. gruz betonowy, stal zbrojenio-
wa. Projektowany obiekt spelnia wymagania decyzji srodowiskowe;.

9.5. Dostosowanie obiektu do potrzeb osob niepelnosprawnych
Na moscie nie wystepuje obecnie ruch pieszy, nie przewiduje si¢ rowniez budowy chodnikéw w
obecnym etapie eksploatacji. Nie przewiduje si¢ rowniez ruchu oséb niepetnosprawnych po obiek-
cie. Jezeli jednak ruch pieszy bedzie musiat si¢ odbywac (okazyjnie) po jezdni obiektu, to jest ona
dostgpna rowniez dla 0s6b niepetnosprawnych.
9.6. Inne uwarunkowania realizacyjne obiektu

Nie dotyczy
10. ZALOZENIA OBLICZENIOWE

10.1. Normy, przepisy, materialy wyjsciowe

Obliczenia statyczne przeprowadzono zgodnie z nast¢pujgcymi normami i przepisami:
e PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia. (wyd. 2)

10.2. Metody obliczeniowe

Obcigzenia na podpory obliczono dla plaskiego modelu pretowego. Schemat statyczny — belka
swobodnie podparta. Do obliczen wykorzystano programy: RM-Win i Excel

10.3. Obciazenia

Uwzgledniono nastepujace obcigzenia:

- cigzar wlasny przesta zelbetowego,

- cigzar wlasny wyposazenia,

- obcigzenia ruchome kl. C1 A wg PN-85/5-10030,
- cigzar wlasny przesta kompozytowego i barier
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10.4. Wyniki obliczen
Z porownania obcigzen fundamentow wynika, ze po przebudowie mostu i podniesieniu klasy ob-

cigzenia obcigzenie fundamentu zwigkszy si¢ o ok. 5,6%. Literatura fachowa podaje, ze obcigzenie
istniejacych fundamentow mozna bezpiecznie zwigkszy¢ do 20%.

Opracowala: mgr inz. Krystyna Sterczewska



