OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego na przebudow mostu w cagu drogi powiatowej nr 1693N

w km 1+253 koto miejscowéci Mnichowo na rzece Reszel.

1. PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI.

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektoa przebudogvmostu w cigu

drogi powiatowej nr 1693N Reszel — Mnichowo w k253 koto miejscowsci Mnichowo na

rzece Reszel. Inwestycja jest zlokalizowana nantergminy Reszel w obbie 9 Mnichowo na
dziatkach nr 240/2, 240/3 i 194/1. Dziatki nr 240/340/2, ktérych wiécicielem jest Powiat
Ketrzynski stanowd drog; powiatowg nr 1693N natomiast dziatka nr 194/1 stanowi wtaéno

Skarbu Pastwa (rzeka Reszel) i jej zadrs jest Pastwowe Gospodarstwo Wodne, Wody

Polskie RZGW Bialystok, Zagzl Zlewni w Olsztynie. Przebudowa mostu polega rebidrce

przesta istniegcego mostuelbetowego i wykonaniu w tym miejscu nowego masibetowego,

z wykorzystaniem prefabrykowanych belek mostowygiutDS-9.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA.

a)

b)

d)

f)

9)

Umowa Nr WAIU.01.2020 z dnia 20 lutego 2020 r. aaa& pomgdzy Powiatem

Ketrzynskim z siedzip w Ketrzynie, a firmg Projektowanie i Nadzory ,Remost” Janusz

Grashski w Szczytnie.

Decyzja osrodowiskowych uwarunkowaniach nr TB.6220.14.202him 24 lipca 2020 r.,

wydana przez Burmistrza Reszla.

Decyzja nr 3/2020 z dnia 9 friernika 2020 r. o ustaleniu lokalizacji inwestycglu

publicznego wydana przez Burmistrza Reszla.

Wizja lokalna w terenie i pomiary inwentaryzacyjmgkonane w kwietniu 2020 r.

Aktualna mapa sytuacyjno-wysaimowa terenu w skali 1:500.

Opinia geotechniczna wraz z dokumenjabpda podiaza gruntowego wykonana przez

Zaktad Geologiczny ,,Geol” 11-041 Olsztyn, Gutkow#3 w czerwcu 2020 r.

Polskie normy:

- PN-EN 1991-2 — , Obgienia ruchome mostow drogowych”.

- PN-81/B-03020 ,Grunty budowlane. Posadowienie pp&zdnie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie.”

- PN-83/B-02482 ,Fundamenty budowlane.sNas¢ pali i fundamentéw palowych.”



h) Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjria 02.03.1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiéddrogi publiczne i ich usytuowanie
(. Dz. U. z 2016 r. poz. 124)

i) Rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiegizia 30.05.2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiaddrogowe obiekty imynierskie i ich

usytuowanie. (Dz. U. z 2000 r. nr 63, poz. 735 nEszymi zmianami)

3. STAN ISTNIEJACY.

Istniejgcy obiekt mostowy, to jednopgztowy, zelbetowy most drogowy o diugo
przesta 4,86 m i szerokei 7,70 m. Most zlokalizowany jest w km 1+253 drpgiwiatowej nr
1693N Reszel — Mnichowo, o nawierzchni bitumiczi®geroké¢ jezdni na dojazdach do mostu
wynosi okoto 5,50 m, a szeradpoboczy wynosi 1,50 — 2,00 m. Aktualnasnas¢ mostu
wynosi 10 T, co jest zdecydowanie niewystargzajdla drogi kategorii powiatowe;j.

Stan techniczny obiektu mostowego uglecent jako zty. Dxwigary zelbetowe i ptyta
pomostu posiada liczne ubytki otuliny i daleko pusty korozg zbrojenia. Schematem
statycznym obiektu jest najprawdopodobniej ustndplsodnie podparty. Potudniowa ¢gz
podp6r betonowych znajdujegsiv bardzo ztym stanie technicznym. W szczegOlnyenzétanie
znajduj sie skrzydetka betonowe od strony gornej wody. Betyah elementdéw ulegt catkowitej
degradaciji. Po obu stronach mostu znajdiig balustrady sktadage s¢ z zelbetowychscian,
ktdre nie spetniaj nalezytego zabezpieczenia ruchu kotowego i pieszego.skraydetek od
strony dolnej wody zamocowaneg grzadzenia stuagce do pgtrzenia wody zasilagej turbiny

matej elektrowni wodne.

4. STAN PROJEKTOWANY - MOST.

4.1. Zatazenia projektowe.

4.1.1. Klasa obcizenia pojazdami samochodowymi — Il wg PN-EN 1991-2.

4.1.2. Budowa nowego obiektu mostowego mpstze wzgédu na bardzo zly stan techniczny
oraz niewystarczag¢a nosnosé istniegcego obiektu.

4.1.3. Szerokdé¢ mostu musi zapewé@ijezdne o szer. 6,0 m i chodnik o szer. min. 1,50 m.

4.1.4. Przsto mostu bdzie wykonane z prefabrykatéw strunobetonowych t9Ru49.

4.1.5. Usytuowanie nowego obiektu w miejscu rozebranegstmpod lgtem 90° do osi rzeki.
Rz¢dne obiektu podano w uktadziersédwowym.
Reper roboczy: reper pastwowy umiejscowiony nascianie w zachodniej cgsci
budynku miyna, usytuowanego na dzialce nr 144 zazoaony na mapie do celéw

projektowych, kolorem zéttym — Hrp= 76,77 m npm.



4.2. Opis 0golny projektowanego mostu.

Przebudowa obiektu mostowego polega na wykonaniwego mostuzelbetowego,
W miejscu istnigjcego mostu, po ¢iciowej jego rozbidrce.

Nowy most o konstrukcjizelbetowej o diugéci 9,20 m i szerokai 9,40 m, nalgy
wykona nad istniggcymi przyczotkami jako obiekt niezadey i nie zwhzany z istniejca

konstrukcy. Schematem statycznym nowego obiektu jest rammeo@d:stowa..
4.3. Posadowienie obiektu.

Dla zabezpieczenia istniglych obiektéw hydrotechnicznych, w tym malej elelni
wodnej, posadowienie obiektu przewidziano na paladarconych, formowanych w gruncie,
typu CFA, osrednicy 80 cm i diugai 11,00 m, w iléci 5 szt. pod kadym przyczoétkiem,
w rozstawie co 1,90 m. Przyge rozwhzanie w peini zabezpiecza statecznastniepcej
konstrukcji podczas wykonywania tych robét..

4.4. Przyczokki

Podpory obiektu, stanowi peingcienne zelbetowe przyczétki ze skrzydetkami,
wykonane z betonu klasy C30/37 i zbrojonesgstdasy AllIN. Przyczoiki sktadaj sie z tawy
fundamentowej, korpusu i skrzydetek o dtéga2,95 m. Przyczotki, wykonane za istragymi
przyczotkami starego mostug sisytuowane podgkem 90° do osi drogi. Ltawy fundamentowe
w rzucie poziomym maj ksztatt prostogta o wymiarach 1,20 x 9,20 m. Grubotawy
fundamentowej wynosi 0,80 m. Odsadzkalery tak uksztattowd aby nadé jej spadek min.
5% od korpusu przyczétka do kresizi tawy fundamentowej. Korpus przyczotka wykonany
bedzie w formiesciany oporowej o grubdmi 80 cm, z czego w gornej €ci 30 cm ledzie
stanowito podparcie ptyt przgiowych, a pozostate 50 cnedrzie pohczone wziem sztywnym
z przstem. Skrzydetka o diugoi 2,95 m usytuowane réwnolegle do osi padkj drogi
wykonane w formiescian oporowych o gruBoi 35 cm wykonane dulg jako czsciowo
podwieszone, a ¢gciowo oparte na tawie fundamentowej. W gornegsci skrzydetek
przewidziano belki gzymsowe o szerékon45 cm. Przestrze pomidzy korpusem nowego
przyczétka, a starym przyczétkiem naje wypeinic gruntocementem. Powierzchnie
przyczotkow stykajce s¢ z gruntem naley zabezpieczy poprzez wykonanie bitumicznej

izolacji powtokowej.
4.5. Przesto

Przesto (rygiel ramy) stanowi ptyta wykonana z prefddmyanych, strunobetonowych
belek mostowych typu DS-9 zespolonyzélbetovy ptyta nadbetonu gruioi 24 cm. Plyta
zespalajca kedzie wykonana z betonu klasy C30/37 i zbrojonagskdsy AllIN. Izolacg



pomostu stanowi papa termozgrzewalna o gsclb® mm. Na bocznych krasziach mostu
naleey wykona kapy chodnikowe z betonu klasy C30/37 zbrojonéasédlIN i potaczone
z ptyta pomostu za pomadotew talerzowych w ilgci po 9 szt. pod kala kapm, w rozstawie co
1,0 m. Dla odwodnienia izolacji nale zamontowa po 2 szt. sczkdw po kadej stronie mostu

oraz drenu na catej dtugm mostu w linii gczkow.
4.6. Plyty przejsciowe

Przed i za obiektem poruzy skrzydetkami, na szerad® 7,50 m, zastosowano po 5 szt.
ptyt przegciowych o szerokei 1,50 m, dtugéci 4,0 m i grubéci 30 cm wykonane z betonu
klasy C25/30 zbrojone stgklasy AllIN, oparte z jednej strony na przyczotieuz drugiej strony
na belce podwalinowej o przekroju 40 x 50 cm. leglatyt przegciowych stanowd bedzie

papa termozgrzewalna gruoo5 mm.
4.7. Nawierzchnia i krawezniki

Nawierzchn¢ jezdni na mécie, naley wykon& jako 2-warstwow. z asfaltu
twardolanego - warstyvwiazaca grubgci 5 cm i z betonu asfaltowego warstwcieralry
grubagci 5 cm. Na kapach chodnikowych i gzymsach skrakleinaley wykona
cienkowarstwow nawierzchng z materialtdbw na bazieywic. Nawierzchnia ta dmzie petnita
jednoczénie rok izolacji. Ograniczenie jezdni na diug ptyty pomostu i skrzydetek stanaivi
bedzie kraweznik kamienny o przekroju 18x20 cm, wyniesiony 14 @onad nawierzchai
jezdni. Szerok& jezdni na obiekcie jak i ha dojazdach wglle skrzydetek wynosi 6,00 m. Po
lewej stronie mostu zlokalizowany jest chodnik erskaci 2,15 m, a po prawej stronie opaska
bezpieczéstwa o szeroki 1,25 m. Jezdnia na rfme ma przekrdj daszkowy o obustronnym
spadku poprzecznym wynegxm 2%. Chodnik i opaska bezpieagava posiadaj spadki
jednostronne do jezdni, wynege odpowiednio 3% i 4%

4.8. Naprawa elementdw istniejycego mostu

Rozbidrce podlega pggto oraz czs¢ skrzydetek istniecego mostu. Podczas rozbiorki
przesta mae okaza si¢, ze schematem statycznym obiektu nie jest ustrdj sdoie podparty,
to na czas tej rozbiorki nalg zastosowa rozparcie korpuséw przyczotkéw, dla zapdieieia
ewentualnemu ich przemieszczeniu. Powierzchnigejgttych przyczoétkéw od strony wody, po
ich doktadnym oczyszczeniu, najenaprawé czesciowo zaprawami naprawczymi, agéziowo
poprzez nalgenie betonu natryskowego (torkretu). Istgogj zelbetowe opaski przyczotkdw
oraz zniszczone elementy skrzydetek, maleozebra i odtworzy. Gormg cze$¢ istniegcych

przyczotkow naley tak uksztattowd, aby 5% spadek w kierunku do rzeki.



5. STAN PROJEKTOWANY — DOJAZDY DO MOSTU.
5.1. Nawierzchnia jezdni na dojazdach.

Odcinek drogi przewidziany do przebudowygznie z dtugécia mostu wynosi 60,0 m.
Od km 0+005 do km 0+055 szeradkgezdni wynosi 6,0 m, a na odcinku od km 0+000 do k
0+005 i od km 0+055 do 0+0,060 szerékdezdni jest zmienna i wynosi odpowiednio:
od 5,50 m do 6,00 mi od 6,00 m do 5,50 m. Prawama jezdni na odcinkach 5,0 m przed i za
kraweznikiem kamiennym, jest ograniczona krgavikami betonowymi 20x30 cm wykonanymi
na tawie z oporem, wyniesionymi nad poziom jezdhild cm do 2 cm. Lewa strona jezdni na
diugcsci 10,05 m przed i 10,05 m za krammikiem kamiennym &dzie ograniczona
kraweznikiem betonowym 20x30 cm wykonanym na fawie bew#ioz oporem, przy czym
odcinki tego krawznika po 5,0 m na pogiku i na kaicu naley wykona jako wtopione
wyniesione od 14 cm do 2 cm ponad jezdni

Na pocatku opracowania spadek poprzeczny jezdni ayaleykona jako jednostronny
dopasowany do spadku istrieggo. Podobnie nalg dopasowa jednostronny spadek
poprzeczny na kiwu opracowania. Od km 0+022 do km 0+045 jezdniaiapi@s przekroj
daszkowy o spadku 2%.

Konstrukcja nawierzchni jezdni na dojazdach pozakibm mostowym:
- warstwaicieralna - beton asfaltowy AC 11S grgbiob cm.
- warstwa wazaca - beton asfaltowy AC16W grufm 8 cm.

- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki nigzaviej z kruszywa C50/30 gr. 22 cm
5.2. Chodnik i opaska bezpieczistwa.

Po lewej stronie drogi zaprojektowano chodnik despych na diugei po 13,0 m przed
I za mostem, o szeroka 1,50 m, ograniczony od strony jezdni kegwikiem betonowym
20x30 cm, a od strony pobocza olmam trawnikowym 8x30 cm. Spadek poprzeczny
jednostronny do jezdni wynosi 3%.

Po prawej stronie drogi na diugd skrzydetek zaprojektowano opagskezpieczastwa
0 spadku poprzecznym jednostronnym, do jezdni, wzgoym 4%.

Konstrukcja chodnikow oraz opaski bezpietteva poza obiektem mostowym:
- kostka betonowa gruba 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa grétB cm
5.3.  Odwodnienie pasa drogowego

Wody opadowe z jezdni i chodnika z powodu spadkodiyznych i poprzecznych,chola

odprowadzanegsdo rowow trawiastych po obu stronach korpusu dncggo.



5.4. Kolorystyka poszczegolnych elementow obiektu.

» Polimerowe deski gzymsowe — kolor zielony;

» Bariery ochronne stalowe oraz barieraggmae — ocynk;
» Kostka brukowa — chodnik: kolor szary;

* Kraweznik — kolor szary;

* Mur oporowy — kolor szary.
6. ROBOTY WYKO NCZENIOWE.

Stazki korpusu drogowego od strony gornej wody, aplamocné brukiem na chudym
betonie, z zalaniem spoin zaprpwementow, opartym na murkuwelbetowym o przekroju
50x100 cm o dhugwi 2x9,00 m. Pozostate powierzchnie korpusu drogmwveraz pobocza

nalezy umocné poprzez humusowanie i obsianie tgaw

7. URZADZENIA BEZPIECZE NSTWA RUCHU.

Dla zabezpieczenia ruchu kotowego na kapach chodnjikh i skrzydetkach natg
zamontowa barieropogcze stalowe o parametrach N2/W3/B. Po prawej srainogi na
odcinkach odpowiednio 13,30 m przed i 5,30 m zakiem mostowym oraz po lewej stronie
drogi na odcinku 13,30 m przed i za obiektem mogtownaley zastosowa bariery stalowe
o parametrach N2/W3/B.

8. ORGANIZACJA RUCHU.

Roboty [gda wykonywane przy catkowitym zamkuiu obiektu dla ruchu na podstawie
.Projektu czasowej organizacji ruchu”, ktory jesttagralm czescig niniejszej dokumentacii

projektowej.



