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RADOMSKO dn. 08.08.2019r. 
 

 
OŚWIADCZENIE 

 
 

 Na podstawie art. 20 ust.4 ustawy z dn. 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2019 r., 
poz. 1186) 
 

Oświadczam, 
 
że projekt budowlany zadania realizowanego pod nazwą: 
„Budowa drogi gminnej na odcinku od ul. Kopeckiego do ul. Okrzei w Bełchatowie oraz rozbudowa 
ul. Okrzei w Bełchatowie” 
obiekt zlokalizowany na działkach nr ewid.: 
- 69/10, 69/18, 70/7, 73/4, 244/1, 244/2, 73/5, 75/3, 75/2, 75/6, 80/3, 81/3, 82/3, 43, 44, 113, 114, 116/3, 
192, 193, 194, 195, 196, 197, 198, 199, 200, 201, 202, 203, 204, 205/4, 205/5, 205/7, 205/8, 206/1, 
207/1, 210/1, 211/1, 223/2, 223/4, 211/3 obręb 13; 
- 626/1, 627/1, 628/5 obręb 10. 
wykonany na zlecenie Prezydenta Miasta Bełchatowa w zakresie branży mostowej i drogowej został 
sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny 
z punktu widzenia celu, któremu ma służyć. 

 
 
 
 
 
 
 

.............................................................................................................. 
Podpis i pieczęć 
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I. CZĘŚĆ OPISOWA 
 

OPIS DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO 

 
1. ELEMENTY SKŁADOWE PROJEKTU BUDOWLANEGO: 

 
 TOM I – Projekt architektoniczno-budowlany – branża zagospodarowanie terenu 

 TOM II – Projekt architektoniczno-budowlany – branża drogowa i mostowa 

 TOM III – Projekt architektoniczno-budowlany – branża sanitarna 

 TOM IV - Projekt architektoniczno-budowlany – branża elektryczna  (oświetlenie uliczne) 

 TOM V - Projekt architektoniczno-budowlany – branża elektryczna  (usunięcie kolizji) 

 TOM VI - Projekt architektoniczno-budowlany – branża telekomunikacyjna  

 

2. INFORMACJE OGÓLNE   
 
Inwestorem przedsięwzięcia jest: 
    Prezydent Miasta Bełchatowa 
    ul. Kościuszki 1, 
    97-400 Bełchatów 
 
Adres inwestycji: 
Obiekt zlokalizowany w miejscowości Bełchatów na działkach nr ewid.:  
- 69/10, 69/18, 70/7, 73/4, 244/1, 244/2, 73/5, 75/3, 75/2, 75/6, 80/3, 81/3, 82/3, 43, 44, 113, 114, 116/3, 
192, 193, 194, 195, 196, 197, 198, 199, 200, 201, 202, 203, 204, 205/4, 205/5, 205/7, 205/8, 206/1, 
207/1, 210/1, 211/1, 223/2, 223/4, 211/3 obręb 13; 
- 626/1, 627/1, 628/5 obręb 10. 
 
3. PODSTAWA OPRACOWANIA   
 

 Umowa o wykonanie dokumentacji projektowej zawarta z Miastem Bełchatów 
 Mapa sytuacyjno-wysokościowa do celów projektowych w skali 1:500 
 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2019 r., poz. 1186), 
 Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. – O szczególnych zasadach przygotowania inwestycji 

w zakresie dróg publicznych (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 1474), 
 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. z  późn. 

zmianami w sprawie warunków technicznych, jakimi powinny odpowiadać drogi publiczne 
i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 124), 

 Ustawa z dnia 27.04.2001 r. Prawo Ochrony Środowiska (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396),  
 Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. - Prawo wodne (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 2268, z 2019 r. 

poz.125, 534), 
 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r. z późn. 

zmianami w sprawie warunków technicznych, jakimi powinny odpowiadać drogowe obiekty 
inżynierskie. 

 Opinia geotechniczna, 
 Obowiązujące normy i przepisy 
 Zalecenia Inwestora 
 Wizja w terenie 
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4. OPIS PROJEKTOWANYCH ZADAŃ 

 
4.1. ZAKRES OPRACOWANIA 

 
 Przedsięwzięcie polegać będzie na budowie drogi łączącej ul. Okrzei z ul. Kopeckiego 
w Bełchatowie wraz z obiektem inżynierskim nad rzeką Rakówką – mostem o konstrukcji z blachy 
falistej o bardzo dużej sztywności, a także rozbudową ul. Okrzei w zakresie budowy skrzyżowania 
trójwlotowego z ww. drogą gminną. 

Projektuje się budowę drogi gminnej klasy D przystosowaną do obciążenia ruchem KR1.  
 Projektuje się rozbudowę drogi powiatowej klasy Z przystosowaną do obciążenia ruchem KR3. 
W zakresie branży drogowej przedsięwzięcie w szczególności obejmuje wykonanie: 
- jezdni szerokości 6,0m (wraz z poszerzeniami na łukach poziomych) o nawierzchni z kostki brukowej 
grubości 8cm w kolorze szarym – dotyczy nowego odcinka drogi od ul. Kopeckiego do włączenia w ulicę 
Okrzei,  
- jezdni szerokości od 7,0m do 10,5m o nawierzchni z mieszanki min.-bit. – dotyczy rozbudowy ul. 
Okrzei w zakresie budowy skrzyżowania trójwlotowego, 
- budowy i przebudowy chodników szerokości 2,0m o nawierzchni z kostki brukowej grubości 8cm w 
kolorze szarym, 
- budowy i przebudowy zjazdów do posesji o nawierzchni z kostki brukowej grubości 8cm w kolorze 
czarnym, 
- przebudowy ścieżki rowerowej o nawierzchni z kostki brukowej bezfazowej grubości 8cm w kolorze 
czerwonym (dotyczy ścieżki zlokalizowanej w pasie drogowym ul. Okrzei), 
- budowy włączenia w ul. Kopeckiego, 
- docelowej organizacji ruchu drogowego. 
 
W zakresie branży mostowej przedsięwzięcie w szczególności obejmuje wykonanie: 
- ustroju nośnego z blachy falistej o bardzo dużej sztywności, 
- fundamentów w postaci ław żelbetowych z betonu klasy C30/37 W8, 
- żelbetowych ścian czołowych, 
- hydroizolacji i odwodnienia obiektu, 
- montażu (na ścianach czołowych) barieroporęczy mostowych, 
- umocnienia skarp kamieniem otoczakowym ułożonym na zaprawie cementowo-piaskowej (na styku 
gruntu ze ścianami czołowymi, 
- umocnienia narzutem kamiennym grubości 30cm skarp i dna rzeki pod obiektem mostowym oraz na 
długości 15,0m poza obiektem mostowym. 
 
Ponadto w zakresie inwestycji jest wykonanie nad obiektem mostowym nawierzchni jezdni i chodnika 
jako nawierzchni szczelnych: 
- z asfaltu lanego MA11 dla nawierzchni jezdni, 
- nawierzchnio-izolacji na bazie kationowej emulsji bitumicznej modyfikowanej polimerami dla 
nawierzchni chodnika w postaci kapy chodnikowej. 
 

4.2. ROZWIĄZANIA KONSTRUKCYJNE - DROGA 
 
  Opis kształtowania przekroju poprzecznego drogi 
Budowa łącznika 
   Projektuje się jezdnię szerokości 6,0m o spadku poprzecznym dwustronnym (daszkowym) 
i nachyleniu 2 % w kierunku krawędzi jezdni. Wyjątek stanowi: 
- jezdnia o szerokości 8,0m na włączeniu w ul. Kopeckiego – odcinek od km: 0+000,00 do km: 0+048,88 
- jezdnia o zmiennej szerokości od 8,00m w km: 0+048,88 do szerokości 7,0m w km: 0+069,84 
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- jezdnia o szerokości 7,0m na odcinku od km: 0+069,84 do km 0+147,97 
- jezdnia o zmiennej szerokości od 7,00m w km: 0+147,97 do szerokości 6,00m w km: 0+163,41 
Powyższe zmiany szerokości (poszerzenia) wprowadzono z uwagi na łuki poziome w planie o promieniu 
R=40m i R=60m. 
   W krawędzi jezdni na odcinkach od km: 0+139,10 do km: 0+155,84 oraz od km: 0+175,84 do 
km:0+198,87 projektuje się wykonanie ścieku przykrawężnikowego o szerokości 0,2m poprzez 
zaniżenie dwóch rzędów kostki betonowej od 2cm do 4cm względem nawierzchni jezdni. Na odcinku od 
km: 0+155,84 do km: 0+175,84 (tj. nad obiektem mostowym) ww. ściek projektuje się z kostki kamiennej 
(ciętej) grubości 8cm. Szczegóły montażowe przedstawiono w części graficznej na rys. D5 „Przekroje 
normalne łącznika”. 
   W przekroju drogowym zaprojektowano warstwę odcinającą z geowłókniny filtracyjno-
separującej o gramaturze min. 200g/m2. Geowłókninę należy zamontować w korycie na podsypce 
piaskowej grubości 10cm (min. 5cm), z zawinięciem do wewnątrz pasem szerokości 1,0m wg szczegółu 
przedstawionego na rys. D5. Zaleca się stosowanie geowłókniny w rolkach o szerokości min. 4,0m. 
Montaż należy wykonać w poprzek drogi. Łączenie geowłókniny należy wykonać na zakład szerokości 
min. 0,5m. Zakotwienie geowłókniny do podłoża należy wykonać wg wytycznych producenta lub za 
pomocą szpilek w ilości  0,06sz./m2. 
   Wzdłuż drogi obustronnie względem jezdni zaprojektowano chodnik szerokości 2,0m ze 
spadkiem 2% w kierunku jezdni. 
  Elementy oporowe jezdni stanowić będą krawężniki betonowe 15x30cm, krawężniki najazdowe 
15x22cm (na zjazdach) oraz krawężniki tzw. przejściówki 15x22/30cm (na skosach zjazdów i przejść dla 
pieszych). Elementy oporowe chodników stanowić będą obrzeża betonowe 8x30cm. W/w elementy 
oporowe zaprojektowano na ławie betonowej C12/15 z oporem. Światło krawężnika zlokalizowanego w 
krawędzi jezdni będzie wynosiło +12cm, na zjazdach +2cm, natomiast na przejściach dla pieszych i 
przejazdach dla rowerów +1cm. 
   Istniejące aleje parkowe zlokalizowane na przecięciu z projektowaną drogą w km ok. 0+086 
oraz km: ok. 0+228 zaprojektowano do przebudowy wysokościowej. Docelowo zaprojektowano 
odtworzenie nawierzchni w starym śladzie wg warstw konstrukcyjnych przedstawionych w pkt. 4.2.5. 
niniejszego opracowania. 
    
Rozbudowa ul. Okrzei 
   W km: 0+000,00 (początek rozbudowy) oraz w km: 0+106,56 (koniec rozbudowy) jezdnię 
zaprojektowano w dowiązaniu do istniejącej szerokości ulicy tj. 7,0m. Na odcinku od km: 0+049,64 do 
km: 076,39 jezdnię zaprojektowano o szerokości 10,5m w celu wprowadzenia dodatkowego pasa ruchu 
dla pojazdów skręcających w lewo (w kierunku łącznika). Na odcinkach pośrednich tj. od km: 0+000,00 
do km: 0+049,64 oraz od km: 076,39 do km: 0+106,56 jezdnię zaprojektowano o zmiennej szerokości 
od 7,0m do 10,5m kombinacją łuków i prostych zgodnie z rysunkiem D1. 
   Oś jezdni zaprojektowano w odniesieniu do lewej krawędzi jezdni - oś ul. Okrzei zlokalizowano 
w stałej odległości 3,5m od lewej krawędzi jezdni. W przekroju poprzecznym jezdnię zaprojektowano ze 
spadkiem daszkowym 2% w odniesieniu do ww. osi ulicy. 
   Ponadto w przekroju drogowym na odcinku od km: 0+000,00 do km: 0+086,10 projektuje się 
ścieżkę rowerową szerokości 2,0m i chodnik szerokości 1,5m usytuowanych po prawej stronie 
względem jezdni, na dalszym odcinku od km: 0+086,10 do km: 106,56 projektuje się ciąg pieszo-
rowerowy szerokości 2,5m. Po stronie lewej na całym odcinku objętym rozbudową projektuje się 
chodnik szerokości 2,0m usytuowany bezpośrednio przy jezdni. Chodniki i ścieżkę rowerową 
zaprojektowano ze spadkiem jednostronnym o nachyleniu 2% w kierunku jezdni. 
   Elementy oporowe jezdni stanowić będą krawężniki betonowe 15x30cm, krawężniki najazdowe 
15x22cm (na zjazdach) oraz krawężniki tzw. przejściówki 15x22/30cm (na skosach zjazdów i przejść dla 
pieszych). Elementy oporowe chodników stanowić będą obrzeża betonowe 8x30cm. W/w elementy 
oporowe zaprojektowano na ławie betonowej C12/15 z oporem. Światło krawężnika zlokalizowanego 
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w krawędzi jezdni będzie wynosiło +12cm, na zjazdach +2cm, natomiast na przejściach dla pieszych i 
przejazdach dla rowerów +1cm. 
   
  Przejścia dla pieszych 
 
   Na dojściu do przejść dla pieszych w nawierzchni chodnika zaprojektowano kostkę brukową 
o wypukłej fakturze w kolorze żółtym. W/w kostkę zaprojektowano na całej szerokości przejścia dla 
pieszych pasem szerokości 0,5m - 0,6m usytuowanym bezpośrednio przy krawężniku w krawędzi 
jezdni. Szczegół konstrukcyjny dojścia do przejścia dla pieszych przedstawiony został w części 
graficznej opracowania na rys. D5 pn. „Przekroje normalne łącznika” 
 
  Opis kształtowania niwelety 
   Niweletę ul. Okrzei zaprojektowano w dowiązaniu do istniejącego poziomu nawierzchni jezdni w 
miejscach włączenia tj. km. 0+000,00 i km:0+106,56 wg planu sytuacyjnego załączonego w części 
rysunkowej projektu. 
   Niweletę nowo projektowanej drogi zaprojektowano w dowiązaniu do istniejącej nawierzchni 
jezdni ul. Kopeckiego oraz ww. poziomu projektowanej jezdni ul. Okrzei. Ponadto profil podłużny 
zaprojektowano w dowiązaniu do terenów przyległych oraz dostosowano do przyjętego (na podstawie 
analizy hydrauliczno-hydrologicznej) światła mostu. 
 
Opis kształtowania zjazdów 

Jako elementy oporowe zjazdów projektuje się: 
- na połączeniu z jezdnią - krawężniki betonowe najazdowe 15x22cm 
- od strony linii rozgraniczającej – krawężniki betonowe 15x30cm ułożone na płasko, 
– od strony terenów gruntowych: 
  ● obrzeża betonowe 8x30cm dla zjazdów indywidualnych, 
  ● krawężniki betonowe 15x30cm wtopione ułożone na stojąco dla zjazdów publicznych, 
Wszystkie elementy oporowe zaprojektowano na ławie betonowej z oporem C12/15. Projektowane 
zjazdy należy dowiązać do krawędzi jezdni pod kątem 90˚ z zastosowaniem skosów 1:1 dla zjazdów 
indywidualnych oraz promienia kołowego o wartości zgodnej z rys. planu sytuacyjnego dla zjazdów 
publicznych. Rozwiązania szczegółowe przedstawiono w części graficznej na rys. D7 „Zjazd publiczny 
w km:0+248,24” oraz rys. D8 „Zjazd indywidualny – rozwiązanie typowe”. 
 

4.2.1. KONSTRUKCJA JEZDNI 
 
Układ warstw konstrukcyjnych jezdni łącznika stanowi: 

 warstwa ścieralna, kostka betonowa koloru szarego - gr. 8 cm, 

 podsypka cementowo – piaskowa 1:4 – gr. 4 cm,  

 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/31,5 – gr. 10 cm, 

 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/63 – gr. 15 cm, 

 warstwa mrozoodporna z pospółki – gr. 10cm, 

 wzmocnienie podłoża warstwą stabilizacji gruntu cementem o Rm=2,5MPa – gr. 20 cm, 

 nasyp z gruntu mineralnego (pospółka zagęszczona do Is =1,00) 
 (grubość zmienna zgodnie z rysunkiem Przekroje poprzeczne) 

 warstwa odcinająca z geowłókniny filtracyjno-separującej min. 200g/m2, 

 grunt rodzimy 
Łączna grubość projektowanej konstrukcji wynosi ~ 67 cm (bez nasypu – nasyp o wartości zmiennej 

wg rys. przekroje poprzeczne) 
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Układ warstw konstrukcyjnych jezdni ul. Okrzei stanowi: 

 warstwa ścieralna z mieszanki min.-asf. SMA 11 PMB 45/80 – gr. 4 cm, 

 warstwa wiążąca z mieszanki min.-asf. AC16W 35/50 – gr. 6 cm, 

 podbudowa zasadnicza z mieszanki min.-asf. AC 22 P 35/50 – gr. 8 cm, 

 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/31,5 mm – 10 cm, 

 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/63 mm – 15 cm, 

 wzmocnienie podłoża warstwą gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa – gr. 20 cm 
Łączna grubość projektowanej konstrukcji ~ 63 cm 

 
Układ warstw konstrukcyjnych jezdni nad obiektem mostowym: 

 warstwa ścieralna z mieszanki min. –asf. MA11 - gr. 5 cm, 

 warstwa wiążąca z mieszanki min. –asf. MA11 - gr. 7 cm, 

 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/31,5 – gr. 10 cm, 

 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/63 – gr. 15 cm, 

 warstwa mrozoodporna z pospółki – gr. 10cm, 

 wzmocnienie podłoża warstwą stabilizacji gruntu cementem o Rm=2,5MPa – gr. 20 cm, 

 zasypka inżynierska z pospółki ~  gr. 30cm 

 grunt rodzimy 
Łączna grubość projektowanej konstrukcji ~ 67 cm (bez zasypki inżynierskiej) 

 
4.2.2. KONSTRUKCJA CHODNIKA 

 
Układ warstw konstrukcyjnych chodnika stanowi: 

 warstwa ścieralna, kostka betonowa z fazą koloru szarego – gr. 8 cm, 

 podsypka cementowo – piaskowa 1:4 – gr. 4 cm,  

 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/31,5 – gr. 15 cm, 

 wzmocnienie podłoża warstwą stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5MPa – gr. 10 cm, 

 nasyp z gruntu mineralnego (pospółka zagęszczona do Is =1,00) 
 (grubość zmienna zgodnie z rysunkiem Przekroje poprzeczne) 

 warstwa odcinająca z geowłókniny filtracyjno-separującej min. 200g/m2, 

 grunt rodzimy 
Łączna grubość projektowanej konstrukcji ~ 37 cm (bez nasypu – nasyp o wartości zmiennej wg rys. 
przekroje poprzeczne) 
 

4.2.3. KONSTRUKCJA ŚCIEŻKI ROWEROWEJ 
 
Układ warstw konstrukcyjnych ścieżki rowerowej stanowi: 

 warstwa ścieralna, kostka betonowa bez fazy koloru czerwonego – gr. 8 cm, 

 podsypka cementowo – piaskowa 1:4 – gr. 4 cm,  

 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/31,5 – gr. 15 cm, 

 wzmocnienie podłoża warstwą stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5MPa – gr. 10 cm, 

 grunt rodzimy 
Łączna grubość projektowanej konstrukcji ~ 37 cm (bez nasypu – nasyp o wartości zmiennej wg rys. 
przekroje poprzeczne) 

 
4.2.4. KONSTRUKCJA ZJAZDÓW 

 
Układ warstw konstrukcyjnych zjazdów stanowi: 

 warstwa ścieralna, kostka betonowa z fazą koloru czarnego (grafitowego) – gr. 8 cm, 
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 podsypka cementowo – piaskowa 1:4 – gr. 4 cm,  

 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/31,5 – gr. 15 cm, 

 wzmocnienie podłoża warstwą stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5MPa – gr. 10 cm, 

 grunt rodzimy lub nasyp z gruntu mineralnego  
Łączna grubość projektowanej konstrukcji ~ 37 cm (bez nasypu – nasyp o wartości zmiennej wg rys. 
przekroje poprzeczne) 
 

4.2.5. KONSTRUKCJA CIĄGÓW PIESZYCH O NAWIERZCHNI ŻWIROWEJ 
 
Układ warstw konstrukcyjnych ciągów pieszych o nawierzchni żwirowej stanowi: 

 warstwa ścieralna z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/16 – gr. 3 
cm, 

 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/31,5 – gr. 15 cm, 

 warstwa wyrównawcza z pospółki – gr. 10 cm, 

 grunt rodzimy 
Łączna grubość projektowanej konstrukcji 28 cm 

 
UWAGI: warstwę wzmocnienie podłoża warstwą stabilizacji gruntu cementem o Rm=2,5MPa należy 
układać z gotowej mieszanki pozyskanej z wytwórni betonowej. 

 
 

4.3. ROZWIĄZANIA KONSTRUKCYJNE – MOST 
 

4.3.1. OPIS UKŁADU NOŚNEGO PROJEKTOWANEGO OBIEKTU 
 

Zastosowana konstrukcja przedmiotowego obiektu jest konstrukcją podatną z blachy falistej 
o bardzo dużej sztywności. Do przenoszenia obciążeń konstrukcja ta wykorzystuje współpracę 
z otaczającym gruntem. 
 

4.3.2. GŁÓWNA KONSTRUKCJA NOŚNA OBIEKTU 
 

Zaprojektowany obiekt inżynierski to podatna konstrukcja z blachy falistej, ocynkowanej gr. 
7 mm o bardzo dużej sztywności wykonana ze stali S355. Konstrukcja oparta i zamocowana jest 
do dwóch ław żelbetowych z betonu klasy C30/37 W8, zbrojonych stalą BSt500S. Na krawędziach 
stalowego obiektu przy wlocie i wylocie zlokalizowane zostaną ściany czołowe żelbetowe wykonane 
z betonu klasy C30/37 W8, zbrojonego stalą BSt500S. Wykończenie ścian czołowych w ich górnej 
części zaprojektowano przy użyciu polimerobetonowych desek gzymsowych o wymiarach min. 
80x620x100 mm, w kolorze czerwonym. Płyty chodnikowe na obiekcie należy wykonać jako żelbetowe 
z betonu klasy C35/45 W8, zbrojonego stalą BSt500S.  
 

4.3.3. ZABEZPIECZENIE ANTYKOROZYJNE 
 

Powłoka wewnętrzna (od strony rzeki) obiektu powinna być dodatkowo zabezpieczona 
antykorozyjnie farbami epoksydowo – poliuretanowymi. 
 

4.3.4. ZASYPKA INŻYNIERSKA 
 

Zasypkę konstrukcji z blachy falistej należy wykonać z mieszanek piaskowo – żwirowych 
zagęszczonych do Is≥0,98. 
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4.3.5. HYDROIZOLACJA I ODWODNIENIE 
 

W celu odwodnienia stalowej konstrukcji obiektu należy wykonać nad nim hydroizolację 
o spadku daszkowym 5% w postaci geokompozytu wykonanego z trzech warstw: 

- górnej – geowłóknina o CBR min. 5 kN, 
- środkowej - Geomembrana spawana PP lub HDPE o gr. 1.0 mm, 
- dolnej – geowłóknina o CBR min. 5 kN. 
Hydroizolacja ma na celu sprowadzanie wody do rury drenarskich dwuściennych o średnicy 

min. 160 mm ułożonych w zasypce ze żwiru frakcji 8-16 mm.  
 

4.3.6. ELEMENTY WYPOSAŻENIA OBIEKTU 
 

Na ścianach czołowych obiektu należy zamontować barieroporęcze sztywne. Rozstaw słupków 
bariery co 1,33 m. Barieroporęcze należy przedłużyć poza obiekt na długość 12,0 m barierą drogową 
SP-06. Poza ścianami czołowymi na skarpach korpusu drogi projektuje się montaż schodów 
skarpowych przeznaczonych dla obsługi obiektu. Schody zaprojektowano z gotowych (typowych) 
prefabrykatów żelbetowych o szerokości biegu 0,8m. Po prawej stronie biegu schody wyposażone 
zostaną w balustradę.  

  
4.3.7. NAWIERZCHNIE NA OBIEKCIE 

 
Na obiekcie mostowym projektuje się jezdnię szerokości 6,0 m o nawierzchni z mieszanki 

mineralno-asfaltowej w postaci warstwy ścieralnej z asfaltu lanego MA11 gr. 5cm na warstwie wiążącej 
(ochronnej)  z asfaltu lanego  MA11 gr. 7cm.  Jako podbudowę zastosowano warstwę kruszywa frakcji 
0-31,5 mm łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm oraz warstwę kruszywa łamanego 
stabilizowanego mechanicznie frakcji 0-63 mm gr. 15 cm, układną na warstwie stabilizacji gruntu 
cementem gr. 20 cm. Nawierzchnio - izolację na kapie chodnikowej zaprojektowano na bazie kationowej 
emulsji bitumicznej modyfikowanej polimerami. 
 

4.3.8. SKARPY NASYPÓW 
 

Projektuje się profilowanie i obsianie skarp trawą przy obiekcie. Przy ścianach czołowych 
obiektu skarpę należy umocnić kamieniem otoczkowym frakcji 80-140 mm układanym na zaprawie 
cementowej, na podbudowie cementowo – piaskowej. Skarpy koryta rzeki znajdujące się pod mostem 
oraz dno rzeki pod obiektem oraz na długości 15,0 m poza obiekt należy narzutem kamiennym grubości 
30cm. 
 

4.4. PASY GRUNTOWE 
 

W ramach rekultywacji terenów zielonych projektuje się wykonanie warstwy humusu grubości 
10cm wraz z wysiewem trawy. Do wykonania ww. warstwy humusu dopuszcza się wykorzystanie 
odspojonego i przesianego gruntu rodzimego. 
 

5. URZĄDZENIA OBCE 
 
Na terenie objętym projektowaną inwestycją zlokalizowane są następujące urządzenia obce: 
- sieć kanalizacji sanitarnej, 
- sieć kanalizacji deszczowej, 
- sieć gazownicza, 
- sieć teletechniczna, 
- sieć wodociągowa, 
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- sieć ciepłownicza, 
- napowietrzna oraz podziemna sieć elektroenergetyczna, 
- sieć elektryczna oświetlenia ulicznego. 
 
6. KOLIZJE 
 

W ramach inwestycji projektuje się usunięcie kolizji z sieciami uzbrojenia terenu wg zestawienia 
robót rozbiórkowych opisanych w tomie nr 1 niniejszego opracowania pn. „Projekt zagospodarowania 
terenu”. Szczegóły usunięcia kolizji z sieciami uzbrojenia terenu zawarte zostały w opracowania 
branżowych. 

Z projektowanym zagospodarowaniem terenu koliduje również zieleń w postaci drzew 
i krzewów. Zestawienie kolidującej zieleni przedstawiono jw. w tomie nr 1 niniejszego opracowania pn. 
„Projekt zagospodarowania terenu”. 
  Poza ww. rozbiórkami rozwiązania projektowe nie przewidują występowania kolizji z istniejącym 
uzbrojeniem terenu. Zaleca się ręczne wykonywanie robót w bezpośrednim sąsiedztwie istniejącego 
uzbrojenia terenu. Wszelkie koszty związane z naruszeniem bądź uszkodzeniem istniejących sieci leżą 
po stronie wykonawcy. Za ewentualne uszkodzenie mienia prywatnego w czasie prowadzenia robót 
koszty ponosi wykonawca. Nie wyklucza się występowania w terenie urządzeń infrastruktury obcej 
niezinwentaryzowanej. Istniejące studnie, włazy, zasuwy oraz studzienki istniejących sieci podziemnych 
należy poddać regulacji wysokościowej do wysokości nowo projektowanych nawierzchni. 

 
7. TABELA ZJAZDÓW 
 

Kilometraż zjazdu 
wg planu sytuacyjnego 

Szerokość 
jezdni zjazdu 

[m] 

Długość 
zjazdu 

[m] 

Powierzchnia 
jezdni zjazdu 

[m2] 

Rodzaj 
Nawierzchni 

zjazdu 

Typ 
zjazdu 

Połączenie zjazdu 
z jezdnią 

Zjazdy usytuowane w pasie drogowym projektowanej drogi gminnej 

Zjazdy po lewej stronie 

0+025,63 5,0 6,35 32,50 Kostka bet. Indywidualny Skos 1:1 

0+052,37 5,0 5,55 28,49 Kostka bet. Indywidualny Skos 1:1 

0+248,24 6,0 6,80 53,73 Kostka bet. Publiczny Łuk R=6 m 

0+324,15 4,5 5,90 27,34 Kostka bet. Indywidualny Skos 1:1 

0+355,90 4,0 6,00 24,64 Kostka bet. Indywidualny Skos 1:1 

0+367,07 4,0 6,00 24,72 Kostka bet. Indywidualny Skos 1:1 

0+381,08 4,5 6,00 27,86 Kostka bet. Indywidualny Skos 1:1 

0+386,75 5,0 6,00 30,92 Kostka bet. Indywidualny Skos 1:1 

Zjazdy po prawej stronie 

0+106,71 6,0 9,50 57,75 Kostka bet. Indywidualny Skos 1:1 

0+278,14 4,0 5,25 21,82 Kostka bet. Indywidualny Skos 1:1 

0+330,08 4,5 5,15 23,98 Kostka bet. Indywidualny Skos 1:1 

0+357,96 4,0 5,10 21,20 Kostka bet. Indywidualny Skos 1:1 

0+395,76 6,0 10,15 61,52 Kostka bet. Indywidualny Skos 1:1 

 SUMA 436,47  

Zjazdy usytuowane w pasie drogowym ul. Okrzei 

Zjazdy po lewej stronie 

0+005,57 5,0 3,30 17,52 Kostka bet. Indywidualny Skos 1:1 

Zjazdy po prawej stronie 

0+004,37 5,0 4,65 24,04 Kostka bet. Indywidualny Skos 1:1 

 SUMA: 41,56  
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8. WYKAZ ROBÓT ZIEMNYCH 
 

Roboty ziemne związane z budową obiektu, należy wykonać zgodnie postanowieniami norm: 

 PN-EN 1997-1:2008 Eurokod 7. Projektowanie geotechniczne. Część 1: Zasady ogólne, 

 PN-EN 1997-2:2009 Eurokod 7. Projektowanie geotechniczne. Część 2: Rozpoznanie i badanie 
podłoża gruntowego. 

 
Budowa drogi gminnej 
Założenia do wykonania robót ziemnych - obliczenia: 

WYKOPY 
1. zdjęcie warstwy humusu grubości 0,3 m pasem o szerokości dostosowanym do nasypu z 

pospółki o nachyleniu skarpy 1:1 od poziomu docelowej krawędzi chodnika wg rys. „przekroje 
poprzeczne łącznika”  

5716 m2 * 0,3m = 1714,8m3 
2. dodatek na wykonanie koryta do poziomu dolnej warstwy konstrukcyjnej nawierzchni o grubości 

67cm (dotyczy odcinków drogi od km:0+000 do km:0+020, od km:0+275 do km:0+325, od 
km:0+365 do km:0+438) 129,5m3, 

 
SUMA WYKOPY poz. 1 + poz. 2 = 1844,30m3 

 
NASYPY 

1. wykonanie nasypów pod warstwy konstrukcyjne projektowanych nawierzchni – materiał 
dowieziony „B” wg tabeli nr 2 robót ziemnych 
3936,44m3 

2. dodatek na wykonanie nasypów w związku z wykonaniem koryta w postaci zdjęcia humusu 
i pogłębienia koryta jw. 

1844,30m3 – 504,45m3 = 1339,85m3 
 
SUMA NASYPY Z POSPÓŁKI poz. 1 + poz. 2 = 5276,29m3 

   
3. nasypy ziemne 

4874,22 m3 - 3936,44 m3 = 937,78 m3 
 

Rozbudowa drogi powiatowej ul. Okrzei 
1. koryto jezdni – 983 m2 * 0,63m = 619,29m3 
2. koryto zjazdów – 41,55 m2 * 0,37m = 15,37m3 
3. koryto ścieżki rowerowej – 164,20 m2 * 0,37m = 60,75m3 
4. koryto chodnika – 357,87 m2 * 0,37m = 132,41m3 

 
SUMA poz. 1 - poz. 4 = 827,83m3 

 
5. nakłady robót ziemnych związane z robotami rozbiórkowymi  

5.1. frezowanie nawierzchni  
       – 750m2 * 0,15 = 112,50 m3 
5.2. rozbiórka chodnika, ścieżki rowerowej i zjazdów z kostki betonowej gr. 8cm  
       – 548m2 * 0,08m = 43,84 m3 

5.3. rozbiórka krawężników i obrzeży betonowych 
                 - 212mb * 0,3m * 0,15m + 186mb * 0,3m * 0,08m = 14,00 m3 

 
SUMA poz. 5.1 - poz. 5.3 = 170,34m3 
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BILANS ROBOTY ZIEMNE (ul. OKRZEI) 
827,83m3 - 170,34m3 = 657,49m3 

 
 
9. PUNKTY TYCZENIA 

 
9.1 PUNKTY TYCZENIA OSI DROGI 

 
 Lp.  x  y 
 1  5692437.97  6595605.65 
 2  5692445.07  6595618.49 
 3  5692454.18  6595634.96 
 4  5692447.30  6595652.47 
 5  5692433.15  6595688.52 
 6  5692420.69  6595720.29 
 7  5692441.61  6595747.24 
 8  5692478.84  6595795.20 
 9  5692499.26  6595821.49 
 10  5692512.08  6595852.21 
 11  5692573.96  6596000.48 
 12  5692619.77  6595972.45 
 13  5692601.48  6595989.43 
 14  5692579.59  6596001.39 
 15  5692537.04  6596024.63 
 16  5692533.34  6596026.65 
 17  5692529.73  6596028.83 
 

9.2 PUNKTY TYCZENIA OBIEKTU MOSTOWEGO 
 
Punkty tyczenia podpór 
 Lp.  x  y 
 1  5692441.44  6595756.64 
 2  5692443.06  6595758.72 
 3  5692448.34  6595765.52 
 4  5692449.95  6595767.60 
 5  5692451.87  6595750.84 
 6  5692453.48  6595752.92 
 7  5692458.76  6595759.72 
 8  5692460.38  6595761.79 
 

Punkty tyczenia osi mostu 
 Lp.  x  y 
 9  5692445.69  6595762.11 
 10  5692450.91  6595759.22 
 11  5692456.14  6595756.33 
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II. INFORMACJA BIOZ 

 

 

   [ INVEST ] 
USŁUGI W ZAKRESIE ARCHITEKTURY I INŻYNIERII 

 

 
97-500 Radomsko, 
ul. Architektów 26 a 
NIP: 772-140-53-40 
piwnik.grzegorz@gmail.com 
tel. 607 222 693 

 

 
 

IINNFFOORRMMAACCJJAA  DDOOTTYYCCZZĄĄCCAA  BBEEZZPPIIEECCZZEEŃŃSSTTWWAA  

II   OOCCHHRROONNYY  ZZDDRROOWWIIAA  
 
  

Nazwa 
Inwestycji: 

 
Budowa drogi gminnej na odcinku od ul. Kopeckiego do ul. Okrzei 

w Bełchatowie oraz rozbudowa ul. Okrzei w Bełchatowie  
 

Inwestor:    

 
Prezydent Miasta Bełchatowa 

ul. Kościuszki 1, 97-400 Bełchatów 
 

Jednostka 
Projektowa:    

 
INVEST Grzegorz Piwnik 

Usługi w zakresie architektury i Inżynierii 
ul. Architektów 26a, 97-500 Radomsko 

 

Adres: 

działki nr ewid.:  
- 69/10, 69/18, 70/7, 73/4, 244/1, 244/2, 73/5, 75/3, 75/2, 75/6, 80/3, 81/3, 82/3, 43, 
44, 113, 114, 116/3, 192, 193, 194, 195, 196, 197, 198, 199, 200, 201, 202, 203, 204, 
205/4, 205/5, 205/7, 205/8, 206/1, 207/1, 210/1, 211/1, 223/2, 223/4, 211/3 obręb 13; 
- 626/1, 627/1, 628/5 obręb 10. 

Branża: DROGOWA I MOSTOWA 

Kategoria obiektu: XXV, XXVIII 

Projektant: 
br. drogowa 

mgr inż. Grzegorz Piwnik 
Nr upr. LOD/2347/POOD/14 

Adres: INVEST Grzegorz Piwnik z siedzibą: 
97-500 Radomsko, ul. Architektów 26a 

 

Projektant: 
br. mostowa 

mgr inż. Kazimierz Mamos 
Nr upr. GP.IV.7342/40/94 

Adres: INVEST Grzegorz Piwnik z siedzibą: 
97-500 Radomsko, ul. Architektów 26a 
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1. INFORMACJE OGÓLNE 

 
1.1. Nazwa inwestycji 
Nazwa inwestycji: 

„Budowa drogi gminnej na odcinku od ul. Kopeckiego do ul. Okrzei w Bełchatowie oraz 
rozbudowa ul. Okrzei w Bełchatowie” 

 
1.2. Lokalizacja inwestycji 

 
obiekt zlokalizowany w mieście Bełchatów na działkach nr ewid.: 
- 69/10, 69/18, 70/7, 73/4, 244/1, 244/2, 73/5, 75/3, 75/2, 75/6, 80/3, 81/3, 82/3, 43, 44, 113, 114, 116/3, 
192, 193, 194, 195, 196, 197, 198, 199, 200, 201, 202, 203, 204, 205/4, 205/5, 205/7, 205/8, 206/1, 
207/1, 210/1, 211/1, 223/2, 223/4, 211/3 obręb 13; 
- 626/1, 627/1, 628/5 obręb 10. 

 
1.3. Nazwa i adres inwestora 

 
Inwestorem przedsięwzięcia jest: 
    Prezydent Miasta Bełchatowa 
    ul. Kościuszki 1, 
    97-400 Bełchatów 
 
2. PODSTAWA OPRACOWANIA 

 
- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 06.02.2003 r. W sprawie bezpieczeństwa i  

  higieny pracy przy wykonywaniu robót budowlanych [1], 
- Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 20.09.2001 r. W sprawie bezpieczeństwa i higieny  

  pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urządzeń technicznych do robót ziemnych,  
  budowlanych i drogowych [2], 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27.08.2002 r. W sprawie szczegółowego  
  zakresu i formy planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz szczegółowego zakresu rodzaju  
  robót budowlanych, stwarzających zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi [3], 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. W sprawie informacji dotyczącej  
  bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia [4], 

- Wizja lokalna terenu przyszłej budowy [5]. 
 

3. ZAKRES ROBÓT DLA CAŁEGO ZAMIERZENIA INWESTYCYJNEGO ORAZ KOLEJNOŚĆ 
PROWADZENIA ROBÓT 
 

3.1. ZAKRES ROBÓT 
 

 W zakresie opracowania znajduje się w szczególności: 
- wycinka kolidujących drzew i krzewów, 
- budowa jezdni o nawierzchni z kostki brukowej gr. 8cm w kolorze szarym (droga gminna), 
- budowa jezdni o nawierzchni asfaltowej (rozbudowa ul. Okrzei), 
- budowa obustronnego chodnika o nawierzchni z kostki brukowej gr. 8cm w kolorze szarym, 
- budowa zjazdów o nawierzchni z kostki brukowej gr. 8cm w kolorze grafitowym, 
- budowa mostu na rzece Rakówce o konstrukcji z blachy falistej, 
- budowę włączenia w ul. Kopeckiego w Bełchatowie, 
- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego. 
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3.2. KOLEJNOŚĆ PROWADZENIA ROBÓT 

 
 przejęcie od Inwestora terenu budowy, 
 oznaczenie punktów osnowy geodezyjnej podlegających ochronie na podstawie 

przepisów prawa geodezyjnego, 
 wycinka kolidujących drzew i krzewów, 
 roboty rozbiórkowe, 
 usunięcie kolizji, 
 budowa sieci wg PT, 
 budowa obiektu mostowego wg PT, 
 budowa drogi: 

- wykonanie korytowania, 
- wykonanie ulepszonego podłoża, 
- wykonanie nasypów, 
- wykonanie warstw konstrukcyjnych, 
- wykonanie nawierzchni, 

 wykonie oznakowania drogi, 
 rekultywacja terenów gruntowych/ trawniki poprzez spulchnienie i posianie trawy, 
 wykonanie nasadzeń zastępczych, 
 wykonanie powykonawczej inwentaryzacji geodezyjnej. 

 
4. WYKAZ ISTNIEJĄCYCH OBIEKTÓW BUDOWLANYCH 

 
Na terenie objętym projektowaną inwestycją zlokalizowane są następujące urządzenia obce: 
- sieć kanalizacji sanitarnej, 
- sieć kanalizacji deszczowej, 
- sieć gazownicza, 
- sieć teletechniczna, 
- sieć wodociągowa, 
- sieć ciepłownicza, 
- napowietrzna oraz podziemna sieć elektroenergetyczna, 
- sieć elektryczna oświetlenia ulicznego. 

 
5. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA DZIAŁKI MOGĄCE STWARZAĆ ZAGROŻENIE 

BEZPIECZEŃSTWA I ZDROWIA LUDZI 
 
W czasie wykonywania robót może wystąpić zagrożenie bezpieczeństwa i ochrony zdrowia ludzi 

wynikające z wykorzystania ciężkiego sprzętu budowlanego, dlatego należy przewidzieć wszelkie 
dostępne środki zabezpieczenia pracowników w czasie wykonywania robót. Elementy 
zagospodarowania działki mogące stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi to przede 
wszystkim wszystkie obiekty naziemne zlokalizowane w bezpośrednim sąsiedztwie wykonywania 
robót. 

 
6. ZAGROŻENIA WYSTĘPUJĄCE PODCZAS REALIZACJI ROBÓT 

 
6.1. ZAGOSPODAROWANIE PLACU BUDOWY 

 
Warunkiem przystąpienia do robót budowlanych jest prawidłowe przygotowanie placu 

budowy, zgodnie z obowiązującymi przepisami w zakresie bezpieczeństwa i ochrony zdrowia. 
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6.2. SPRZĘT ZMECHANIZOWANY, POMOCNICZY I URZĄDZENIA 
 

Należy przestrzegać zasad ogólnych bezpieczeństwa i ochrony zdrowia, a w szczególności: 
•  dopuszcza się stosowanie urządzeń, maszyn i sprzętu, które posiadają odpowiednie  dokumenty 

dopuszczające je do użytkowania, 
•  użytkowanie i posługiwanie się narzędziami i urządzeniami powinno być zgodne z instrukcją 

producenta; nie wolno używać narzędzi uszkodzonych oraz nie odpowiadających normom 
i warunkom technicznym; narzędzia takie należy niezwłocznie wycofać z użytku. 

 
6.3. ROBOTY ZIEMNE 

 
Należy przestrzegać obowiązujących zasad w zakresie bezpieczeństwa i ochrony zdrowia, 
a w szczególności: 

•  przy wykonywaniu wykopów w rejonie spodziewanych istniejących urządzeń podziemnych roboty 
należy prowadzić ręcznie w celu zmniejszenia do minimum ryzyka uszkodzenia sieci, 

•  w razie przypadkowego odkrycia w trakcie wykonywanych robót ziemnych jakichkolwiek przewodów 
instalacji należy niezwłocznie przerwać roboty do czasu ustalenia pochodzenia tych instalacji 
i określenia, czy i w jaki sposób możliwe jest w tym miejscu dalsze bezpieczne prowadzenie robót, 

•  w przypadku ujawnienia, w czasie wykonywania robót ziemnych, niewypałów lub przedmiotów 
trudnych do identyfikacji należy wszelkie roboty niezwłocznie przerwać, a miejsce niebezpieczne 
ogrodzić i oznakować napisami ostrzegawczymi; o znalezisku należy powiadomić Policję. 

 
6.4. OCHRONA OSOBISTA PRACOWNIKÓW 

 
Należy przestrzegać zasad ogólnych w zakresie bezpieczeństwa i ochrony zdrowia, 
a w szczególności: 

•  przed przystąpieniem do pracy pracownik musi być wyposażony w odzież roboczą i ochronną 
zgodnie z obowiązującymi w tym zakresie przepisami, 

•  pracownicy narażeni na urazy mechaniczne, porażenia prądem, upadki z wysokości, oparzenia, 
zatrucia, promieniowanie, wibrację oraz inne szkodliwe czynniki i zagrożenia związane 
z wykonywaną pracą powinni być zaopatrzeni w sprzęt ochrony osobistej, 

•  sprzęt ochrony osobistej pracowników powinien posiadać atesty oraz instrukcje określające sposób 
jego użytkowania, konserwacji i przechowywania. 

 
6.5. PIERWSZA POMOC 

 
Na budowie będzie urządzony punkt pierwszej pomocy wyposażony w apteczkę i w wykaz 

numerów telefonów alarmowych. 
 

6.6. UWAGI KOŃCOWE 
 

Oprócz uwag zawartych powyżej, wszelkie roboty należy prowadzić zgodnie 
z obowiązującymi warunkami technicznymi wykonania i odbioru robót budowlanych. Wszelkie 
wątpliwości odnośnie rozwiązań projektowych należy konsultować z Projektantem. Wszyscy 
pracownicy pracujący na budowie muszą posiadać aktualne badania lekarskie dopuszczające do 
danych robót. 
Wszystkie roboty budowlane powinny być prowadzone pod nadzorem osób do tego uprawnionych, 
z zachowaniem warunków zawartych w polskich przepisach i normach budowlanych oraz zgodnie 
ze sztuką budowlaną. 
Na terenie budowy umieszczona powinna być tablica informacyjna oraz informacja BIOZ placu budowy, 
sporządzona przez kierownika budowy. 
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