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1. OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO

„PRZEBUDOWA-BUDOWA DROGI LEŚNEJ MURY- LEŚNICTWO MAJERZ” 

1.1. Przedmiot opracowania 
Przedmiotem opracowania jest przebudowa- budowa drogi leśnej Mury- Leśnictwo 

Majerz położonej w miejscowości Muszyna w gminie Muszyna, powiecie nowosądeckim, na 
terenie województwa małopolskiego.  

Inwestor: 
Państwowe Gospodarstwo Leśne 
Lasy Państwowe 
Nadleśnictwo Piwniczna 
33-350 Piwniczna Zdrój, ul. Zagrody 32

1.2. Podstawa opracowania 
- Opis przedmiotu zamówienia wraz z wytycznymi – Nadleśnictwa Piwniczna;
- Mapa sytuacyjno – wysokościowa w skali 1:500;
- Wizja i pomiary w terenie;
- Uzgodnienia z Inwestorem;
- Dziennik Ustaw nr 43 z dnia 14 maja 1999r.;
- Dziennik Ustaw nr 63 z dnia 03 sierpnia 2000 r.
- Poradnik techniczny „Drogi leśne” Dyrekcji Generalnej Lasów Państwowych.

1.3. Cel i zakres opracowania 
Celem opracowania jest przedstawienie dokumentacji technicznej przebudowy- 

budowy drogi leśnej Mury- Leśnictwo Majerz . Projekt techniczny wykonano na potrzeby 
Inwestora – Nadleśnictwa Piwniczna.  

Zakres projektu obejmuje przebudowę drogi leśnej na szlaku zrywkowym na odcinku 
1191.00 mb. W zakres budowy wchodzić będzie wykonanie na całym odcinku drogi niwelety 
oraz jej przekroju poprzecznego, następnie wykonaniu nowej nawierzchni, oraz uzupełnieniu 
poboczy, jak również wyrównanie oraz zagęszczenie powierzchni składów. Zakresem 
opracowania objęte są również budowy oraz budowy obiektów infrastruktury, tj.: składy 
drewna, przepusty, oraz wodospusty. Projekt obejmuje również budowę rowów, wykonanie 
nowych odcinków rowów, oraz korektę skarp dostokowych drogi.  

1.4. Opis stanu istniejącego 
Projektowana droga biegnie po śladzie istniejących dróg leśnych, a części środkowej 

po terenie dziewiczego lasu w obszarze ścieżek i przecinek. Droga przebiega przez tereny 
będące w dyspozycji Inwestora tj. Nadleśnictwa Piwniczna, Regionalnego Zarządu 
Gospodarki Wodnej w Krakowie, Starostwa Powiatowego w Nowym Sączu, Zarządu Dróg 
Wojewódzkich w Krakowie oraz właścicieli prywatnych. Odcinki istniejącej drogi w chwili 
obecnej posiadają nawierzchnię gruntową, utwardzoną o średniej szerokości 2,00-3,00m. 
Droga nie posiada utwardzonych poboczy.  Przy przedmiotowej drodze znajduje się skład 
drewna posiadający nawierzchnię utwardzoną.  
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1.5. Opis stanu projektowanego 
Parametry techniczne przedmiotowej drogi leśnej: 

- kategoria drogi leśnej
- kategoria ruchu
- kilometraż
- szerokość jezdni
- poszerzenia na łukach
- szerokość poboczy
- szerokość korony drogi
- spadek poprzeczny
- promienie łuków poziomych
- rowy przydrożne

główna, Vp=30 [km/h] 
KR1 
km 1+191.00  
3,00 m 
zgodnie z poradnikiem DGLP 
0,50 m 
4, m 
3% jednostronny, poboczy 6% 
13 - 350 m 
trapezowe 

1.5.1. Przebieg drogi 
Zaprojektowana droga posiadać będzie jezdnię o szerokości 3,00m z poszerzeniami 

na łukach wg poradnika technicznego DGLP; oraz obustronne pobocza o szerokości 0, 50m. 
Szerokość jezdni na odcinku prostym wynosi 3,00m, poszerzenia zaprojektowano na łukach 
poziomych. Wielkości poszerzeń na poszczególnych łukach zależy od ich promienia i została 
przedstawiona na rysunku sytuacji. Poszerzenia należy wykonać po wewnętrznej stronie 
łuku, a zmianę szerokości należy wykonać na długości min. 10m. Poszerzenia nie mogą 
zawężać poboczy.  

Niweletę przedmiotowej drogi z uwagi na trudne warunki terenowe związane z 
terenem górzystym zaprojektowano ze zróżnicowanym spadkiem maksymalnym zgodnie z 
wymaganiami Poradnika Technicznego. W uzasadnionych przypadkach dopuszcza się na 
krótkich odcinkach drogi spadki maksymalne około 16%.Pozostałe odcinki drogi mają spadki 
zgodne z Poradnikiem Technicznym tj. poniżej 12%. 

Pochylenie poprzeczne jezdni należy wykonać jednostronne o wartości 3% 
dostokowo, natomiast w miejscach lokalizacji wodospustów należy wykonać przechyłkę 
odstokową o wartości min. 1%, a w miejscach o małym spadku podłużnym - 2%. Dopuszcza 
się zachowanie przechyłki doskokowej w miejscu lokalizacji wodospustu w miejscach o 
znacznym pochyleniu podłużnym, gdzie spadek odstokowy wodospustu można zachować 
przez usytuowanie go w skosie w stosunku do osi drogi. Niedopuszczalne jest nadmierne 
zaniżanie wodospustu w stosunku do poziomu wyprofilowanej zewnętrznej (odstokowej) 
części drogi. Poboczom należy nadać pochylenie poprzeczne 6% od jezdni.  

Projektowana droga z uwagi na warunki terenowe, została zaprojektowana częściowo 
w wykopie, a częściowo w nasypie.  

Należy dostosować niweletę istniejących dróg i szlaków zrywkowych w miejscu 
krzyżowania się z przedmiotową drogą, tak aby nie ograniczyć możliwości korzystania z 
nich.  

W ciągu przedmiotowej drogi zaprojektowana została składnica drewna w  km 
0+160.00 – prawostronny skład drewna o pow. ok. 0.0051 ha 

Nawierzchnię składu drewna należy wykonać poprzez wyrównanie (zniwelowanie), 
zagęszczenie istniejącego terenu i ułożenie warstwy podbudowy o grubości 30 cm. 

Planuje się karczowanie 5 pni na 100 mb drogi. Miejsce składowania należy uzgodnić 
z Inwestorem. 

Nadmiar urobku gruntowego powstałego podczas prac budowlanych związanych z 
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przebudową drogi należy rozplantować na przyległym terenie. Rozplantowanie gruntu należy 

przeprowadzić w sposób niezagrażający środowisku naturalnemu. Niedopuszczalne jest 
zasypywanie gruntem pni drzew. 

1.5.2. Nawierzchnie 
KONSTRUKCJA DROGI LEŚNEJ-A1 

(wraz z poboczami, na poboczach brak miałowania) – przekrój typowy 
15cm warstwa górna z kruszywa łamanego (tłucznia) 31.5/63 mm 

zaklinowana klińcem 20/31,5 mm i miałowana grysem 2-8 mm, 
stabilizowana mechanicznie, wg kryteriów mieszanki optymalnej oraz 
PN-S-06102:1997 

30cm warstwa dolna z kruszywa łamanego 5/63.5 mm stabilizowana 
mechanicznie wg kryteriów mieszanki optymalnej 

oraz PN-S-06102:1997 

45cm  R A Z E M 

Nawierzchnia na drodze jest uzależniona od spadków niwelety drogi: 
Na odcinkach drogi o spadkach podłużnych większych niż 12% projektuje się ułożenie płyt 
typu JUMBO w dwóch rzędach o szerokości po 90 cm i rozstawie 1.80m (w przekrojach na 
prostej oraz łukach o promieniu R>250). W przekrojach na łukach o promieniach R<250m 
płyty JUMBO układane są w dwóch rzędach o szerokości 120cm i rozstawie1.80m. (Typ B-1, 
B-2)

0+43.28 B-1 B-2
0+48.44 A-1 B-1

0+215.00 B-2 A-1
0+255.00 A-1 B-2
0+305.00 B-2 A-1
0+335.00 A-1 B-2
0+385.00 B-2 A-1
0+400.00 A-1 B-2
0+670.00 B-1 A-1
0+678.00 B-2 B-1
0+685.00 A-1 B-2
1+090.00 B-2 A-1
1+190.00 A-1 B-2

. 

1.5.3. Odwodnienie 
W ciągu przedmiotowej drogi zaplanowano wykonanie rowów odwadniających na 

odcinkach, gdzie jest to niezbędne, od strony skarpy (w wykopie). Wody opadowe zostaną 
odprowadzone przez pochylenia podłużne i poprzeczne jezdni i poboczy do projektowanych 
rowów trapezowych o szerokości dna 0.5m i nachyleniu skarp 1:1, a następnie trafią do 
istniejących odbiorników wód: cieków i rowów leśnych. Pnie oraz krzaki zalegające w 
miejscach projektowanych rowów należy wykarczować i wywieźć. 

Na etapie wykonywania nawierzchni należy dokonać montażu wodospustów 
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stalowych o długości około 6,0m dokładne zestawienie długości znajduje się na rysunku 
typowym wodospustu. Zaprojektowano je na całej długości drogi w rozstawie ok. 50 m. 
Wodospusty powinny odprowadzać wodę z jezdni drogi na stok. Wodospusty należy 
wykonać z profili walcowanych, zakotwionych do podłoża za pomocą szpilek z pręta 
Ø12mm. Wodospusty powinny być tak zamontowane aby odprowadzały wodę odstokowo ze 
spadkiem podłużnym 2%. 

W obszarze zjazdów z przedmiotowej drogi planuje się remont nawierzchni na 
długości ok. 15m i montaż przepustów d400 w ciągach projektowanych rowów 
drogowych. W celu odprowadzenia wody z powierzchni zjazdów, projektuje się 
wykonanie wodospustów drewnianych. 

1.5.4. Przepusty rurowe 
W ciągu przedmiotowej drogi zaprojektowano nowe przepusty o min. wytrzymałości 

pierścieniowej 8 kPa dla przepustów  rurowych z PCV. Przepusty należy dostosować w 
zakresie ich długości do szerokości korpusu drogi lub zjazdu. Szczegółowe informacje dot. 
zakresu budowy przepustów zamieszczono w tabeli na rysunku typowym przepustu. 
Przepusty z rur PCV należy wyposażyć w żelbetowe ściany czołowe. 
Dokładne zestawienie materiałów znajduje się na rysunkach przepustów. Minimalny naziom 
dla przepustów Ø600mm wynosi 0,5m. Należy pamiętać aby został on zachowany na 
każdym etapie wykonywania robót w celu uniknięcia uszkodzenia przepustu na wskutek 
ruchu pojazdów technologicznych.  

1.5.5. Przepusty skrzynkowe 

Przepusty żelbetowe (skrzynkowe ramowe, sklepione stalowe) 
Zaprojektowano przepusty skrzynkowe, żelbetowe oraz stalowe, sklepione na 

potokach górskich (własność terenu- RZGW w Krakowie). Przepusty zaprojektowano 
z prefabrykowanych segmentów wg katalogu przepustów drogowych z elementów 
prefabrykowanych wykonanego przez Transprojekt – Warszawa Sp. z o. o. ul. 
Koniczynowa 11; 03-612 Warszawa, 2007 oraz katalogów przepustów stalowych 
sklepionych. 

Na wlocie oraz wylocie przepustu żelbetowego zaprojektowano ściany czołowe 
żelbetowe oraz ze względu na znaczny spadek podłużny dna cieków, odcinki kaskadowe z 
elementów betonowych wypełnionych grubym kamieniem dzikim. W rejonie projektowanych 
przepustów stalowych, sklepionych zachowano naturalne koryto cieków.  

1.5.5.1 Charakterystyka prefabrykatów betonowych zbrojonych. 
Kształt i wymiary geometryczne. 

Elementy prefabrykowane skrzynkowe (zamknięte) wykorzystane do budowy 
przepustu mają przekrój prostokątny o wymiarach wewnętrznych 100x100cm. Prefabrykaty 
mają powierzchnie czołowe zawsze prostopadłe do osi podłużnej przepustu. Na 
powierzchniach czołowych prefabrykatów pośrednich wykształcono zamki o wysokości 40 
mm. Długości zastosowanych prefabrykatów wynoszą 990 mm.

Zbrojenie. 

Zbrojenie prefabrykatów zaprojektowano ze stali żebrowanej klasy A-IIIN 
dopuszczonej do zbrojenia betonowych konstrukcji mostowych. Zbrojenie rozmieszczono  w 
dwóch siatkach przypowierzchniowych. Zbrojenie prefabrykatów należy wykonać zgodnie z 
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katalogiem przepustów drogowych z elementów prefabrykowanych wykonany przez 
Transprojekt – Warszawa Sp. z o. o. ul. Koniczynowa 11; 03-612 Warszawa, 2007. 

Otulina zbrojenia, ochrona przed korozją. 

Powierzchnie odkryte prefabrykatu: klasa ekspozycji E, otulina 4 cm. Powierzchnie 
przykryte obsypką lub betonem wykonanym na miejscu, otulina 4 cm. Przyjęte klasy betonu i 
grubości otulin stanowią wystarczającą ochronę przed korozją dla powierzchni odkrytych, nie 
są potrzebne dodatkowe zabezpieczenia powłokami malarskimi. Dodatkowe zabezpieczenia 
powierzchni przykrytych obsypką stanowi hydroizolacja cienka lub gruba (wg projektu). 

Połączenia pomiędzy prefabrykatami. 

Połączenia pomiędzy prefabrykatami w postaci zamków betonowych przenoszą siły 
poprzeczne. Zamki uniemożliwiają wzajemne przemieszczenia poziome i pionowe w 
płaszczyźnie prostopadłej do osi podłużnej obiektu. 

Zespolenie prefabrykatów z betonem wykonywanym na miejscu. 

Zespolenie zapewniają łączniki: pręty zbrojenia średnicy 14 mm wklejone w 
prefabrykat. Łączniki dla prefabrykatów pośrednich będą rozmieszczone w górnej 
powierzchni prefabrykatu zgodnie z rysunkami w rozstawie co 50 cm w każdym kierunku. 
Zapewniają zespolenie z żelbetową płytą zespalającą wykonywaną na miejscu i w efekcie 
uniemożliwiają wzajemne przemieszczenia prefabrykatów wzdłuż osi podłużnej przepustu. W 
celu wykonania łączników należy nawiercić otwory o średnicy 16 mm i głębokości 70 mm w 
odpowiednim rozstawie, a następnie wkleić łączniki za pomocą kleju epoksydowego. 

Zespolenie poszczególnych segmentów przepustu jest realizowane także przez dwa 
pręty zespalające średnicy 20mm przebiegające równolegle do osi podłużnej przepustu. 
Pręty o długości dostosowanej na budowie należy poprowadzić po zewnętrznej stronie 
przepustu w jego dolnej części. Końce prętów kotwiących należy nagwintować (gwint 
metryczny). Zakotwienia należy wykonać z ceownika C260 o długości 150mm. W ceowniku 
(w miejscu przebiegu pręta kotwiącego) należy wykonać otwór o średnicy 22mm.  Całość 
należy skręcić po uprzednim założeniu podkładek zwykłych pomiędzy ceownik kotwiący, a 
nakrętkę. 

Klasy betonu. 

Elementy prefabrykowane przepustów zaprojektowano z betonu klasy B45. Beton 
konstrukcyjny (płyta zespalająca) wykonywany na miejscu zaprojektowano klasy B30. 

Założenia technologiczne dla wykonania prefabrykatów. 

Zakłada się wykonanie prefabrykatów w formach stalowych w Wytwórni. Szczególnej 
uwagi wymaga rozwiązanie elementów formy w czole prefabrykatu i przystosowanie formy 
do długości elementu. 

Zawsze pożądana jest stała, wysoka wilgotność względna i takie same warunki w 
miejscu składowania dla prefabrykatów przeznaczonych dla jednego obiektu. 

Założenia technologiczne dla wykonania przepustu. 

Przepusty zaprojektowano z prefabrykatów jednootworowych prostokątnych. Łączniki 
z prętów zbrojenia należy osadzać po zakończeniu montażu elementów. Płyta zespalająca 
zbrojona siatkami prostych prętów górną i dolną jest wylewana wprost na prefabrykatach. 
Wszystkie prefabrykaty dla przepustu należy wykonać jako proste, to znaczy takie, w których 
płaszczyzny czołowe są prostopadłe do osi podłużnej elementu.  
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1.5.5.2 Posadowienie przepustu. 

Fundamenty przepustu. 

Fundamenty przepustu przewidziano jako ławę z kruszywa łamanego 
stabilizowanego mechanicznie o grubości warstwy 60 cm (jednostkowy opór obliczeniowy 
ponad 150 kPa). 

Przepustu nie można posadowić bezpośrednio na skale. Konieczne jest oddzielenie 
konstrukcji prefabrykowanej od podłoża skalnego warstwą żwiru lub pospółki o grubości ok. 
30 cm (gdyby taka konieczność zaszła). 

Wykonanie zasypki, połączenie konstrukcji z nasypem. 

Właściwie wykonana zasypka przepustu jest niezbędną częścią całej konstrukcji. 
Zasypkę należy wykonać wg katalogu przepustów drogowych z elementów 
prefabrykowanych wykonany przez Transprojekt – Warszawa Sp. z o. o. ul. Koniczynowa 11; 
03-612 Warszawa, 2007, o stopniu zagęszczenia Is = 1.0.

1.5.5.3 Płyta zespalająca

Kształt i wymiary geometryczne. 

Płyta zespalająca (z betonu zbrojonego klasy B30) wykonywana jest na mokro na 
prefabrykowanych elementach przepustu. Kształt płyty zespalającej dopasowany jest do 
obrysu prefabrykatów po długości oraz szerokości. Górna powierzchnia płyty zespalającej 
posiada przekrój daszkowy o spadku 2% lub 4%. Minimalna grubość płyty zespalającej w osi 
przepustu wynosi 180 mm dla przepustu ramowego i 100 mm dla przepustu okrągłego 
natomiast przy krawędziach prefabrykatu 140 mm. Należy bezwzględnie przestrzegać tych 
wymiarów.  

Zbrojenie. 

Zbrojenie płyty zespalającej zaprojektowano ze stali żebrowanej klasy A-IIIN 
dopuszczonej do zbrojenia betonowych konstrukcji mostowych. Zbrojenie rozmieszczono  w 
dwóch siatkach przypowierzchniowych. Zbrojenie należy wykonać zgodnie z  katalogiem 
przepustów drogowych z elementów prefabrykowanych wykonany przez Transprojekt – 
Warszawa Sp. z o. o. ul. Koniczynowa 11; 03-612 Warszawa, 2007. 

Otulina zbrojenia, ochrona przed korozją. 

Powierzchnie przykryte obsypką lub betonem wykonanym na miejscu, otulina 4 cm. 
Przyjęte klasy betonu i grubości otulin stanowią wystarczającą ochronę przed korozją dla 
powierzchni odkrytych, nie są potrzebne dodatkowe zabezpieczenia powłokami malarskimi. 
Dodatkowe zabezpieczenia powierzchni przykrytych obsypką stanowi hydroizolacja cienka 
lub gruba. 

Izolacja.  

Izolacją grubą z papy termozgrzewalnej należy przykryć: 
- powierzchnię górną żelbetowej płyty zespalającej, na której bezpośrednio będzie wykonana
zasypka,
- ewentualnie, styki pomiędzy prefabrykatami stosując opaski szerokości ok. 30cm,

Izolacja gruba przykrywająca powierzchnię górną płyty zespalającej powinna być 
zawinięta na powierzchnie pionowe na wysokość 25 cm. 

Izolacja cienką, przez dwukrotne nałożenie powłok bitumicznych, należy przykryć 
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wszystkie dostępne przed wykonaniem zasypki powierzchnie betonowe stykające się 
bezpośrednio z gruntem. 

Zabezpieczenie szczelin dylatacyjnych. 

Wszystkie szczeliny dylatacyjne tak w elementach żelbetowych konstrukcji 
wykonywanych na miejscu jak i zamkach pomiędzy prefabrykatami na całym obwodzie, 
muszą być zabezpieczone przed filtracją wody. Zabezpieczenie to można wykonać z 
uszczelki typu Servicore o średnicy 25 mm (lub innej o identycznych parametrach). 
Uszczelkę taką należy układać na całym obwodzie przed montażem prefabrykatu. 

Zabezpieczenie antykorozyjne elementów konstrukcji. 

Powierzchnie elementów żelbetowych konstrukcji nośnej wystawione na działanie 
czynników atmosferycznych podlegają w całości zabezpieczeniu antykorozyjnemu przez 
pokrycie powłokami hydrofobowymi. W razie występowania lokalnych nierówności 
powierzchni większych niż 0.5 cm lub raków zaleca się wyrównanie powierzchni przez 
szpachlowanie zaprawami typu PCC a następnie szlamowanie. 

1.5.5.4 Wlot i wylot z przepustów, skrzydełka oporowe. 

Kształt i wymiary geometryczne. 

Wlot i wylot z przepustu zaprojektowano ściany żelbetowe z betonu B-30. Kształt 
ściany czołowej wlotowej oraz wylotowej jest dopasowany do obrysu prefabrykatów oraz 
płyty zespalającej. Umocnienie skarp koryta potoku na wlocie i wylocie zaprojektowano o 
pochyleniu w stosunku 1:1.  

W celu zabezpieczenia dna koryta przed rozmywaniem zaprojektowano na 
wylocie  i wylocie z obiektu odcinki kaskadowe składające się z betonowych lub 
żelbetowych gurtów poprzecznych z wypełnieniem dna pomiędzy nimi warstwą 
grubego kamienia dzikiego.  

1.5.6 Przepusty sklepione, stalowe z blachy falistej, skręcane na śruby. 

Kształt i wymiary geometryczne. 

Zaprojektowano wykonanie dwóch przepustów sklepionych, stalowych z blach 
falistych skręcanych na śruby. Wykorzystano przepust oznaczony BC-2 i BC-3 z typoszeregu 
przepustów skrzynkowych. Długość obiektów została dostosowana do geometrii korpusu 
drogi i wynosi Lc=12.20 m dla obiektu nr 2 i Lc=24.50 m dla obiektu nr 5. 

Założenia technologiczne dla wykonania prefabrykatów. 

Fundamenty przepustu.  

Obiekty należy ułożyć na wyrównanym i zagęszczonym podłożu gruntowym i 
podsypce cementowo piaskowej 1:3 o grubości warstwy 10 cm. Jako fundament służą 
odpowiednio przygotowane przez wytwórcę prefabrykatu stalowe elementy z blachy falistej. 

Wykonanie zasypki, połączenie konstrukcji z nasypem. 

Zasypki przepustów należy wykonać z gruntu przepuszczalnego zgodnie z 
technologią i parametrami zalecanymi przez producenta przepustu. Wymagany stppień 
zagęszczenia zasypki to Is=1.0. 

Izolacja. 
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W celu zabezpieczenia obiektu przed działaniem wody, nad przepustem w korpusie 
ziemnym zasypki obiektu, przewidziano ułożenie warstwy izolacyjnej składającej się z dwóch 
warstw geowłókniny i geomembrany PP lub HDPE spawanej. Warstwę izolacyjną należy 
ułożyć w odpowiednich spadkach podłużnych i poprzecznych oraz wyposażyć na końcach w 
system drenażowy, wyprowadzony na skarpę drogi.   

Wlot i wylot z przepustów 

Skarpę nasypu wokół wlotu i wylotu przepustu należy umocnić warstwą kamienia 
dzikiego. Skarpy oraz dno potoku przewidziano pozostawić w stanie naturalnym. 

1.6. Urządzenia obce 

Wzdłuż całego odcinka przedmiotowej drogi, występują urządzenia obce: 

• Podziemne urządzenia obce- rury wodociągowe i kable elektryczne NN

• Nadziemne urządzenia obce- linia telefoniczna

Właścicielem podziemnych urządzeń obcych jest Spółdzielnia Pracy

Muszynianka, 33-380 Krynica Zdrój, ul. Gen. Kościuszki 58. Roboty ziemne w pobliżu 

tych urządzeń należy realizować pod nadzorem służb technicznych Spółdzielni. 

Nadziemna linia telefoniczna po przebudowie nie koliduje z projektowanymi 
robotami drogowymi. 






















































	Opis techniczny.pdf
	PW
	
	Spis treści





