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1. WSTĘP
1.1.Przedmiot ST
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące wykonania i 
odbioru Robót związanych z oczyszczeniem i skropieniem nawierzchni dla zadania pn.:  
Remonty cząstkowe nawierzchni bitumicznych na drogach powiatowych administrowanych
przez Zarząd Dróg Powiatowych w Tarnowskich górach w 2023 roku (bieżące utrzymanie).

1.2. Zakres stosowania STWIORB

Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w p. 1.1.

1.3. Zakres robót objętych STWIORB
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą prowadzenia robót w zakresie 
czyszczenia i skropienia warstw konstrukcyjnych nawierzchni i obejmują oczyszczenie i 
skropienie nawierzchni drogowych:
- podbudowy tłuczniowej,
- istniejącej nawierzchni po mechanicznym frezowaniu,
- warstwy wiążącej.

1.4. Określenia podstawowe
Określenia  podane  w  niniejszej  STWIORB  są  zgodnie  z  obowiązującymi  normami  i
specyfikacją STWIORB DM.00.00.00. „Wymagania ogólne”.
1.4.1. Nawierzchnia – konstrukcja składająca się z kilku warstw, służących do przejmowania
i rozkładania na podłoże obciążeń od ruchu pojazdów.
1.4.2. Warstwa nawierzchni – element konstrukcji nawierzchni zbudowany z jednego 
materiału.
1.4.3. Warstwa ścieralna – górna warstwa nawierzchni będąca w bezpośrednim kontakcie z 
kołami pojazdów.
1.4.4. Warstwa wiążąca – warstwa nawierzchni między warstwą ścieralną a podbudową.
1.4.5. Podbudowa – główny element konstrukcyjny nawierzchni, ułożony w jednej lub kilku 
warstwach.
1.4.6.  Połączenie  nowej  i  starej  nawierzchni –  sposób  konstrukcji,  łączący  nową
nawierzchnię z nawierzchnią istniejącą, mający na celu zagwarantowanie tej samej nośności
(trwałości  zmęczeniowej)  obu  części  i  zapobiegający  wystąpieniu  na  powierzchni  jezdni
poprzecznego pęknięcia.
1.4.7.  Kategoria  ruchu –  obciążenie  drogi  ruchem samochodowym, wyrażone w osiach
obliczeniowych  (100  kN)  wg  „Katalogu  typowych  konstrukcji  nawierzchni  podatnych  i
półsztywnych”, GDDP – IBDiM, Warszawa 1997. 1.4.8. Emulsja asfaltowa – emulsja, w
której fazą zdyspergowaną jest asfalt, a fazą ciągłą jest woda lub roztwór wodny, o ile nie
ustalono inaczej.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót
Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonania robót i ich zgodność z dokumentacją
projektową,  STWIORB  oraz  poleceniami  Kierownika  Projektu.  Ogólne  wymagania
dotyczące robót podano w STWIORB DM.00.00.00. „Wymagania ogólne”.

2. MATERIAŁY

2.1.Warunki ogólne stosowania materiałów
Warunki ogólne stosowania materiałów podano w STWIORB DM.00.00.00. „Wymagania 
ogólne” p. 2.



2.2.Stosowane materiały

2.2.1. Emulsja asfaltowa
Do skropienia nawierzchni należy stosować kationową emulsję modyfikowaną polimerem,
spełniającą wymagania określone w tablicy.

Wymagania dotyczące kationowych emulsji asfaltowych modyfikowanych polimerami

Wymagania dla emulsji
Wymagania Metoda C60 BP3 ZM lub C60 BP5 ZM

badania Jednostka C60 BP4 ZM
techniczne

wg normy Klasa Zakres Klasa Zakres
wartości wartości

Indeks rozpadu PN-EN - 3 lub 4 50 do 100 5 120 do 180
13075-1 lub 70 do 130

Zawartość PN-EN %(m/m) 5 58 do 62a) 5 58 do 62a)

lepiszcza 1428
Czas  wypływu PN-EN
dla Ø 2 mm w s 1 TBRb) 1 TBRb)

40oC 12846

Pozostałość na PN-EN %(m/m) 1 TBR 1 TBR
sicie 0,5 mm 1429
Trwałość po 7 PN-EN
dniach magazy- %(m/m) 1 TBR 1 TBR

1429nowania
Sedymentacja PN-EN 12847 %(m/m) 1 TBR 1 TBR

Emulsję można rozcieńczać wodą, do stężenia asfaltu nie niższego niż 40%(m/m)
Nie dotyczy emulsji rozcieńczanej wodą na budowie
TBR  (To  be  reported)  –  do  zadeklarowania  (producent  może  dostarczyć  odpowiednie
informacje, jednak nie jest do tego zobowiązany)
Przykład oznaczenia kationowej emulsji asfaltowej:

C60 BP3 ZM – kationowa emulsja asfaltowa o zawartości lepiszcza 60%, wyprodukowana z
asfaltu modyfikowanego polimerami, o klasie indeksu rozpadu 3, przeznaczona
do złączania warstw nawierzchni.

2.2.2. Materiały występujące przy budowie nowej nawierzchni
Materiały występujące przy budowie nowej nawierzchni powinny być zgodne z ustaleniami
dokumentacji projektowej i dostosowane do rodzaju warstw nawierzchni.

2.3. Zużycie lepiszcza
Orientacyjne zużycie kationowej emulsji asfaltowej do skropienia warstw konstrukcyjnych
powinno być takie, aby po odparowaniu wody z emulsji, ilości asfaltu wynosiły odpowiednio
kg/m2:

do skropienia podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0,5÷0,7
do skropienia podbudowy z betonu asfaltowego 0,3÷0,5
do skropienia warstwy wyrównawczej 0,3÷0,5
do skropienia warstwy wiążącej 0,1÷0,3
po frezowaniu (na połączeniu starej i nowej konstrukcji): 0,2 ÷ 0,5,

Powierzchnia powinna być skropiona emulsja asfaltowa z wyprzedzeniem w czasie na 
odparowanie wody.
Orientacyjny czas powinien wynosić co najmniej:
2 godz. w przypadku zastosowania 0,5÷1,0 kg/m2 emulsji,
0,5 godz. w przypadku zastosowania 0,1÷0,5 kg/m2 emulsji.
Dokładne zużycie lepiszczy oraz prawidłowe dozowanie skrapiarki powinno być ustalone na
odcinku próbnym, w zależności od rodzaju warstwy i stanu jej powierzchni. Ilość lepiszcza
powinna być dobrana w taki sposób, aby zapewniała całkowite pokrycie emulsją skrapianej
powierzchni, a jednocześnie nie powodowała spływu emulsji po nawierzchni. Ustalona na
odcinku próbnym ilość lepiszcza powinna zostać zaakceptowana przez Inspektora nadzoru.



3. SPRZĘT

3.1. Ogólne warunki stosowania sprzętu
Ogólne warunki stosowania sprzętu podano w STWIORB DM.00.00.00. „Wymagania 
ogólne” p.3.

3.2. Dobór sprzętu
3.2.1. Sprzęt do oczyszczenia warstw nawierzchni.
Do oczyszczenia warstw nawierzchni należy używać:
-  szczotki  mechaniczne  /zaleca  się  urządzenia  dwuszczotkowe,  (Pierwsza  ze  szczotek
powinna być wykonana z twardych elementów czyszczących i służyć do zdrapywania oraz
usuwania zanieczyszczeń przylegających do czyszczonej warstwy. Druga szczotka powinna
posiadać miękkie elementy czyszczące i służyć do zamiatania. Zaleca się używanie szczotek
wyposażonych w urządzenia odpylające).
- sprężarki,
- zbiorniki z wodą,
- szczotki ręczne.

3.2.2.Sprzęt do skrapiania warstw nawierzchni.
Zaleca się, aby skrapiarka była wyposażona w urządzenia pomiarowo-kontrolne, pozwalające
na sprawdzenie i regulowanie: temperatury, ciśnienia, obrotów pompy dozującej lepiszcze,
prędkości poruszania się skrapiarki oraz ilości dozowanego lepiszcza. Skrapiarka powinna
zapewniać rozkładanie lepiszcza z tolerancją ± 10% w stosunku do ilości założonej. Zbiornik
na lepiszcze powinien być izolowany termicznie, tak aby było możliwe zachowanie stałej
temperatury lepiszcza.
Sprzęt  do  budowy  nowej  nawierzchni  powinien  być  dostosowany  do  rodzaju  warstw
nawierzchni, ustalonych w dokumentacji projektowej.
Sprzęt powinien odpowiadać wymaganiom określonym w założeniach Zamawiającego, ST,
instrukcjach producentów lub propozycji Wykonawcy i powinien być zaakceptowany przez
Inżyniera.

4. TRANSPORT
4.1. Warunki ogólne transportu
Warunki ogólne transportu podano w STWIORB DM.00.00.00. „Wymagania ogólne” p. 4.
Emulsja asfaltowa może być transportowana w cysternach, skrapiarkach, beczkach i innych
opakowaniach, pod warunkiem, że nie będą korodowały pod wpływem emulsji i nie będą
powodowały  jej  rozpadu.  Cysterny powinny być  przedzielone  przegrodami  na  komory o
pojemności do 1 m3, które powinny mieć wykroje umożliwiające przepływ emulsji. Zbiorniki
do przewozu emulsji powinny być czyste i nie zawierać resztek innych lepiszczy.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne warunki wykonania robót
Ogólne warunki wykonania robót podano w STWIORB DM.00.00.00. „Wymagania ogólne” 
p. 5.

5.2. Oczyszczenie warstw nawierzchni
Oczyszczenie  warstw nawierzchni  polega  na  usunięciu  luźnego  materiału,  brudu,  błota  i
kurzu przy użyciu szczotek mechanicznych, a w razie potrzeby wody pod ciśnieniem. W
miejscach  trudno  dostępnych  należy  używać  szczotek  ręcznych.  W  razie  potrzeby,  na
terenach  niezabudowanych,  bezpośrednio  przed  skropieniem  warstwa  powinna  być
oczyszczona z kurzu przy użyciu sprężonego powietrza.

5.3. Skropienie warstw nawierzchni.
Warstwa przed skropieniem powinna być sucha i oczyszczona. Jeżeli oczyszczona warstwa
została  zawilgocona,  to  skropienie  lepiszczem  może  nastąpić  dopiero  po  wyschnięciu
warstwy.



Skropienie  warstwy  może  rozpocząć  się  po  akceptacji  przez  Inspektora  nadzoru  jej
oczyszczenia.  Warstwa  nawierzchni  powinna  być  skrapiana  lepiszczem  przy  użyciu
skrapiarek a w miejscach trudno dostępnych ręcznie (za pomocą węża z dyszą rozpryskową).
Temperatura emulsji asfaltowej kationowej powinna mieścić się w przedziale od 20 do 40°C
lub zgodnie z zaleceniami producenta.
razie  potrzeby  emulsję  należy  ogrzać  do  temperatury  zapewniającej  wymaganą  lepkość.
Skropienie powinno być równomierne a ilość rozkładanego lepiszcza po odparowaniu wody
powinna być równa ilości założonej w p. 2. z tolerancją ±10 %.
Skropiona emulsję asfaltową warstwa powinna być pozostawiona bez jakiegokolwiek ruchu 
na okres niezbędny do całkowitego rozpadu emulsji i odparowania wody z emulsji.
Skropienie powinno być wykonane z wyprzedzeniem w czasie przewidzianym na 
odparowanie wody; orientacyjny czas wyprzedzenia wynosi co najmniej:
- 8 h przy ilości powyżej 1,0 kg/m2 
emulsji, - 2 h przy ilości od 0,5 do 1,0
kg/m2 emulsji, - 0,5 h przy ilości od 
0,2 do 0,5 kg/m2 emulsji.
Przed  ułożeniem  warstwy  z  mieszanki  mineralno-bitumicznej  Wykonawca  powinien
zabezpieczyć  skropioną  warstwę  nawierzchni  przed  uszkodzeniem  dopuszczając  tylko
niezbędny  ruch  budowlany.  Jakiekolwiek  uszkodzenia  powierzchni  powinny  być  przez
Wykonawcę naprawione.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w STWIORB DM.00.00.00. „Wymagania 
ogólne” p. 6.

6.1. Badania przed przystąpieniem do robót
Przed przystąpieniem do Robót  Wykonawca powinien  przedstawić  Inspektorowi  nadzoru
ważne dokumenty stwierdzające dopuszczenie Wyrobu do robót budowlanych oraz wyniki
badań potwierdzające wymagane parametry. Następnie Wykonawca powinien przeprowadzić
sprawdzenie poprawnego wykonania oczyszczenia powierzchni przewidzianej do skropienia,
a  następnie  dokonać  próbnego  skropienia  warstwy  w  celu  określenia  optymalnych
parametrów pracy  skrapiarki  i  sprawdzenia  wymaganej  ilości  lepiszcza  w  zależności  od
rodzaju i stanu warstwy przewidzianej do skropienia.

6.2. Badania w czasie Robót
6.2.1. Badania lepiszczy
Ocena lepiszcza powinna być oparta na atestach producenta, z tym, że Wykonawca powinien
kontrolować  dla  każdej  dostawy asfaltowej  emulsji  kationowej  lepkość  według  pkt.  2.2.
Atesty producenta powinny zawierać informację m.in. o rodzaju asfaltu użytego do produkcji
emulsji asfaltowej.
6.2.2. Sprawdzenie jednorodności skropienia i zużycia lepiszcza
Jednorodność skropienia powinna być sprawdzana wizualnie. Kontrolę ilości rozkładanego
lepiszcza  po  odparowaniu  wody  z  emulsji  należy  wykonać  według  metody  podanej  w
opracowaniu "Powierzchniowe utrwalenia.

Oznaczanie  ilości  rozkładanego  lepiszcza  i  kruszywa".  Badanie  należy  przeprowadzać
każdorazowo  przed  rozpoczęciem pracy  skrapiarki  w  danym dniu  oraz  w  ciągu  dnia  w
przypadku zmiany parametrów skrapiarki.

7. OBMIAR ROBÓT
Obmiar oczyszczonej i skropionej powierzchni warstwy powinien być dokonany na budowie,
w m2 (metrach kwadratowych).

8. ODBIÓR ROBÓT
Ogólne zasady odbioru robót podano w STWIORB DM.00.00.00. „Wymagania ogólne” p. 8.
Odbiór oczyszczonej i skropionej powierzchni jest dokonywany na zasadach odbioru robót
zanikających i ulegających zakryciu. Do odbioru Wykonawca przedstawia wszystkie wyniki
badan  z  bieżącej  kontroli  materiałów  i  robót.  Odbioru  dokonuje  Inspektor  nadzoru  na
podstawie  wyników badań  Wykonawcy  z  bieżącej  kontroli  jakości  materiałów i  robót  i



oględzin  warstwy.  W  przypadku  stwierdzenia  usterek  Inspektor  nadzoru  ustali  zakres
wykonania robót poprawkowych. Roboty poprawkowe Wykonawca wykona na własny koszt
w terminie ustalonym z Inspektorem nadzoru.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI
Ogólne zasady dotyczące podstawy płatności podano w STWIORB DM.00.00.00. 
„Wymagania ogólne” p. 9.

Płatność  za  1  m2 oczyszczenia  i  skropienia  warstw  konstrukcyjnych  należy  przyjmować
zgodnie  z  obmiarem i  po sprawdzeniu jakości  robót.  Cena jednostkowa dla  wykonanego
oczyszczenia i skropienia warstw konstrukcyjnych, obejmuje:
mechaniczne oczyszczenie każdej warstwy konstrukcyjnej nawierzchni z ewentualnym 
polewaniem woda lub użyciem sprężonego powietrza, w zależności od potrzeb,
ręczne odspojenie stwardniałych zanieczyszczeń,
odwóz zanieczyszczeń poza Teren Budowy na miejsce wybrane przez Wykonawcę wraz z 
kosztem składowania i utylizacji,
zakup i dostarczenie lepiszcza i napełnienie nim skrapiarek oraz podgrzanie do wymaganej 

temperatury,
skropienie warstwy lepiszczem w ilości określonej w STWIORB lub uzgodnionej z 

Inspektorem nadzoru,
przeprowadzenie pomiarów i badań zgodnie z STWIORB,
naprawa skropienia w przypadku jego uszkodzenia przez środki transportu lub inne maszyny 

czy urządzenia,
oznakowanie i zabezpieczenie Robót oraz jego utrzymanie,
wykonanie innych czynności niezbędnych do realizacji Robót objętych niniejszą STWIORB, 
zgodnie z Dokumentacją Projektową,

10. PRZEPISY ZWIĄZANE

10.1.Normy:
PN-EN 1428Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie zawartości wody w emulsjach 

asfaltowych – Metoda destylacji azeotropowej
PN-EN 1429Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie pozostałości na sicie emulsji 

asfaltowych oraz trwałości podczas magazynowania metodą 
pozostałości na sicie

PN-EN 12846Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie czasu wypływu emulsji 
asfaltowych lepkościomierzem wypływowym

PN-EN 12847Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie sedymentacji emulsji 
asfaltowych

PN-EN 13075-1 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Badanie rozpadu – Część 1: Oznaczanie 
indeksu rozpadu kationowych emulsji asfaltowych, metodą z 
wypełniaczem mineralnym

10.2. Wymagania techniczne (rekomendowane przez Ministra Infrastruktury)
WT-3 Emulsje asfaltowe 2009. Kationowe emulsje asfaltowe na drogach publicznych

10.3. Inne dokumenty
7. Katalog wzmocnień i remontów nawierzchni podatnych i półsztywnych, IBDiM, 
Warszawa 2001
Zalecenia stosowania geowyrobów w warstwach asfaltowych nawierzchni drogowych. 

Informacje – instrukcje, zeszyt 66. IBDiM, Warszawa 2004
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