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Data: 15.06.2023r.
INWESTOR:
GMINA BELCHATOW
UL. KOSCIUSZKI 13
97-400 BELCHATOW

OSWIADCZENIE

dotyczy: projektu remontu istniejgcego chodnika w ramach zadania inwestycyjnego pn.
przebudowa drogi powiatowej nr 1915E w msc. Zawadow

Oswiadczam, ze projekt remontu istniejgcego chodnika w ramach zadania inwestycyjnego pn.
przebudowa drogi powiatowej nr 1915E w msc. Zawadow zostat sporzgdzony zgodnie z umowag,
obowigzujgcymi przepisami (w tym budowlanymi), Polskimi Normami, zatozeniami technicznymi

i ustaleniami z Inwestorem, oraz ze jest kompletny z punktu widzenia celu, ktdremu ma stuzyc.

Oswiadczam, ze w dokumentacji projektowej materiaty, wyroby, urzadzenia i technologia

nie jest opisana za pomocg znakdw towarowych, nazw producentéw, patentédw lub pochodzenia.

Oswiadczam, ze wersja elektroniczna dokumentacji projektowej jest tozsama z wersjg

papierowa.
PROJEKTANT:

BRANZA DROGOWA:
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Il. CZESC OPISOWA

1. Podstawa opracowania

Podstawg do opracowania niniejszej dokumentacji projektowej sg nastepujace dokumenty:

— umowa zawarta pomiedzy Gming Betchatéw, a Pracownig Inzynierii Drogowej,

—  zasadnicza mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie,
Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999, poz. 430 - postepowanie o udzielenia zamdwienia publicznego
zostato wszczete przed dniem wejscia w zycie Rozporzadzenia z dnia 24 czerwca 2022r.
w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczgcych drdg publicznych.
Warunki Techniczne nie dotyczg remontu.

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — ,Prawo Budowlane”, Dz. U. Nr 89, poz. 414 z pbiniejszymi
zmianami,

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z dnia 23.12.2003 r.),

— Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. z pdzniejszymi zmianami,

— Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997r.
w sprawie ogolnych przepiséw bezpieczenistwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 129 poz. 844),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeristwa i higieny
pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. Nr 47 poz. 401),

— warunki techniczne i uzgodnienia branzowe,

— aktualne normy polskie i normy zharmonizowane PN-EN oraz katalogi i wytyczne,

— uzgodnienia z Zamawiajgcym,

uzupetniajgce pomiary inwentaryzacyjne wykonane we wrzesniu 2022 roku.

2. Zielen

Projektowana inwestycja nie zaktada wycinki istniejgcego drzewostanu. Drzewa na czas
prowadzenia robét nalezy zabezpieczyé. Pnie drzew ostania sie watkami z juty a nastepnie oktada
deskami. Deski nalezy obwigza¢ np. tasmami metalowymi, w sposéb ktory utrzyma utozone deski.
W przypadku skupiska drzew, szpalerdw itp. nalezy wykonac¢ ogrodzenie ochronne przed rozpoczeciem
jakichkolwiek dziatan zwigzanych z budowga. Ogrodzenie systemu korzeniowego powinno byc
widoczne, wysokie i trwate. Zaleca sie, aby ogrodzenie miato ok. 2 m wysokosci i sktadato sie
z pionowych i poziomych drewnianych lub metalowych ram rusztowania, dobrze zespolonych,
aby mogty wytrzymywaé uderzenia, podpartych punktowo z przymocowang siatkag metalowg
lub innym materiatem. Alternatywnie mozliwe jest zastosowanie azurowych lub petnych paneli

tymczasowego ogrodzenia budowlanego wspartych na betonowej stopie ustawionej na gruncie.

Tereny nieutwardzone nalezy wyprofilowa¢ w sposdb zapewniajgcy zagospodarowanie wody
na terenie pasa drogowego. Powierzchnie obsia¢ mieszanka traw oraz roslin zadarniajacych. Istniejace

tereny zieleni, ktére nie ulegng uszkodzeniu, nalezy wykosié.
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3. Roboty rozbiérkowe

W ramach robét przewidziano rozbiodrke istniejgcych nawierzchni chodnikéw oraz czesSciowg
rozbidrke zjazdéw. Materiaty pozyskane przy rozbiérce nalezy usungé z terenu budowy (materiaty
odpowiednio zutylizowac lub odwie$¢ na sktadowisko). Obowigzek i koszt zagospodarowania odpadéw
powstatych z robét drogowych z wyjatkiem materiatéw stanowigcych wtasnos¢ Inwestora, ponosi
Wykonawca. Przed rozpoczeciem robdt rozbidérkowych nalezy odpowiednio zabezpieczyé teren

budowy.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Projekt zaktada remont istniejgcych chodnikéw i zjazdow poprzez wymiane istniejgcej
nawierzchni. Ponadto zaktada sie wymiane istniejgcych kraweznikdéw i obrzezy. Szerokos¢ chodnikow
oraz jezdni zjazdow pozostaje bez zmian. Zaktada sie wykonanie jednolitych konstrukcji chodnikéw i
zjazdéw z betonowej kostki wibroprasowanej z rozréznieniem konstrukcji kolorystycznie. W przypadku
istniejgcych zjazdéw wykonanych z betonowej kostki wibroprasowanej w dobrym stanie technicznym

zaktada sie pozostawienie ich w dotychczasowej formie.

W czesci rysunkowej projektu wskazano lokalizacje projektowanych elementéw, gdzie réwniez

przedstawiono wymiary charakterystyczne dla projektowanych elementéw drogi.
Realizacja inwestycji nie wymaga wywtfaszczen terenéw przylegtych.

Pas drogowy wyznaczajg granice dziatek. Zachowuje sie dostepno$¢ do dziatek (posesji) -
istniejgcymi zjazdami. Wszystkie elementy drogowe nalezy wykonywaé w oparciu o istniejgcy profil

podtuzny drogi oraz rysunki konstrukcyjne.
Ponizej przedstawiono charakterystyczne parametry drogi powiatowe;:

—  Dtugos¢ odcinka drogi objetego remontem chodnika: 643,55 m,
— Klasa drogi: L - lokalna
—  Szerokos¢ chodnika: istniejgca,

—  Spadek chodnika: 2% w kierunku jezdni.

o

Przekréj podtuzny
Przebieg wysokosSciowy remontowanego chodnika nalezy dostosowac do istniejgcej drogi
zachowujgc normatywne Swiatto kraweznika. Zaleca sie pozostawienie $wiatta kraweznikéw
na istniejgcym poziomie co nie wptynie negatywnie na dowigzanie wysokosciowe do istniejgcych
ogrodzen. Analogicznie nalezy postepowaé w przypadku zjazdédw indywidualnych.
Uwaga: na wysokosci przejsé dla pieszych nalezy obnizyé kraweznik zachowujac maksymalne
Swiatto 2cm. Obnizenie kraweznika wykonaé za pomocg kraweznikdw skosnych na odcinku
umozliwiajgcym zachowanie spadku podituznego <6% mieszczacego sie w zakresie maksymalnych
i minimalnych pochylen zgodnych z wymaganiami podanymi w Rozporzadzeniu Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999, poz. 430 z pézn. zm.).
Jedli w trakcie prac zajdzie koniecznos$¢ korekty spadkéw podtuzinych niwelety chodnika,

zmiane takg nalezy za kazdym razem uzgodnic¢ z Inwestorem.
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6. Przekroje normalne
Przekroje normalne zaprojektowano w miejscach charakterystycznych. Pokazano na nich

projektowane pochylenia poprzeczne, szerokosci elementéw przekroju drogowego.

7. Roboty ziemne

Zakresem robdt ziemnych jest wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne chodnikéw
i zjazdéw indywidualnych. Wykorzystanie gruntu z wykopow mozliwe jest po wczesniejszym zbadaniu
tych gruntéw na zgodnos$é z normg PN-S-02205 pod wzgledem przydatnosci gruntow do wykorzystania
w konstrukcjach drogowych i akceptacji wynikdw badan przez Zamawiajgcego. Nadmiar gruntow
z wykopow nalezy wywiezé poza teren budowy.

Przed przystgpieniem do robét trase sieci podziemnych nalezy oznaczy¢. W rejonach czynnych
sieci uzbrojenia podziemnego obowigzuje bezwzgledny zakaz uzywania sprzetu mechanicznego.
Roboty nalezy prowadzié¢ z ostroznoscia, szczegdlnie w rejonie czynnych sieci, przestrzega¢ zalecen

stuzb odpowiedzialnych za poszczegdlne media. Roboty prowadzi¢ pod ich nadzorem.

8. Konstrukcja elementdéw pasa drogowego
W projekcie przyjeto rozbieralng konstrukcje nawierzchni z betonowej kostki wibroprasowanej
na podbudowach zasadniczych z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie w przypadku

zjazddw i z kruszywa stabilizowanego spoiwami hydraulicznymi.

8.1. Chodnik

nawierzchnia z betonowej kostki wibroprasowanej prostokatnej gr. 8cm, kolor szary,

wg PN-EN 1342 na podsypce cementowo-piaskowej o gr. 3 cm;
— podbudowa zasadnicza z kruszywa  stabilizowanego cementem (mieszanka

z wezta betoniarskiego) Cyi5/2,0 gr. 15cm

8.2. Zjazdy indywidualne

— nawierzchnia z betonowej kostki wibroprasowanej prostokatnej gr. 8cm, kolor czerwony,
wg PN-EN 1342 na podsypce cementowo-piaskowej o gr. 3 cm;

— podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm,
gr. 15 cm. wg PN-EN 13242 i PN-S-06102;

Przeciecie krawedzi jezdni zjazdu i drogi wykonad jako $ciete skosem o proporcji n:m =1,50 m.

8.3. Elementy brukarskie
Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych do posesji wykonaé¢ z kostki w kolorze czerwony,
nawierzchnie chodnikéw z kostki w kolorze szarym. W obrebie przejsé¢ dla pieszych przewiduje sie
wykonanie nawierzchni dotykowej z ptytek betonowych z wypustkami kolorze zéttym. Krawezniki
i obrzeza w kolorze szarym. Ostateczny ksztatt oraz kolorystyke uzytych elementdw brukarskich

Wykonawca uzgodni z Inwestorem na etapie realizacji inwestycji.
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Krawezniki

Zastosowano krawezniki z betonu wibroprasowanego o wym. 15x30cm, wg normy PN-EN-
1340. Krawezniki bedg osadzone na tawie z oporem wykonanym z betonu cementowego klasy C12/15,
wg normy PN-EN 206-1. Na potgczeniu jezdni ze zjazdami indywidualnymi oraz na przejsciach
dla pieszych nalezy stosowac krawezniki uliczne najazdowe o wymiarach 15x22cm. Szczegdty
przedstawiajgce sposdb osadzenia kraweznikdw przedstawiono w czesci rysunkowej opracowania.

Projektowane swiatto kraweznika na wysokosci zjazdéw do posesji wynosi 4+6 cm.

Szczeline powstatg pomiedzy istniejgcg nawierzchnig jezdni, a nowym kraweznikiem wypetnic

bitumiczng masg zalewowa.

Obrzeia

Chodniki oraz zjazdy indywidualne zamknieto betonowymi obrzezami wibroprasowanymi
o wymiarach 8x30 cm, wg normy PN-EN-1340. Obrzeza beda posadowione na tawie z oporem
wykonanej z mieszanki betonowej C12/15, wg normy PN-EN 206-1. Szczegdty wykonania tawy

wraz z jej wymiarami zostaty przedstawione w czesci rysunkowe;j.

Ptytki dotykowe

W rejonie przejs¢ dla pieszych na catej szerokosci przejscia nalezy utozy¢ pas ostrzegawczy
szerokosci 40cm z betonowych ptytek dotykowych o wymiarach 40x40cm. Projektuje sie ptytki
grubosci 8cm w kolorze zéttym. Ptytki dotykowe uktadaé na podsypce cementowo-piaskowej
i podbudowie z kruszywa stabilizowanego cementem, analogicznie jak w konstrukcji chodnika.

Szczegdty zostaty przedstawione w czesci rysunkowej.

9. Odwodnienie
Zachowuje sie istniejacy sposdob odwodnienia pasa drogowego. Spadki poprzeczne
zaprojektowano w taki sposdb, aby wody deszczowe sprowadzi¢ do krawedzi istniejgcej jezdni, gdzie

poprzez studzienki wpustowe trafig do istniejgcej kanalizacji deszczowej.

10. Uwagi koncowe

Istniejgce zasuwy nalezy dostosowac wysokosciowo do projektowanych rzednych nawierzchni.
Wszystkie materiaty powinny posiadaé¢ aktualne dokumenty dopuszczajgce je do wykorzystania
w budownictwie (normy, aprobaty techniczne, certyfikaty itp.). Roboty rozbidrkowe, z uwagi
na wystepujacya istniejgcg infrastrukture podziemna, nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscia,
poprzedzajgc je przekopami kontrolnymi. W przypadku uszkodzenia urzadzen podziemnych
lub naziemnych, Wykonawca usunie szkody na wtasny koszt, zgodnie z wymaganiami Inwestora
i gestorow sieci. W przypadku stwierdzenia innych nie inwentaryzowanych sieci i urzgdzen, wykonawca
zobowigzany jest poinformowaé o tym fakcie Inwestora, w celu ustalenia dalszego przebiegu prac
oraz dokonania ewentualnych zmian projektowych.

W projekcie uwzgledniono uwagi zawarte w uzgodnieniach, ktére Projektant otrzymat
od Inwestora, Zarzadzajgcego ruchem.

Wykonawca powinien we witasnym zakresie wygrodzi¢ oraz zabezpieczy¢ teren budowy
zgodnie z projektem organizacji ruchu w sposéb uzgodniony z Inwestorem. Wykonawca powinien

zapewnic¢ dojscie i dojazd mieszkaricom do poses;ji.
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Fakt przystgpienia do robdt nalezy zgtosi¢ Zarzadcy drogi, gestorom sieci, znajdujgcych sie
w pasie drogowym, minimum 14 dni przed przystgpieniem do robdt. Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie
ze sztukg budowlang, z zachowaniem obowigzujgcych w tym zakresie wymogéw normowych
oraz przepisow BHP. Wykonawca zobowigzany jest do wypetnienia wszystkich zapiséw ujetych
w zatgczonych pismach do czesci opisowej niniejszego projektu.

Przed rozpoczeciem robdt wykonawca winien zainwentaryzowa¢ ogrodzenia, elewacje
budynkdéw oraz pozostate urzadzenia i zieler znajdujgcg sie w pasie drogowym w celu zachowania ich

stanu przed rozpoczeciem robét.
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