Opis techniczny - Przebudowa drogilesnej pozarowej w LeSnictwie Panska Dolina

CZESC OPISOWA

Obiekt: ~ PRZEBUDOWA DROGI LESNEJ POZAROWEJ W LESNICTWO PANSKA DOLINA

Obreb: STRYJOW,

Dziatki ewidencyjne nr 3071, 3072 w obrebie Stryjow, Gmina Izbica, powiat
Krasnystaw, woj. lubelskie

Inwestor: NADLESNICTWO KRASNYSTAW, UL. LESNA 1, 22-300 KRASNYSTAW
Nazwa opracowania: Opracowanie techniczne

|. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowig nastepujgce materiaty wyjsciowe:
- Mapa sytuacyjno - wysoko$ciowa w skali 1: 1000
- Obowigzujace rozporzadzenia w sprawie projektowania drég i drogowych obiektéw inzynierskich.

- Pomiary uzupetniajace i badania terenowe wykonane przez autora opracowania.

- Dokumenty potwierdzajace prawo dysponowania terenem przez Inwestora.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999r.  w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi  publiczne i ich usytuowanie( Dz.U. Nr 43 z dnia
14 maja 1999r. poz. 430).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004r. w sprawie szczegdtowego zakresu i
formy dokumentaciji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych
oraz programu funkcjonalno — uzytkowego( Dz.U.Nr 202 z dnia 16 wrze$nia 2004r poz. 2072).

- Poradnik techniczny - DROGI LESNE, wydany przez Dyrekcje Generalna Laséw Paristwowych
Warszawa - Bedon 2005:

- Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010r w sprawie
ochrony przeciwpozarowej budynkéw, innych obiektow budowlanych i terendw(Dz.U.2010 nr 109
poz. 719).

- Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009r w sprawie
przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych (Dz. U. Nr 124 z 2009 poz. 1030)

- Wytyczne prowadzenia robét drogowych w lasach, wydane przez Panstwowe
Gospodarstwo Le$ne - Lasy Panstwowe- 2013

Il. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Dokumentacja techniczna przebudowy drogi lesnej pozarowej obejmuije trase drogi w km 0+000,00 +
0+939,16 w Le$nictwie Paniska Dolina. Ma na celu przywrocenie dobrego stanu nawierzchni i
poszczegolnych elementow sktadowych drogi w celu zapewnienia swobodnego ruchu pojazdow
obstugujacych gospodarke le$ng oraz pojazdéw gasniczych i potaczenie kompleksu leSnego z drogami
publicznymi. Zgodnie z zatozeniami w  Specyfikacji Istotnych Warunkdow Zamowienia nalezy
przewidzie¢ parametry techniczne drogi zapewniajace no$nos¢ nawierzchni co najmniej 10 ton i
nacisku 5 ton na 0§ i zapewniajace ruch pojazdéw gasniczych przez caty rok.
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lll. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA
Celem opracowania sg rozwigzania projektowe dotyczace przebudowy nawierzchni i pozostatych
elementéw sktadowych drogi, przywrécenie jej funkcji komunikacyjnej i stworzenie odpowiednich
warunkow do ruchu pojazdow.
W zakres przedmiotowego opracowania wchodzg nastepujace rozwigzania projektowe , a mianowicie:
- utozenie nawierzchni z prefabrykowanych zelbetowych ptyt wielootworowych o wymiarach

12,5x75,100 cm w uktadzie pasowym na istniejacej nawierzchni tluczniowe;j,
- dostosowanie poboczy do uzyskania zatozonych celow,
- uwzglednienie aspektow przyrodniczych.
Opracowanie przedstawia rozwigzania projektowe dostosowujace do warunkéw uwzgledniajacych
wymogi ochrony przyrody w Lasach Panstwowych. Celem opracowania jest podanie niezbednych
informacji w celu zminimalizowania niekorzystnego oddziatywania planowanej budowy na tereny
przylegte.
Celem niniejszego opracowania jest dostosowanie parametréw technicznych drogi w zakresie przekroju
i konstrukcji jezdni do przenoszenia obcigzenia od pojazdéw uczestniczacych w ruchu transportu
leSnego oraz umozliwienia dojazdu pojazdow specjalnych na wypadek zagrozenia pozarem.

IV. STAN ISTNIEJACY

Istniejgca droga jest w ztym stanie. Przebiega ona w terenie pagérkowatym na podtozu gliniastym. Brak
nosnosci podtoza drogi powoduje, ze istniejgca trasa drogi nie nadaje sie do ruchu pojazdow
gasniczych. Wystepujq na czesci drogi wyboje i nierownosci w przekroju poprzecznym . Istniejacy
drzewostan takze koliduje z istniejacq droga, gdyz korony drzew powodujg, Ze droga nie ma
zachowanej skrajni. Zgodnie z planem -czes¢ drogowa planowanej przebudowy drogi lesnej wigze sie z
wykarczowaniem niewielkiej ilosci pni przy planowanych zjazdach i mijankach. Nawierzchnia drogi jest
zanizona w stosunku do przylegtego terenu. Wieloletnia eksploatacja bez systematycznych napraw
spowodowaty, iz stan techniczno — eksploatacyjny drogi jest zty i obecnie wymaga dziatan
inwestycyjnych zwlaszcza, ze planowane jest zapewnienie parametréw technicznych dla drogi
wywozowej przeznaczonej takze do dziatan operacyjnych pojazddw gasniczych.

Trasa planowanej do przebudowy drogi przebiega w istniejgcym pasie drogi le$nej pozarowe;j,
ograniczonej drzewostanem, na terenie Nadle$nictwa Krasnystaw, Lesnictwo Parska Dolina.

Objety opracowaniem odcinek drogi lesnej od km 0+000 do km 0+939,16. Droga leSna na tym odcinku
posiada nawierzchnie wzmocniong w gérnej cze$ci kruszywem kamiennym tamanym i gruzem o
zmiennej szerokosci od 3,00 m do 4,00 m.Poprzez wieloletnig eksploatacje droga jest w ztym stanie
technicznym.

Wystepuja liczne koleiny i wyptukania nawierzchni spowodowane brakiem systemu odwodnienia oraz
zawyzonymi poboczami. Droga wymaga kompleksowego remontu z dostosowaniem do transportu w
kazdych warunkach pogodowych oraz zapewnienia bezpieczenstwa pozarowego.

V. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

Przyjeto nastepujace dane wyjsciowe do projektowania przebudowy na tym etapie:
- klasa techniczna drogi — droga lesna,

- szybko$¢ projektowa max. 30 km/h,

- grupa nosnosci podtoza G-3,

- dopuszczalny nacisk osi pojazdéw 100 kN,

- jezdnia szerokosci - 3.00m,

- korona drogi szerokosSci - 5.00m,

- przekréj daszkowy jezdni — 3%,

- szerokos$¢ poboczy gruntowych-2 x 1.00m,

- spadek poprzeczny poboczy — 8%,

- Zjazdy na drogi boczne - dtugosci 25,00m, 30,00m
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- tuki na zjazdach - R=15.00m,
- mijanki - szeroko$ci jezdni 6.00m, dtugosci 50.00m, 45,00m, ze skosami 1:7 wyokraglone tukami
R-20,00m,
- pierwsza kategoria geotechniczna obiektu.
Zatamania osi w planie wyokraglono tukami poziomymi o zmiennej wielko$ci promieni. Sytuacyjne
rozwigzania w zakresie objetym niniejszym opracowaniem zaznaczone sg na rysunku ,Projekt
zagospodarowania terenu” w skali 1:1000.
Zaprojektowane elementy drogowe sg typowymi rozwigzaniami konstrukcyjnymi. Planowana inwestycja
jest zgodna z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego Gminy Izbica. W ramach
niniejszego projektu objeto odcinek drogi lesnej pozarowej w Lesnictwie Panska Dolina, ktdry stanowi
potaczenie kompleksu le$nego z drogg gminng publiczna. Na catej diugo$ci droga biegnie w
dostosowaniu do istniejgcej nawierzchni, zarobwno pod wzgledem sytuacyjnym jak i wysokosciowym.
Rzedne niwelety przebudowywanej drogi dostosowano do istniejgcego terenu. Takie rozwigzanie
projektowe powoduje minimalizacje szerokosci pasa drogowego , co w efekcie eliminuje wycinke drzew
I zmniejsza powierzchnie zajetg pod droge Przebudowana droga posiada przekroj jednojezdniowy z
mijankami.
W ramach projektowanej inwestycji dotyczacej przebudowy drogi przewidziano nastepujacy sposob
zagospodarowania terenu:
» przystosowanie przekroju poprzecznego do odwodnienia pasa drogowego.
 utozenie nawierzchni z prefabrykowanych zelbetowych ptyt wielootworowych ( dawniej zwane
ptytami IOMB )w uktadzie pasowym na catej dtugosci drogi
* budowe nowych poboczy drogi,
» przebudowa istniejgcych zjazdéw na drogi le$ne i szlaki zrywkowe
Powierzchnie w rejonie prowadzonych prac uszkodzone lub wykorzystane w trakcie budowy zostang
zahumusowane i pozostawione do naturalnego obsiewu, a pozniej przekazane zostang do zasobdw
Nadlesnictwa Krasnystaw.

1. Plan sytuacyjny

Trase przebudowywanej drogi dostosowano do istniejacych warunkow gruntowych i konfiguracji terenu.
Przyjeto parametry geometryczne projektowanej drogi zgodnie z Wytycznymi Technicznymi
Projektowania Drog Lesnych.

Poczatek drogi le$nej pozarowej w le$nictwie Pafska Dolina zaczyna sie w km 0+000 drogi i stanowi
potaczenie oddziatow lesnych z drogg gminng. Na catej dtugosci droga biegnie po gruntach Laséw
Panstwowych w dostosowaniu do istniejacej nawierzchni . Zaprojektowano w uzgodnieniu z Inwestorem
jezdnie szerokosSci 3,00 m z obustronnymi poboczami za ktérymi zlokalizowane sg skarpy wykopow i
nasypow. Trasa drogi posiada normatywne parametry techniczne. Szeroko$¢ nawierzchni jezdni na
mijankach powiekszono o 3,00 m. Projektowana przebudowa drogi stanowi dojazd do trudnodostepnych
oddziatow le$nych, gdzie wystepuje szczegblne zagrozenia ze strony szkodnikdw i pozardw. Przebieg
trasy w planie zostat przedstawiony na rys. nr 2 -zagospodarowanie terenu.

Objeta opracowaniem droga rozpoczyna sie w km 0+000,00 a korczy w km 0+939,16 w ciggu gtdwnym
oraz zjazdy na drogi boczne 1 x 25,00 m i 1x30,00m = 55 m. Zjazdy na drogi boczne wyokraglono
tukami poziomymi o promieniu R = 15,00m, szerokos¢ drogi 3.00 m oraz obustronne pobocza 2x1.00m
z gruntu pozyskanego z wykopu na zjazdach oraz z dokopu z terenu przylegtego do drogi ulepszone
w gbrnej czesci kruszywem famanym o uziarnieniu 0/31,5mm. Projektowana przebudowa drogi jest po
trasie jej dotychczasowego przebiegu z nieznacznymi korektami trasy w miejscach zataman trasy.
Trase wyznaczono wg wspotrzednych obliczonych na podstawie mapy sytuacyjno — wysokosciowe;.
Projektowang geometrie drogi przedstawiono na planie zagospodarowania.

W km 0+190,61, km 0+459,73, km 0+890,00 zaprojektowano mijanke po zewnetrznej stronie tuku
szerokosci 3,00m + 0,15m na poszerzeniu, ze skosami i tukami na potaczeniu z jezdnia o promieniu
R=20,00 m.
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Szczegoty sytuacyjne  projektowanej przebudowy drogi przedstawia zatgcznik nr 2.1 -,Plan
zagospodarowania terenu’.

2. Konstrukcja nawierzchni
Dla ustalenia kategorii ruchu przyjeto okres 20 — letni. Zatozono, ze prognozowany ruch w dziesigtym
roku po oddaniu drogi do eksploatacji bedzie taki sam jak ruch biezacy. Biorac pod uwage czestotliwos¢
pojazddw, samochodowych ciezarowych wywozacych drewno , a takze wozdw pozarowych, dla
bezpieczenstwa przyjeto kategorie ruchu KR - 2. Konstrukcje nawierzchni przyjeto na podstawie
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1993. z pdzn. zm. i projektuje sie
na istniejacej nawierzchni:
2.1 .Drogaw km 0+ 000,00 = 0+939,16
= 12,5 cm - warstwa gorna -nawierzchnia z prefabrykowanych zelbetowych ptyt
wielootworowych ( dawniej ptyt IOMB) o wym.12,5x75x100cm w ukfadzie pasowym w rozstawie1,00m
= 10 cm - warstwa podsypki wykonana z piasku odpowiadajacy wymaganiom normy PN-EN
13242;2004,
= 18 cm - warstwa podbudowy -wykonana z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0,00 +63,0 mm wg PN-
S-96023,
= 20 cm - warstwa odsgczajgca wykonana z kruszywa naturalnego (PN-EN 13242) utozona na
geowtokninie.
= istniejaca nawierzchnie zagescic. Wskaznik zageszczenia Wz=1.00

2.2. Mijanki, zjazdy, skladnice przejSciowe;

= Gorna warstwa nawierzchni z kruszywa tamanego 0/31,5mm  stabilizowanego mechanicznie, grub.
8cm,

= Dolna warstwa nawierzchni z kruszywa tamanego 0/63mm  stabilizowanego mechanicznie, grub.
12cm,

= geokrata mate komérki, perforowane , wys. 15 cm, szerokosci 4.00m wypetniona kruszywem
tamanym 0/31,5mm kl.1 gat.1 stabilizowanym mechanicznie do grubosci 15 cm zawinigta w
geowtoknine separacyjno — filtracyjna, gram. =400 g /m?, szer. 9.00m. W przypadku braku mozliwosci
zakupu geowtokniny o szerokosci 9.00m nalezy uzy¢ materiatu o szeroko$ci 2x4.50m fgczac podtuznie
na zaktad min. 0.50m z przymocowaniem do podtoza szpilkami stalowymi §r. 6mm dt. 30cm w ksztatcie
litery "U”,

= warstwa odsgczajaca z grubego piasku - grub. 15 cm

= istniejaca nawierzchnie zagescic. Wskaznik zageszczenia Wz=1.00

2.3. Nawierzchnia z prefabrykowanych zelbetowych plyt wielootworowych

o wym. 12,5x75x100 cm na podsypce piaskowej

Zaprojektowano nawierzchnie z prefabrykowanych zelbetowych piyt wielootworowych o wymiarach
12,5x75x100 cm utozonych w systemie pasowym, w ktorym piyty pokrywajg cze$¢ pasa ruchu
nawierzchni, znajdujac sie w dwoch pasach szeroko$ci 1,00m potozonych w odlegtosci 1,00m od siebie.
Na tukach o promieniach wiekszych od 250m uktady ptyt sg takie same jak na odcinkach prostych.
Krzywizne utozonych ptyt mozna uzyskac¢ poprzez rozszerzenie szczelin od strony zewnetrznej fuku. Na
tukach o promieniach mniejszych od 250 m nawierzchnie nalezy utozy¢ w systemie na catym odcinku
tuku, uktadajac rzednymi ptyt rownolegtych do jednej ze stycznych odcinka prostego. SzerokoS¢ petne;
nawierzchni na fuku nalezy dostosowa¢ do jego promienia.

Uktadanie nawierzchni z plyt zelbetowych, na uprzednio przygotowanej podsypce piaskowej moze
odbywa sie bezpo$rednio ze $rodkow transportowych lub miejsca sktadowania zwykle z pomocg zurawi
samochodowych z zachowaniem minimalnych szczelin stykowych. Szczeliny nie moga by¢ wieksze niz
10 mm. Do wypetnienia otworéw w plytach i spoin nalezy uzy¢ piasek odpowiadajacy wymaganiom
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PNEN13242. Piyty nie powinny wystawa¢ wzgledem siebie nie wiecej niz 8 mm. Na tukach szczeliny
miedzy ptytami nalezy wypetni¢ betonem C25/30 wg PN-EN 206-1 grubosci 12,5 cm.

2.4. Podsypka
Podsypka pod nawierzchnie powinna by wykonana z kruszywa (piasku) odpowiadajgcego wymaganiom

normy PN-EN 13242. Kruszywo do wykonania podsypki powinno by roztozone w warstwie o jednakowej
grubosci przy uzyciu rowniarki w sposob zapewniajacy uzyskanie wymaganych spadkow i rzednych
wysoko$ciowych. Po korcowym wyprofilowaniu warstwy piaskowej nalezy przystapic do jej
zageszczenia, ktore nalezy zaczyna¢ od krawedzi i przesuwaC w kierunki osi drogi. W miejscach
niedostepnych dla walcow warstwe piaskowg nalezy zageszcza¢ ptytami wibracyjnymi i ubijakami
mechanicznymi. Zageszczenie nalezy kontynuowa¢ do osiggniecia wskaznika zageszczenia nie
mniejszego od 1,0 wedtug normalnej proby Proctora. Wilgotno$¢ materiatu podczas zageszczania
powinna by¢ réwna wilgotnosci optymalnej z tolerancjg od — 20% do -10% jej warto$ci.

2.5. Podbudowa z kruszywa famanego

Zaprojektowano warstwe podbudowy z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0,00 — 63 mm o grubo$ci 18
cm stabilizowanego mechanicznie. Mieszanka kruszywa o uziarnieniu ciggtym, mieszczacym sie w
wymaganych krzywych granicznych i wilgotno$ci optymalnej, moze by¢ przygotowana bezposrednio w
kamieniotomie. W innym przypadku mieszanke nalezy wytwarza¢ mieszarkach stacjonarnych
gwarantujgcych otrzymanie wymaganej ciggto$ci uziarmnienia. Mieszanka po wyprodukowaniu powinna
by¢ od razu transportowana na miejsce wbudowania w taki sposob, aby nie ulegta rozsegregowaniu i
wyschnigeciu. Kruszywo powinno by¢ rozktadane w warstwie o jednakowej grubosci przy uzyciu
ukfadarki. Zageszczenie kruszywa nalezy dokonywa¢ walcami statycznymi gtadkimi o nacisku
jednostkowym nie mniejszym niz 30kN/m. Zageszczenie nawierzchni o jednostronnym przekroju
poprzecznym powinno rozpoczyna¢ sie od krawedzi przesuwa¢ pasami podtuznymi w kierunku osi
drogi. Dobor walca do zageszczenia nalezy dobierat w zaleznosci od twardo$ci kruszywa.
Zageszczenie mozna zakonczy¢, gdy przed walcem przestajg tworzy¢ sie fale. W czasie zageszczania
walcem gtadkim zaleca sie skropi¢ kruszywo wodg tak czesto, aby byto stale wilgotne, wéwczas
kruszywo mniej sie kruszy i uzyskuje sie wiekszg szczelno$¢ kruszywa. Wskaznik zageszczenia
powinien wynosi¢ 1s<1,00.

2.6. Warstwa odsaczajaca

Warstwa odsaczajaca powinna by wykonana z kruszywa (piasku) odpowiadajacego wymaganiom
normy PN-EN 13242. Kruszywo do wykonania warstwy odsaczajgcej powinno by roztozone w warstwie
0 jednakowej grubosci przy uzyciu rowniarki w sposéb zapewniajacy uzyskanie wymaganych spadkow i
rzednych wysokosciowych. Po koricowym wyprofilowaniu warstwy piaskowej nalezy przystapic do jej
zageszczenia, ktore nalezy zaczyna¢ od krawedzi i przesuwacé w kierunki osi drogi. W miejscach
niedostepnych dla walcow warstwe piaskowg nalezy zageszczaé ptytami wibracyjnymi i ubijakami
mechanicznymi. Zageszczenie nalezy kontynuowac do osiggniecia wskaznika

zageszczenia nie mniejszego od 1,0 wedtug normalnej préby Proctora. Wilgotno$¢ materiatu podczas
zageszczania powinna by¢ rowna wilgotnosci optymalnej z tolerancjg od — 20% do -10% jej warto$ci.

2.7 Wzmochnienie podtoza gruntowego z zastosowaniem geosyntetyku

Geowtoknine uktada sie na dnie pasmami rownolegtymi do osi drogi na zaktad 50 cm i kotwi na szwach
roboczych przy pomocy szpilek o diugo$ci 50 cm w rozstawie 50 cm. Po utozeniu na geowtdkninie
warstwy kruszywa o grubo$ci20 cm ,zageszcza sie jg do uzyskania wymaganego wskaznika
zageszczenia Proctora (>0,95). Na tak przygotowanej warstwie wzmacniajacej uktada sie warstwe
odsaczajaca.
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4. Profil podtuzny

Niwelete przebudowywanej drogi zaprojektowano w nawigzaniu do istniejacego terenu, stosujgc
pochylenie podtuzne i fuki pionowe analogiczne jak uktada sie teren. Pochylenia podtuzne sq
roznoimienne i mieszcza sie w granicach 0,30% + 7,20%. Dla sumy lub réznicy spadkéw
przekraczajaca 1% zastosowano tuki pionowe. Parametry tukéw pionowych podanych na profilu
podtuznym drogi -rys. nr 4. Wielkosci i kierunki spadkow podtuznych niwelety pokazano na profilu
podtuznym. Niwelete projektowanej trasy nalezy wykona¢ w oparciu o repery panstwowe.

5. Przekroje poprzeczne projektowanej drogi

Projektowana droga lesna posiada przekroj jednojezdniowy o szeroko$ci korony 5,00 m , w tym jezdnia
o szerokosci 3,00m z prefabrykowanych zelbetowych ptyt wielootworowych utozonych w uktadzie
pasowym w rozstawie 1,00 m na catej dtugo$ci. Pobocza zaprojektowano z kruszywa tamanego 0,00-
31,5 mm o szerokosSci 1,00 m kazde. Przekrdj drogi na prostej zaprojektowano o przekroju daszkowym i
nadano spadki dla jezdni 3%, dla poboczy 8%. Nachylenie skarp wynosi: 1:1,50

5. Odwodnienie

Wody opadowe z korony drogi odprowadzane sg powierzchniowo w obrebie projektowanego zadania,
zgodnie z naturalnym sptywem wod do istniejacych rowow przydroznych. Wody opadowe sptywajace z
korony drogi bedg odprowadzone poprzez spadki jezdni i poboczy do rowdw przydroznych drogi .
Niwelete drogi poprowadzono w niewielkim nasypie i wody powierzchniowe sptywac beda na najblizszy
teren i rowdw przydroznych. W poczatkowym odcinku w km 0+000+0+666 droga biegnie w istniejacym
wykopie.

6. Roboty ziemne

W celu zachowania stabilnosci korpusu drogowego niwelete drogi posadowiono na istniejgcym terenie.
Szczegodtowe wyliczenie robot ziemnych podano w tabeli robot ziemnych, ktdre okreslono na podstawie
przekrojow poprzecznych w skali 1:100 rozmieszczonych $rednio co 40 m. Grunty pochodzace z
wykopow przewidziano do wbudowania w projektowane nasypy drogowe. Przydatnos¢ gruntow do
wykonywania budowli ziemnych okresla sie wg PN-S-02205.

Roboty ziemne przewiduje sie wykona¢ sprzetem mechanicznym tj. spycharkami na odlegto$¢
przemieszczania mas ziemnych do 100 mb, koparkami z uzyciem samochoddéw . Wykonawca
powinien skontrolowa¢ wskaznik zageszczenia gruntéw rodzimych zalegajacych w gornej strefie
podtoza nasypu, do gtebokosci 0,5 m od powierzchni terenu. Wskaznik zageszczenia nie powinien by¢
nizszy od 0,95 w skali Proctora dla drég o ruchu lekkim. Roboty ziemne powinny by¢ wykonywane przy
zachowaniu przekroju poprzecznego i profilu podtuznego, ktore okre$lono w dokumentacji projektowe;.
Przekroje poprzeczne powinny by¢ wytyczone na prostej w odlegtosci co najmniej 20,0m na tukach co
10 m. Nasypy nalezy wykonywa¢ warstwami grubo$ci 20 cm przy sypaniu gruntu na catej szerokosci
korony oraz starannym zageszczeniu poszczegoélnych warstw. Zwraca sie szczegoing uwage

na konieczno$¢ prowadzenia robdt w sposdb gwarantujacy ciggte odprowadzenie wéd
powierzchniowych i gruntowych. Zageszczenie gruntu nalezy wykonywac z zastosowaniem
odpowiedniego sprzetu dla danego gruntu. Roztozone warstwy gruntu nalezy zageszczac¢ od krawedzi
nasypu w kierunku jego osi. Wilgotno$¢ gruntu w czasie zageszczania powinna by¢ rowna wilgotnosci
optymalnej, z tolerancjg £ 10% jej wartosci.

Wskaznik zageszczenia gruntdw wg skali Proctora w nasypach powinien osiggac nastepujace wartosci:
-gbrna warstwa o grubos$ci 20 cm -1,00

-warstwa nasypu na gtebokosci 1,20 m od powierzchni robét ziemnych - 0,95.

7. Dane dotyczace warunkéw gruntowo-wodnych
Dla rozpoznania budowy geologicznej oraz warunkéw gruntowo — wodnych obszaru w rejonie drogi
wykonano otwory badawcze. W wyniku przeprowadzonych prac terenowych na badanym obszarze we
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wszystkich odwierconych otworach od powierzchni terenu stwierdzono wystepowanie gruntow
jednorodnych litologiczne w postaci piaskow gliniastych i glin piaszczystych zaliczanych do kategorii
no$nosci ,G-3” .

Na badanym obszarze nie stwierdzono wystepowanie warstw wodonosnych o naporowym oraz
swobodnym zwierciadle wéd gruntowych do gteboko$ci 2,00 m p.p.t .\W wyzej wymienione;
dokumentacji podano w kartach katalogowych profili wszystkie pomiary gteboko$ci zwierciadta wody
wykonane w ramach przeprowadzonych prac terenowych. Zgodnie z uzyskanymi wynikami badan
zaleca sie dodatkowe zageszczenie podioza gruntowego, aby spetni¢ wymogi rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. i uzyskac wskaznik zageszczenia 1s=1,0 i
wtornym modutem odksztatcenia E2=100Mpa.

Na podstawie wykonanej opinii geotechnicznej stwierdza sie wystepowanie prostych warunkéw
gruntowo-wodnych , ktére zaliczono do | kategorii geotechnicznej. Projektowane warstwy konstrukcyjne
nawierzchni mozna bezpo$rednio posadowi¢ na istniejacych gruntach po uprzednim dogeszczeniu
podtoza. Warunki gruntowo — wodne, stwierdzone w podtozu drogi pozwalajg na przeprowadzenie
projektowanej inwestycji. Ze wzgledu na rodzaj podtoza i warunkow wodnych, omawiane podioze
drogowe mozna zaliczy¢ do grupy no$nosci podtoza G3.

8. Okreslenie obszaru oddziatywania obiektu
Okreslenie obszaru oddziatywania okreslono na podstawie:

Obszar oddziatywania okre$lono na podstawie:
e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015r. w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2016r. poz. 124).
e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lipca 2015r. w sprawie ogtoszenie
jednolitego tekstu rozporzadzenie Ministra Infrastruktury ~ w sprawie warunkow technicznych jakim
powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U.2015r. poz. 1422).
e Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010r. w sprawie
ochrony przeciwpozarowe] budynkow, innych obiektow budowlanych i terenéw (Dz.U. z 2010 r.Nr 109,
poz. 719).
e Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywac na Srodowisko (Dz.U.z 2016r. poz.71).
e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U.z 2018r. poz.799).
Obszar oddziatywania drogi miesci sie w catosci na terenie dziatek. na ktorych jest projektowana,
zgodnie z art. 3 pkt. 20 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane (t.. Dz. U. z 2018r., poz. 1202
z pbzn. zm.).
Przebudowa nie spowoduje emisji spalin pochodzacych z inwestycji, emisji hatasu, wibracji,
promieniowania czy wydobywajgcego sie w przysztosci fetoru, tzw. immisji po$rednich.
Projektowana do przebudowy droga le$na  stuzy¢ bedzie wytacznie gospodarce le$nej prowadzonej
na gruntach Skarbu Panstwa. Zatozona technologia wykonania rob6t oraz zastosowane materiaty nie
spowodujg pogorszenia stanu Srodowiska w obrebie niniejszego zadania.
Droga lesna po przebudowie znacznie poprawi warunki dojazdu stuzb lesnych oraz maszyn i sprzetu
zatrudnionego przy uprawie i eksploatacji oddziatow lesnych, co skutkowa¢ bedzie zmniejszeniem
degradacii przylegtych terenw le$nych, a takze odpowiednio skréci czas przejazdu i znacznie
zmniejszy emisje spalin i zwigzkow toksycznych.

9. Wycinka i karczowanie drzew

W celu dostosowania parametrow technicznych drogi do wymagan okreslonych w Dz.U. Nr 73 poz. 824,
zachodzi konieczno$¢ wycinki drzew oraz karczowania pni pozostatych po wycince. Na etapie
niniejszego opracowania zatozono, ze Inwestor we wiasnym zakresie zajmie sie wycinka, transportem i
sktadowaniem drewna zas karczowanie korzeni zostanie wykonane przez \Wykonawce.
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V. UWAGI KONCOWE

Niniejsze opracowanie jest rozwigzaniem projektowym branzy drogowej w stadium dokumentacii
uproszczone;.
Prace nie opisane szczeg6towo nalezy wykonywac¢ zgodnie z zasadami wiedzy technicznej i
wytycznymi budowy drég. Wszystkie prace objete niniejszym projektem nalezy wykonywac¢ zgodnie
Z obowigzujacymi normami, warunkami technicznymi, zarzadzeniami, instrukcjami i przepisami, z
zachowaniem przepisoéw BHP, ppoz.
Przy pracach budowlanych, nalezy stosowa¢ ustalenia:

» Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 w sprawie bezpieczenstwa i higieny

pracy przy wykonywaniu robét budowlanych (Dz.U. z 2003 nr 47, poz. 401),

Kierownik budowy jest zobowigzany do sporzadzenia planu bezpieczenistwa i ochrony zdrowia
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z
2003 nr 120 poz. 1126).

Opracowata

Henryka Figiel
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12,5¢cm - nawierzchnia z plyt zelbetowych wielootworowych
0 wym. 12,50x75x100cm
10,0 cm -podsypka z piasku odpowiadajgca wymaganiom normy
PN-EN 13242
18,0cm - warstwa podbudowy z kruszywa tamanego o uziamieniu
0/63mm
20,0 cm- warstwa odsaczajaca z piasku odpowiadajgca wymaganiom normy
PN-EN 13242,
- geowtdknina
30,0 cm- istniejgca nawierzchnia ttuczniowa

pobocze z kruszywa famanego 0/31,5mm, grub. 15 cm
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