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    NAJWAŻNIEJSZE  OZNACZENIA  I  SKRÓTY 

 

 

 OST - ogólna specyfikacja techniczna 

 ST - specyfikacja techniczna 

 IBDiM - Instytut Badawczy Dróg i Mostów 
                      

 



1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot ST 

 Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące 

wykonania i odbioru robót związanych z remontem cząstkowym nawierzchni bitumicznych dróg 

gminnych na terenie gminy miejskiej Kamienna Góra. 

1.2. Zakres stosowania ST 

 Specyfikacja techniczna (ST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy 

zlecaniu i realizacji robót na drogach gminnych. 

1.3. Zakres robót objętych ST 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 

z wykonaniem i odbiorem remontu cząstkowego nawierzchni bitumicznych  wszystkich typów 

i rodzajów i obejmują: naprawę wybojów, obłamanych krawędzi  i wypełnienie 

powierzchniowych ubytków. 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Remont cząstkowy nawierzchni - zespół zabiegów technicznych, wykonywanych 

na bieżąco, związanych z usuwaniem uszkodzeń nawierzchni zagrażających bezpieczeństwu 

ruchu, jak również zabiegi obejmujące małe powierzchnie, hamujące proces powiększania się 

powstałych uszkodzeń. 

Pojęcie „remont cząstkowy nawierzchni” mieści się w ogólnym pojęciu „utrzymanie 

nawierzchni”, a to z kolei jest objęte ogólniejszym pojęciem „utrzymanie dróg”. 

1.4.2.Ubytek - wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokość nie większą 

niż grubość warstwy ścieralnej. 

1.4.3.Wybój - wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokość większą niż grubość 

warstwy ścieralnej. 

1.4.4. Mieszanka mineralna (MM) - mieszanka kruszywa i wypełniacza mineralnego 

o określonym składzie i uziarnieniu. 

1.4.5. Mieszanka mineralno-asfaltowa (MMA) - mieszanka mineralna z odpowiednią ilością 

asfaltu lub polimeroasfaltu, wytworzona na gorąco, w określony sposób, spełniająca określone 

wymagania. 

1.4.6. Beton asfaltowy (BA) - mieszanka mineralno-asfaltowa  ułożona i zagęszczona. 

1.4.7. Środek adhezyjny - substancja powierzchniowo czynna, która poprawia adhezję asfaltu 

do materiałów mineralnych oraz zwiększa odporność błonki asfaltu na powierzchni kruszywa 

na odmywanie wodą; może być dodawany do asfaltu lub do kruszywa. 

1.4.8. Podłoże pod warstwę asfaltową - powierzchnia przygotowana do ułożenia warstwy 

z mieszanki mineralno-asfaltowej. 

1.4.9. Asfalt upłynniony - asfalt drogowy upłynniony lotnymi rozpuszczalnikami. 

1.4.10. Emulsja asfaltowa kationowa - asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszonego asfaltu 

w wodzie. 

1.4.11.Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 

normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 

pkt 1.5. 



2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano 

w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. Rodzaje materiałów do wykonywania cząstkowych remontów nawierzchni  

bitumicznych 

 Technologie usuwania uszkodzeń nawierzchni i materiały użyte do tego celu powinny 

być dostosowane do rodzaju i wielkości uszkodzenia. 

 Głębokie powierzchniowe uszkodzenia nawierzchni (ubytki i wyboje) oraz uszkodzenia 

krawędzi jezdni (obłamania) należy naprawiać: 

- mieszankami mineralno-asfaltowymi wytwarzanymi i wbudowywanymi „na gorąco”, 

- mieszankami mineralno-asfaltowymi wytwarzanymi i wbudowywanymi „na zimno”, 

- przy użyciu specjalnych maszyn (remonterów), które wrzucają pod ciśnieniem mieszankę 

grysu i emulsji asfaltowej bezpośrednio do naprawianego wyboju. 

 

2.3. Mieszanki mineralno-asfaltowe  

2.3.1. Mieszanki mineralno-asfaltowe wytwarzane i wbudowywane na gorąco 

 Mieszanka mineralno-asfaltowa wytwarzana wg OST D-05.03.05 „Nawierzchnia 

z betonu asfaltowego” powinna mieć uziarnienie dostosowane do głębokości uszkodzenia 

(po jego oczyszczeniu z luźnych cząstek nawierzchni i zanieczyszczeń obcych), przy czym 

największe ziarna w mieszance betonu asfaltowego powinny się mieścić w przedziale od 1/3 

do 1/4 głębokości uszkodzenia do 80 mm. Przy głębszych uszkodzeniach należy zastosować 

dwie warstwy betonu asfaltowego tj. warstwę dolną z betonu 0/20 lub 0/25 plus warstwę górną 

(o grubości 4 cm) z mieszanki mineralno-asfaltowej 0/12,8. 

Mieszanka mineralno asfaltowa 0/20 i 0/25 powinna być produkowana na bazie asfaltu 

o penetracji 35/50. 

Mieszanka mineralno asfaltowa 0/12,8 i 0/16 powinna być produkowana na bazie asfaltu 

o penetracji 50/70. 

 

2.3.2. Mieszanki mineralno-asfaltowe o długim okresie składowania (workowane) 

 Do krótkotrwałego wypełniania uszkodzeń (ubytków) nawierzchni bitumicznych mogą 

być stosowane mieszanki mineralno-asfaltowe wytwarzane i wbudowywane „na zimno”, 

które uzyskały aprobatę techniczną, wydaną przez uprawnioną jednostkę (IBDiM). 

 Wyrób nadaje się do stosowania jeżeli jest oznakowany znakiem budowlanym (producent 

dokonał oceny zgodności i wydał krajową deklarację zgodności z aprobatą techniczną). 

Zastosowanie tych  mieszanek jest uzasadnione, gdy nie można użyć mieszanek mineralno-

bitumicznych „na gorąco”. 

  

2.4. Kruszywo 

 Do remontu cząstkowego nawierzchni bitumicznych należy stosować grysy 

odpowiadające wymaganiom podanym w PN-B-11112:1996 [1]. 

Do „patchera” należy stosować kruszywo łamane o uziarnieniu nie większym niż 14mm. 

Najlepsze wyniki uzyskuje się przy wymiarach ziaren 2-10mm. Frakcje drobne (2-6) należy 

stosować przy płytkich ubytkach. Frakcje duże przy głębszych wybojach. Należy wtedy 

wykonać remont warstwowo grubym i drobnym grysem. 

Uwaga! Należy stosować grys płukany. Nie wolno stosować kruszywa ze skał wapiennych.  

 



2.5. Lepiszcze 

 Przy remoncie nawierzchni przeznaczonej na ruch ciężki należy stosować emulsję 

modyfikowaną. 

 Do „patchera” najlepiej stosować emulsję kationową, szybkorozpadową, z lepiszczem 

asfaltowym, modyfikowaną o zawartości lepiszcza (asfaltu) 65%, polskie oznaczenie K1-65 MP, 

K1-70MP wg EmA-99,  którą przed zastosowaniem należy podgrzać do temperatury od 50 

do 80oC w zależności od zawartości asfaltu i żądanej lepkości.  

 Można stosować tylko emulsje asfaltowe posiadające aprobatę techniczną wydaną 

przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów oraz oznakowaną znakiem budowlanym zgodnie 

z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004r. w sprawie sposobów 

deklarowania zgodności wyrobów budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem 

budowlanym (Dz.U.z 2004r. Nr 198, poz.2041). 

 

2.6. Taśmy kauczukowo-asfaltowe 

 Przy wykonywaniu remontu cząstkowego nawierzchni bitumicznych mieszankami 

mineralno-asfaltowymi na gorąco należy stosować kauczukowo-asfaltowe taśmy samoprzylepne 

w postaci wstęgi uformowanej z asfaltu modyfikowanego polimerami, o przekroju prostokątnym 

o szerokości od 20 do 70 mm, grubości od 2 do 20 mm, długości od 1 do 10 m, zwinięte 

na rdzeń tekturowy z papierem dwustronnie silikonowanym. 

 Taśmy powinny charakteryzować się: 

a) dobrą przyczepnością do pionowo przeciętej powierzchni nawierzchni, 

b) wytrzymałością na ścinanie nie mniejszą niż 350 N/30 cm2, 

c) dobrą giętkością w temperaturze -20oC na wałku  10 mm, 

d) wydłużeniem przy zerwaniu nie mniej niż 800%, 

e) odkształceniem trwałym po wydłużeniu o 100% nie większym niż 10%, 

f) odpornością na starzenie się. 

Taśmy te służą do dobrego połączenia wbudowywanej mieszanki mineralno-asfaltowej 

na gorąco z pionowo przyciętymi ściankami naprawianej warstwy bitumicznej istniejącej 

nawierzchni. Szerokość taśmy powinna być równa grubości wbudowywanej warstwy 

lub mniejsza o 2 do 5 mm. Cieńsze taśmy (2 mm) należy stosować przy szerokościach 

naprawianych ubytków (wybojów) do 1,5 metra, zaś grubsze (np. 10 mm) przy szerokościach 

większych od 4 metrów. 

 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” pkt 3. 

3.2. Maszyny do przygotowania nawierzchni przed naprawą 

 W zależności od potrzeb Wykonawca powinien wykazać się możliwością korzystania 

ze sprzętu do przygotowania nawierzchni do naprawy, takiego jak: 

- przecinarki z diamentowymi tarczami tnącymi, o mocy co najmniej 10 kW, lub podobnie 

działające urządzenia, do przycięcia krawędzi uszkodzonych warstw prostopadle 

do powierzchni nawierzchni i nadania uszkodzonym miejscom geometrycznych kształtów 

(możliwie zbliżonych do prostokątów), 

- sprężarki o wydajności od 2 do 5 m3 powietrza na minutę, przy ciśnieniu od 0,3 do 0,8 MPa, 

- szczotki mechaniczne o mocy co najmniej 10 kW z wirującymi dyskami z drutów stalowych. 

Średnica dysków wirujących  (z drutów stalowych) z prędkością 3000 obr./min nie powinna 

być mniejsza od 200 mm. Szczotki służą do czyszczenia naprawianych pęknięć oraz krawędzi 



przyciętych warstw przed dalszymi pracami, np. przyklejeniem do nich samoprzylepnych 

taśm kauczukowo-asfaltowych, 

- walcowe lub garnkowe szczotki mechaniczne (preferowane z pochłaniaczami 

zanieczyszczeń) zamocowane na specjalnych pojazdach samochodowych. 

 

3.3. Skrapiarki 

 W zależności od potrzeb należy zapewnić użycie odpowiednich skrapiarek do emulsji 

asfaltowej Do większości robót remontowych można stosować skrapiarki małe z ręcznie 

prowadzoną lancą spryskującą. Podstawowym warunkiem jest zapewnienie stałego wydatku 

lepiszcza, aby ułatwić operatorowi równomierne spryskanie lepiszczem naprawianego miejsca 

w założonej ilości (l/m2). 

 

3.4. Sprzęt do wbudowywania mieszanek mineralno-bitumicznych „na gorąco” 

i na „zimno” 

 Przy typowym dla remontów cząstkowych zakresie robót dopuszcza się ręczne 

rozkładanie mieszanek mineralno-bitumicznych przy użyciu łopat, listwowych ściągaczek 

(użycie grabi wykluczone) i listew profilowych. Do zagęszczenia rozłożonych mieszanek należy 

użyć lekkich walców wibracyjnych lub zagęszczarek płytowych. 

  

3.5. Specjalistyczny sprzęt do naprawy powierzchniowych uszkodzeń 

 Do naprawy powierzchniowych uszkodzeń (w tym wybojów) można użyć specjalne 

remontery (typu patcher), wprowadzające pod ciśnieniem mieszankę emulsji asfaltowej 

i kruszywa, bez wcześniejszej obróbki remontowanej powierzchni. 

 Urządzenia te nadają się do uszczelniania szeroko rozwartych (podłużnych) pęknięć 

(szerszych od 2 cm), ubytków (do 3cm) i wybojów (powyżej 3 cm) oraz do wypełniania 

powierzchniowych uszkodzeń i zaniżeń powierzchni warstwy ścieralnej. Remonter powinien być 

wyposażony w dwa zasobniki na grys i dodatkową komorę na drobny grys (do posypania łaty), 

ślimaki dozujące grys, zbiornik emulsji i pompę hydrauliczną, silnik napędzający pompę 

hydrauliczną, system pneumatyczny z wysokowydajną dmuchawą do usuwania zanieczyszczeń 

z wyboju i nadawania ziarnom grysu (frakcji od 2 do 4 mm, od 4 do 6,3 mm lub od 8 do 12 mm) 

odpowiedniej prędkości przy ich wyrzucaniu z dyszy razem z emulsją. 

 Remonter powinien być wyposażony w układ dostarczania grysu przenośnikiem 

ślimakowym ze standardowego samochodu samowyładowczego, a także w układ 

do oczyszczania obiegu emulsji asfaltowej po zakończeniu remontu cząstkowego. 

 Przeciętna wydajność praktyczna pracy maszyny wynosi 1m sześc.(1,75t grysu)/godz. 

uwzględniając czas przygotowawczo zakończeniowy. 

 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” pkt 4. 

4.2. Transport mieszanek mineralno-asfaltowych „na gorąco” 

 Mieszankę betonu asfaltowego należy przewozić pojazdami samowyładowczymi 

z przykryciem w czasie transportu i podczas oczekiwania na rozładunek. 

 Czas transportu od załadunku do rozładunku nie powinien przekraczać 2 godzin 

z jednoczesnym spełnieniem warunku zachowania temperatury wbudowania. 



 Zaleca się stosowanie samochodów termosów z podwójnymi ścianami skrzyni 

wyposażonej w system ogrzewczy. 

 Przy naprawie niewielkich powierzchni, należy transportować gorącą mieszankę 

mineralno-asfaltową w pojemnikach izolowanych cieplnie. 

4.3. Transport lepiszcza 

 Lepiszcze (kationowa emulsja asfaltowa) powinna być transportowana zgodnie                       

z EmA-99 [3]. 

4.4. Transport innych materiałów 

 Pozostałe materiały powinny być transportowane zgodnie z zaleceniami producentów 

tych materiałów. 

 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Warunki przystąpienia do robót 

 Warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego może być układana, gdy 

temperatura otoczenia jest nie niższa od +5o C dla wykonywanej warstwy grubości  > 8 

cm i + 100 C dla wykonywanej warstwy grubości   8 cm. Nie dopuszcza się układania 
mieszanki mineralno-asfaltowej na mokrym podłożu, podczas opadów 

atmosferycznych oraz silnego wiatru (V > 16 m/s). 

5.2. Ogólne zasady wykonania robót 

 Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”   

pkt 5. 

5.3. Naprawa wybojów i obłamanych krawędzi nawierzchni mieszankami mineralno-

asfaltowymi „na gorąco” 

 Po ustaleniu zakresu uszkodzeń i prawdopodobnych przyczyn ich powstania należy 

ustalić sposób naprawy. 

 Przygotowanie uszkodzonego miejsca (ubytku, wyboju lub obłamanych krawędzi 

nawierzchni) do naprawy przy użyciu mieszanki mineralno-asfaltowej należy wykonać bardzo 

starannie przez: 

- pionowe obcięcie (najlepiej diamentowymi piłami tarczowymi) krawędzi uszkodzenia 

na głębokość umożliwiającą wyrównanie jego dna, nadając uszkodzeniu kształt prostej figury 

geometrycznej np. prostokąta, 

- usunięcie luźnych okruchów nawierzchni, 

- usunięcie wody, doprowadzając uszkodzone miejsce do stanu powietrzno-suchego, 

- dokładne oczyszczenie dna i krawędzi uszkodzonego miejsca z luźnych ziaren grysu, żwiru, 

piasku i pyłu. 

 

 Po przygotowaniu uszkodzonego miejsca nawierzchni do naprawy (wg punktu 5.2), 

należy spryskać dno i boki naprawianego miejsca szybkorozpadową kationową emulsją 

asfaltową w ilości 0,5 l/m2.  Zamiast spryskania bocznych ścianek naprawianego uszkodzenia 

alternatywnie można przykleić samoprzylepne taśmy kauczukowo-asfaltowe (p. 2.6). 

 Mieszankę mineralno-asfaltową należy rozłożyć przy pomocy łopat i listwowych 

ściągaczek oraz listew profilowych. W żadnym wypadku nie należy zrzucać mieszanki ze środka 

transportu bezpośrednio do przygotowanego do naprawy miejsca, a następnie je rozgarniać. 

Mieszanka powinna być jednakowo spulchniona na całej powierzchni naprawianego miejsca 

i ułożona z pewnym nadmiarem, by po jej zagęszczeniu naprawiona powierzchnia była równa 

z powierzchnią sąsiadujących części nawierzchni. Różnice w poziomie naprawionego miejsca 



i istniejącej nawierzchni, nie powinny być większe od 4 mm. Rozłożoną mieszankę należy 

zagęścić walcem lub zagęszczarką płytową. 

 Przy naprawie obłamanych krawędzi nawierzchni należy zapewnić odpowiedni opór 

boczny dla zagęszczanej warstwy i dobre międzywarstwowe związanie. 

 

 

5.4. Naprawa nawierzchni bitumicznych przy użyciu remontera (patcher) 

 

- podgrzać emulsję asfaltową do temperatury powyżej 40oC, 

- najechać maszyną nad dziurę,  

- wydmuchać z dziury śmieci (kamienie czy kawałki asfaltu mogą pozostać) i wodę, 

- spryskać dziurę emulsją, 

- uruchomić obrót ślimaka dostosowując jego prędkość do potrzeb równocześnie regulując 

wydatek emulsji tak, aby wszystkie ziarna grysu były dokładnie otoczone 

Uwaga! Obroty silnika spalinowego można i należy regulować w zależności od wielkości 

dziury, rodzaju grysu, gatunku emulsji. Parametry te należy dobierać praktycznie. 

- posypać obrobione miejsce drobnym grysem 

- dać sygnał dźwiękowy kierowcy do podjechania na następną dziurę.  

Uwaga! Do podjazdów, zatrzymania i cofania należy używać umownych sygnałów 

dźwiękowych. 

  

5.5. Naprawa nawierzchni bitumicznych mieszankami mineralno-asfaltowymi „na zimno” 

 

Mieszankę mineralno- asfaltową „na zimno” można stosować przy temperaturze od –20 

do +40o C. W momencie wbudowywania mieszanka powinna mieć temperaturę nie mniejszą 

niż 5oC. Podczas wykonywania prac należy przestrzegać szczegółowych zaleceń  producenta. 

Wykonanie napraw polega na: 

- oczyszczeniu uszkodzonego miejsca z luźnych fragmentów i kruszywa, 

- wypełnieniu ubytku mieszanką nieco ponad płaszczyznę, 

- posypaniu piaskiem lub drobnym grysem, 

- zagęszczeniu płytą wibracyjną. 

   

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” pkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskać aprobaty techniczne 

na materiały oraz wymagane wyniki badań materiałów przeznaczonych do wykonania robót 

i przedstawić je Inżynierowi do akceptacji. 

 

6.3. Badania w czasie robót 

6.3.1. Przygotowanie naprawianych powierzchni do wbudowywania mieszanek, którymi będzie  

wykonywany remont uszkodzonego miejsca. 

6.3.2. Skład i uziarnienie mieszanki mineralno-asfaltowej 



 Badanie składu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na wykonaniu ekstrakcji wg PN-

S-04001:1967 [8]. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną z tolerancją określoną 

w tablicy 2. Dopuszcza się wykonanie badań innymi równoważnymi metodami. 

 

 

6.3.3. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 

  
Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie wytwarzania mieszanki 

mineralno-asfaltowej podano w tablicy 1. 

 

Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów podczas wytwarzania mieszanki 

mineralno-asfaltowej 

  

Lp. 

  

Wyszczególnienie badań 

Częstotliwość badań 

Minimalna liczba badań na 

dziennej działce roboczej 

1 Skład i uziarnienie mieszanki 

mineralno-asfaltowej pobranej w 

wytwórni  

1 próbka przy produkcji do 500 

Mg  

2 próbki przy produkcji ponad 500 

Mg 

2 Właściwości asfaltu dla każdej dostawy (cysterny) 

3 Właściwości wypełniacza 1 na 100 Mg 

4 Właściwości kruszywa  przy każdej zmianie 

5 Temperatura składników mieszanki 

mineralno-asfaltowej 
dozór ciągły 

6 Temperatura mieszanki mineralno-

asfaltowej 

każdy pojazd przy załadunku i w 

czasie wbudowywania 

7 Wygląd mieszanki mineralno-

asfaltowej 

jw. 

8 Właściwości próbek mieszanki 

mineralno-asfaltowej pobranej w 

wytwórni 

jeden raz dziennie 

lp.1 i lp.8 – badania mogą być wykonywane zamiennie wg PN-S-96025:2000 

[10] 

 

6.3.4. Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej 

  

Pomiar temperatury mieszanki  mineralno-asfaltowej polega na kilkakrotnym zanurzeniu 

termometru w mieszance i odczytaniu temperatury. Dokładność pomiaru  2o C.  

 

Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej powinna wynosić: 

- z D 50   od 140o C do 170o C, 

- z D 70   od 135o C do 165o C, 

- z D 100   od 130o C do 160o C, 

 Początkowa temperatura mieszanki w czasie zagęszczania powinna wynosić nie mniej 

niż: 

- dla asfaltu D 50  130o C, 

- dla asfaltu D 70  125o C, 

- dla asfaltu D 100  120o C, 



 

6.3.5. Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej 

 Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na ocenie wizualnej jej 

wyglądu w czasie produkcji, załadunku, rozładunku i wbudowywania. 

6.3.6. Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej 

 Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej należy określać na próbkach zagęszczonych 

metodą Marshalla. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną. 

 

Tablica 2. Tolerancje zawartości składników mieszanki mineralno-asfaltowej względem składu  

zaprojektowanego  przy  badaniu  pojedynczej  próbki  metodą  ekstrakcji,  % m/m 

  

Lp. 

  

Składniki mieszanki mineralno-

asfaltowej 

Mieszanki mineralno-

asfaltowe do nawierzchni dróg 

o kategorii ruchu 

    KR 1 lub KR 

2 

KR 3 do KR 6 

1 Ziarna pozostające na sitach o 

oczkach # mm: 

31,5; 25,0; 20,0; 16,0; 12,8; 9,6; 8,0; 

6,3; 4,0; 2,0 

  

 5,0 

  

 4,0 

2 Ziarna pozostające na sitach o 

oczkach # mm:  0,85; 0,42; 0,30; 

0,18; 0,15; 0,075 

 3,0  2,0 

3 Ziarna przechodzące przez sito o 

oczkach            # 0,075mm 
 2,0  1,5 

4 Asfalt  0,5   0,3 

  

6.4. Ilość wbudowywanych materiałów na 1 m2 - codziennie 

 

6.5. Równość naprawianych fragmentów - każdy fragment 

Różnice między naprawioną powierzchnią a sąsiadującymi powierzchniami, nie powinny 

być większe od 4 mm. Pochylenie poprzeczne (spadek) warstwy wypełniającej po zagęszczeniu 

powinno być zgodne ze spadkiem istniejącej nawierzchni przy czym poziom warstwy 

wypełniającej ubytek powinien być wyższy od otaczającej nawierzchni o 1 do 2 mm. 

 Wygląd warstwy z betonu asfaltowego powinien mieć jednolitą teksturę, bez miejsc 

przeasfaltowanych, porowatych, łuszczących się i spękanych. 

 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

 Ogólne zasady obmiaru  robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

 Jednostką obmiaru robót przy remoncie masą mineralno-asfaltową jest m2 (metr 

kwadratowy) z wyszczególnieniem głębokości uszkodzeń  naprawionej i uszczelnionej 

powierzchni nawierzchni, a przy remoncie „patcherem” Mg wbudowanych materiałów (łącznie 

grysu i emulsji asfaltowej). 



8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

 Ogólne zasady odbioru  robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 

 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami 

Inżyniera, jeśli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg punktu 6 dały wyniki 

pozytywne. 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

 Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlega: 

- przygotowanie uszkodzonego miejsca nawierzchni (obcięcie krawędzi, oczyszczenie dna 

i  krawędzi, usunięcie wody), 

- ew. spryskanie dna i boków emulsją asfaltową, 

- ew. przyklejenie taśm kauczukowo-asfaltowych, 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00 

„Wymagania ogólne” pkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

 Cena wykonania 1 m2 remontu cząstkowego nawierzchni  obejmuje: 

1. prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

2. oznakowanie robót, 

3. wywóz i zagospodarowanie  odpadów zgodnie z ustawą o gospodarce odpadami, 

4. dostarczenie materiałów i sprzętu na budowę, 

5. wykonanie naprawy zgodnie z dokumentacją projektową i ST, 

6. pomiary i badania laboratoryjne, 

7. odtransportowanie sprzętu z placu budowy. 

8. uporządkowanie placu budowy po robotach (między innymi zebranie pozostałości 

luźnego grysu  po remoncie „patcherem”) i demontaż oznakowania. 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 

1. PN-B-

11112:1996 

Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni 

drogowych 

2. PN-S-

96025:2000 

Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe. 

Wymagania 

10.2. Inne dokumenty 

Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-99. Informacje, 

instrukcje. Zeszyt 60. IBDiM, Warszawa, 1999. 

 


