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Wszyscy Wykonawcy
bioracy udziat w postepowaniu

dotyczy: postepowania prowadzonego pn. Przebudowa ul. Dworcowej wraz z przebudowa
torowiska oraz budowa wezta przesiadkowego przy dworcu PKP w Gorzowie Wikp.

Zamawiajacy udziela kolejnych odpowiedzi na pytania, ktére wptynety w toku niniejszego
postepowania: Ponadto w zwigzku ze zmiang nawierzchni na ciggach pieszych i pieszo-rowerowych z
ptyt betonowych 60x60 na kostke kamienng oraz w zwigzku ze zmiang ilosci wycinki i nasadzen zieleni
Zamawiajacy zamieszcza uaktualniong dokumentacije projektowa uwzgledniajaca powyzsze zmiany.

Pytanie 34: W udostepnionym TER dotyczacym torowiska tramwajowego brak jest pozycji obejmujgcej
wykonanie pod torowiskiem ptyty z betonu C30/37 zbrojonej widknami polipropylenowymi — zgodnie z
rysunkiem nr T2 ,Przekrdj poprzeczny krancowka tory”. Prosimy o wyjasnienie w ktorej pozycji
kosztorysowej nalezy uwzglednic wykonanie tej ptyty i okreSlenie jaka powinna byc¢ jej grubosc (wg opisu
technicznego ,Stan projektowany” jest to 0,4 m natomiast wg punktu C ,Wymagania szczegbfowe” jest to
30 cm).

Odpowiedz 34 : Grubo$¢ ptyty zbrojonej widknami polipropylenowymi winna wynosi¢ 30 cm (ilo$¢ widkien
polipropylenowych 3kg/m3). Zamawiajacy zmienia zataczony TER w przedmiotowym zakresie. Koszty
zwigzane z wykonaniem ptyty nalezy uwzgledni¢ w pozycji nr 13 zmienionej TER w zakresie torowiska
tramwajowego.

Pytanie 35: Prosimy o uzupetienie TER o pozycje kosztorysowq uwzgledniajgcq utoZenie tordw na
betonowych ptytach, wylewanych na mokro, zlokalizowanych przy rozjezdzie.

Odpowiedz 35: Zamawiajacy zmienia zataczony TER w przedmiotowym zakresie. Koszty utozenia torow
rozjazdu nalezy uja¢ w pozyciji nr 24 zmienionej TER w zakresie torowiska tramwajowego.

Pytanie 36: Zgodnie z rysunkiem nr 4 ,Przekroje normalne” znajdujgcym sie w projekcie branzy drogowej
konstrukcja torowiska skfada sie z nastepujgcych warstw: - Ptyta torowa o strukturze gornej imitujgcej
nawierzchnie z brukowca kamiennego — grub. 40 cm - Mata wibroizolacyjna — grub. 2-2,5 cm - Folia
budowlana izolacyjna - Warstwa wyrownawcza z suchego betonu — grub. 3 cm - Warstwa wzmacniajgca
- mieszanka kruszywa zwigzana cementem C3,0/4,0 - grub. 40 cm. Jednocze$nie w udostepnionym TER
robot torowych uwzgledniono ptyty torowe, mate wibroizolacyjng, folie budowlang, warstwe z suchego
betonu o poprawnych grubosciach, natomiast zamiast warstwy kruszywa zwigzanego cementem C3,0/4,0
grub. 40 cm uwzgledniono warstwe stabilizowang cementem Rm=5,0 MPa grub. 37 cm. Prosimy o
wyjasnienie jakg nalezy przyja¢ gruboSC i parametry wytrzymatosciowe warstwy kruszywa
Stabilizowanego cementem.

Odpowiedz 36: Nalezy przyja¢ warto$ci i konstrukcje z projektu branzy torowej tj. warstwe kruszywa
stabilizowanego cementem Rm=50MPa gr. 28cm. Zamawiajgcy zmienia zatgczony TER w



przedmiotowym zakresie. Koszty zwigzane z utozeniem warstwy kruszywa stabilizowanego cementem
Rm=5,0 MPa nalezy uwzgledni¢ w pozycji nr 16 zmienionej TER w zakresie torowiska tramwajowego.
Dla konstrukcji torowiska przewidzianego na prefabrykowanych ptytach podtorza warstwe kruszywa
stabilizowanego cementem Rm=5,0MPa nalezy przyja¢ o grubosci 37cm i wyceni¢ w pozycji nr 15
zmienionej TER w zakresie torowiska tramwajowego. Dla konstrukcji torowiska w obszarze rozjazdu
jednotorowego, przewidzianego na ptycie wylewanej na mokro, warstwe kruszywa stabilizowanego
cementem Rm=5,0MPa nalezy przyja¢ o grubosci 28cm i wyceni¢ w pozycji 16 zmienionej TER w zakresie
torowiska tramwajowego.

Pytanie 37: Prosimy o uzupetnienie TER o pozycje kosztorysowg uwzgledniajgcq wykonanie warstwy
Stabilizowanej cementem Rm=5,0 MPa grub. 28 cm, znajdujgcej sie pod ptyta betonowq torowiska
wylewang na mokro (zgodnie z opisem technicznym i rysunkiem nr T2 ,Przekroj poprzeczny krancowka
tory”.

Odpowiedz 37: Zamawiajacy zmienia zataczony TER w przedmiotowym zakresie. Koszty zwigzane z
utozeniem warstwy kruszywa stabilizowanego cementem Rm=5,0 MPa grubo$ci 28cm nalezy uwzglednié¢
w pozycji nr 16 zmienionej TER w zakresie torowiska tramwajowego.

Pytanie 38: Prosimy o potwierdzenie, ze podany w TER Torowisko tramwajowe w pozycji nr 13 zakres
robot dotyczy zageszczenia podfoza gruntowego pod torowiskiem ukfadanym na pfycie betonowej
wylewanej na mokro. Jednocze$nie prosimy o wyjasnienie czy zageszczany grunt to grunt rodzimy, czy
grunt ktorego zakup nalezy uwzglednic w ofercie.

Odpowiedz 38: Zmawiajgcy zmienia poz. 12 w zatgczony TER w przedmiotowym zakresie.
Zageszczenie podtoza gruntowego pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni z ewentualnym doziarnieniem
i stabilizacjg gruntu rodzimego cementem w celu uzyskania EV2=>45 MNa/m2 powinno by¢ wykonane
dla catej powierzchni torowiska.

Pytanie 39:. Prosimy o wyjasnienie, w ktorych lokalizacjach nalezy wykonac zakres robot okresSlony w
pozycjach nr 15, 16 i 17 TER Roboty podtorzowe: warstwe filtracyjng z kruszywa mineralnego 4/31,56 mm
w ilosci 130 m3, warstwe podbudowy z ttucznia 31,5/50 mm w ilosci 130 m3 oraz warstwe zasypki z klinca
w ilosci 130 m3. W dokumentacji projektowej dotyczacej branzy torowej nie przewidziano wykonania
wymienionych warstw.

Odpowiedz 39: Zamawiajgcy zmienia zataczony TER w przedmiotowym zakresie.

Pytanie 40: Zgodnie z zapisem specyfikacji technicznej szyny rowkowe 60R2 nalezy stosowac ze stali
gatunku R260 na odcinkach toréw o R>51m oraz ze stali w gatunku R220 G1 lub R290 GHT na odcinkach
0 R<51m. Natomiast wg opisu technicznego branzy torowej szyny rowkowe 60R2 nalezy stosowac ze
stali gatunku R260 na odcinkach torow o R>150m, ze stali w gatunku R220 G1 o R<151m. Prosimy o
wyjasnienie, ktore wymagania Sq wigzgce — te wynikajgce z treSci specyfikacji technicznych czy te
wynikajgce z opisu technicznego.

Odpowiedz 40: Wymaganiami wigzacymi sa wymagania wynikajace z opisu technicznego. Zamawiajacy
zatacza poprawione Specyfikacje Techniczne.

Pytanie 41:Prosimy o wskazanie w ktorych pozycjach kosztorysowych TER nalezy uwzgledni¢ montaz
przyszynowych skrzynek odwodnieniowych (o ktérych mowa w opisie technicznym branzy torowej) i w
jakich ilosciach.



Odpowiedz 41: Nalezy zastosowac ptyty z kanatami odwodnieniowymi. llos¢ winna odpowiadac ilosci
studni odwodnieniowych dla torowiska.

Koszty wykonania elementow systemu odwodnienia torowiska nalezy uja¢ w pozycji nr 20 zmienionej
TER w zakresie torowiska tramwajowego.

Pytanie 42: Prosimy o podanie szczegotow dotyczacych wykonania koztow oporowych, wyjasnienie z
jakich materiatow nalezy je wykonac oraz wskazanie, w ktorych pozycjach kosztorysowych TER nalezy
Jje uwzglednic.

Odpowiedz 42: Nalezy zabudowal typowe rozwigzanie kozta oporowego stosowanego dla torow
tramwajowych na terenie Polski ze szczegdlnym uwzglednieniem taboru tramwajowego stosowanego w
Gorzowie WIkp. Koziot oporowy powinien by¢ wykonany w postaci betonowego bloku z umieszczonym
poprzecznym ceownikiem oraz zabudowang podrozdjednicg na wysoko$ci zderzaka tramwaju.
Dopuszcza si¢ indywidualne rozwigzanie kozta oporowego, ktére przed wbudowaniem nalezy uzgodni¢
z Zamawiajgcym.

Koszt wykonania i montazu koztéw oporowych nalezy uja¢ w pozycji nr 29 zmienionej TER w zakresie
torowiska tramwajowego.

Pytanie 43: Czy Zamawiajgcy uzna jako rownowazne dla systemu rur i studni GRP zastosowanie systemu
kanalizacyjnego opartego na rurach kamionkowych o wytrzymatoSci potwierdzonej obliczeniami
wytrzymatosciowymi, produkowanych zgodnie z normg PN-EN295 oraz posiadajgcych parametry
pozanormowe uwzglednione w aprobacie IBDiM dopuszczajgcej rury miedzy innymi do zastosowania w
ciggach komunikacyjnych? Uzupetnienie sytemu bedg stanowi¢ studnie betonowe z monolitycznymi
dennicami typu ,PERFECT”.

Odpowiedz 43: Tak, z tym ze uzupemnieniem systemu bedg stanowi¢ studnie betonowe z
zabezpieczeniem studni w postaci wktadek tworzywowych.

Pytanie 44: Prosimy o wyjasnienie roznicy w opisie technicznym jest napisane:
URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

W rejonie ul. Dworcowej i Sktadowej, w celu zabezpieczenia poszczegdlnych powierzchni przed
nieuprawnionym wjazdem pojazdow, zaprojektowano wykonanie stupkéw przeszkodowych uchylnych U-12c¢
z wtryskiwanego elastycznego poliuretanu. Stupek po najechaniu powinien natychmiast wrdci¢ do
pierwotnego ksztattu. Stupki blokujgce przewidziano w rejonie zjazdéw, zatok postojowych najczesciej w
chodnikach, gdzie istnieje realne ryzyko wjezdzania pojazdami i tam gdzie podczas wizji lokalnej stwierdzono
przypadki nagminnego zastawiania terendéw zielonych czy chodnikéw. Wysokos¢ stupka powinna wynosic
min. 80 cm nad powierzchnig terenu, $rednica 80 mm

Stupki powinny by¢ wykonane w kolorze grafitowym z elementami odblaskowymi, szer. folii odblaskowej 50
mm (zaktada sie trzy pasy) Montaz stupkéw powinien by¢ wykonany zgodnie z instrukcjg producenta za
pomocg kotwy chemicznej o gtebokosci min. 100 mm.

a w Tabeli elementow rozliczeniowych:

"Ustawienie stupkow przeszkodowych typu U-12c (materiat nowy) wraz z osadzeniem w gruncie. Stupki
z profili ocynkowanych malowanych proszkowo w kolorze RAL7012 wyposazone w odblaskowe taSmy
ostrzegawcze". Prosimy o odpowiedz jakie stupki nalezy wycenic czy zgodnie z opisem technicznym czy
opisem w tabeli elementow rozliczeniowych

Odpowiedz 44: Nalezy przyja¢ rozwigzanie opisane w opisie technicznym projektu statej organizacii
ruchu. Zamawiajacy zmienia poz. 236 w TER 4 dla budowy wezta przesiadkowego i zmienia poz. 70 w
TER 2 dla przebudowy ul. Dworcowe;.



Pytanie 45: Zgodnie z dokumentacjq projektowq powierzchnia przeszklenia wiat dla wezfa
przesiadkowego wynosi 1790m2, natomiast przedmiar mowi fgczenie o ilosci 1882m2, prosimy o podanie
do wyceny prawidfowej powierzchni przeszklonej w przedmiarze.

Odpowiedz 45: W zataczeniu Zamawiajacy zatacza skorygowany TER w przedmiotowym zakresie.

Pytanie 46: Zgodnie z dokumentacjgq projektowq cigzar wiat dla wezta przesiadkowego wynosi 323
299,00kg, natomiast w przedmiarze zawarta jest ilos¢ 314 805,8kg facznego ciezaru wiat oraz 15 056,0kg
jako ciezar konstrukcji uzupetniajgcej pod przeszklenia jako osobna pozycja rozliczeniowa. Prosimy o
podanie prawidtowej iloSci poszczegolnych elementéw konstrukcji stalowej do wyceny w przedmiarze.
Odpowiedz 46: W zataczeniu Zamawiajacy zatacza skorygowany TER w przedmiotowym zakresie

Pytanie 47: Zestawienie kotew do montazu wiat stalowych dla wezta przesiadkowego w projekcie
wykonawczym podaje ilos¢ 136 szt. Natomiast przedmiar wykazuje ilo$¢ 172szt. — prosimy o podanie do
wyceny wiasciwej liczby kotew w przedmiarze

Odpowiedz 47: W zataczeniu Zamawiajacy zatacza skorygowany TER w przedmiotowym zakresie.

Pytanie 48: Wnosimy o potwierdzenie, Ze konstrukcja stalowa wiat ma posiadac¢ powfoke ochrony przed
korozjq w postaci cynkowg zgodnie z poz.18 d.1.3 TER1 | TERZ2 oraz poz.18 d.1.3. Je§li tak, to prosimy
0 okreslenie rodzaju/technologii cynkowania

Odpowiedz 48: Catos$¢ konstrukcji stalowej nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie powtokami malarskimi w
kolorze przyjetym wg projektu architektonicznego. Stopien oczyszczenia konstrukcji i przygotowanie
powierzchni elementow stalowych oraz iloSci i grubosci powtok malarskich zgodnie z technologig
zakfadu prefabrykacji, uwzgledniajac klasyfikacje agresywno$ci srodowiska.

W zatgczeniu Zamawiajacy zatacza skorygowany TER w przedmiotowym zakresie

Pytanie 49: W tredci opisu technicznego branzy torowej (punkt B "Stan projektowany”) znajduje sie zapis
"Przestrzen pomiedzy ptytami podtorza nalezy wypetni¢ systemowymi prefabrykatami o Sszerokosci
dopasowanej do gabarytu ptyt podtorza jak i rozstawu osiowego torow." Prosimy o udostepnienie
rysunkow przedstawiajgcych szczegoty tego rozwigzania, w szczegolnosci wymiary ptyt i okreSlenie
wymagan dotyczacych materiatow i parametrow jakim powinny odpowiadac. Prosimy rowniez o
wyjasnienie jaka jest lokalizacja oraz faczna powierzchnia tej przestrzeni i w ktorych pozycjach
kosztorysowych TER nalezy uwzglednic jej wypetnienie prefabrykatami.

Odpowiedz 49: Istnieje wiele rozwigzan systemowych prefabrykatéw do wypetnienia przestrzeni
pomiedzy ptytami podtorza dostepnych i stosowanych na terenie Polski. Sg to ogoinie dostepne
rozwigzania. Prosze zastosowac jedno z nich.

Wypetnienie przestrzeni miedzy prefabrykowanymi ptytami podtorza nalezy uwzgledni¢ w poz. 20
zmienionej TER w zakresie torowiska tramwajowego

Pytanie 50: Prosimy o wyjasSnienie w jakiej lokalizacji nalezy zabudowac geowtdkning wymieniong w
pozycji kosztorysowej nr 14 "Roboty podtorzowe" (w ilosci 650 m2) i okreslenie jakim parametrom
technicznym powinna odpowiadac.



Odpowiedz 50: Nie nalezy stosowaC geowtokniny. Zamawiajacy W zwigzku z powyzszym zatgcza
zmieniony TER w zakresie torowiska tramwajowego.

Pytanie 51: Zgodnie z rysunkiem nr T1 "Plan sytuacyjny tory" torowisko na ptytach ma fgczng dtugo$c
100,86 m + 53,3 m + 53,3 m = 207,4 m. Pozostatq czes¢ torowiska oznaczono czerwong linig jako
"Torowisko tramwajowe z betonowych pfyt torowych wylewanych na mokro". JednoczesSnie w pozycji
kosztorysowej TER nr 24 uwzgledniono uktadanie torow w kanatach szynowych ptyt prefabrykowanych w
ilosci 220 m. Prosimy o wyjasnienie tej rozbiezno$ci i skorygowanie TER.

Odpowiedz 51: Prosze o wycene pozycji 23 (uktadanie toréw szer. 1435 mm z szyn tramwajowych bez
podktadow, w kanatach szynowych ptyt prefabrykowanych... ) zmienionej TER w zakresie torowiska
tramwajowego, w ilosci 220m

Pytanie 52: Prosimy o wyjasnienie czy ilo$¢ tawy pod kraweznikiem (szer. 0,2 m i wys. 0,26 m) w pozycji
kosztorysowej TER nr 30 jest prawidtowa. Jest to fawa przewidziana pod kraweznik kamienny ktorego
faczna ilos¢ w pozycji kosztorysowej TER nr 31 wynosi 500 m. Wedtug wyliczen ilo$¢ faczna tawy
betonowej wynosi: 500 m x 0,2 m x 0,26 m = 26 m3.

Odpowiedz 52: Prosze o wycene pozycji 30 (Lawa pod krawezniki kamienne...) zmienionej TER w
zakresie torowiska tramwajowego, w ilosci 40m3

Pytanie 53: Prosimy o wskazanie w ktorej pozycji kosztorysowej TER nalezy uwzgledni¢ wykonanie
warstwy nawierzchni z asfaltu lanego 2 x 3,0 cm w torowisku tramwajowym na plycie betonowej
wylewanej na mokro. W udostepnionym TER brak jest pozycji uwzgledniajgcej wykonanie tej warstwy.

Odpowiedz 53: Prosze o wycene nawierzchni z asfaltu lanego 2x3cm w pozycji 21 (Nawierzchnia
torowiska tramwajowego z asfaltu lanego...) zmienionej TER w zakresie torowiska tramwajowego.

Pytanie 54: Prosimy o wskazanie w ktorej pozycji kosztorysowej TER nalezy uwzgledni¢c wykonanie
warstwy gruntu na bazie zywic epoksydowych na ptycie betonowej wylewanej na mokro (pod torowisko
tramwajowe i rozjazd). W udostepnionym TER brak jest pozycji uwzgledniajgcej wykonanie tej warstwy.

Odpowiedz 54: Prosze o wycene wykonania gruntu w pozycji 17 (Warstwa wyrownawcza ...) zmienionej
TER w zakresie torowiska tramwajowego.

Pytanie 55: Prosimy o wskazanie w ktorej pozycji kosztorysowej TER nalezy uwzglednic wykonanie
warstwy z betonu cementowego konstrukcyjnego C25/30 z dodatkiem wtdkien poliestrowych w torowisku
tframwajowym na plycie betonowej wylewanej na mokro. W udostepnionym TER brak jest pozycji
uwzgledniajgcej wykonanie tej warstwy.

Odpowiedz 55: Prosze o wycene podbudowy z betonu cementowego C25/30 w pozycji 14 (Wykonanie
warstwy podbudowy...) zmienionej TER w zakresie torowiska tramwajowego.

Pytanie 56:Prosimy o wskazanie w ktorej pozycji kosztorysowej TER nalezy uwzgledni¢ wykonanie
warstwy sczepnej betonu w torowisku tramwajowym na ptycie betonowej wylewanej na mokro. W
udostepnionym TER brak jest pozycji uwzgledniajacej wykonanie tej warstwy.

Odpowiedz 56: Prosze o wycene warstwy szczepnej dla tej warstwy w pozycji 13 (Wykonanie ptyty
podtorza...) zmienionej TER w zakresie torowiska tramwajowego.



Pytanie 57:Zwracamy sie o umoZzliwienie Wykonawcom, co do ktérych ma zastosowanie art. 4c ustawy z
dnia 8 marca 2013 r. o przeciwdziataniu nadmiernym op6znieniom w transakcjach handlowych (Dz. U. z
2019 r., poz. 118 ze zm.), zlozenia stosownego o$wiadczenia w tym zakresie. Niniejsza prosba jest
umotywowana art. 13za w/w ustawy, zgodnie, z ktorym kto wbrew obowigzkowi, o ktérym mowa w art.
4c, nie sktada oSwiadczenia, o ktorym mowa w tym przepisie, albo skfada oswiadczenie niezgodne ze
stanem rzeczywistym, podlega karze grzywny. Celem unikniecia grzywny Zamawiajgcy powinien
umoZliwic ztozenie stosownego oswiadczenia. Jednoczesnie, zgodnie z art. 4¢ w/w ustawy, oswiadczenie
Sktada sie w formie, w jakiej jest zawierana transakcja handlowa, najpdZzniej w momencie jej zawarcia.

Odpowiedz 57: Zamawiajacy nie uniemozliwia ztozenia o$wiadczenia w zakresie wskazanym w pytaniu.
Zgodnie z brzmieniem art. 4 ¢ ustawy z dnia 8 marca 2013 r. o przeciwdziataniu nadmiernym op6znieniom
w transakcjach handlowych (Dz. U. z 2019 r., poz. 118 ze zm.) Wykonawcy, co do ktérych ma
zastosowanie w/w zapis zobligowani sg zlozy¢ stosowne o$wiadczenie najpdzniej w momencie zawarcia
transakcji handlowey.

Na etapie postepowania o udzielenie zamoéwienia publicznego o$wiadczenie nie jest wymagane.

Pytanie 58: W dokumentacji przetargowej przedstawiono wymaganie dla klasy betonu prefabrykowanych
ptyt tramwajowych, torowych i miedzytorowych, o wartosci nie mniejszej niz C45/50. Wedtug wytycznych
GDDKIA wystarczajgca klasa betonu to klasa C35/45 - takie wymaganie dla betonowej nawierzchni
drogowej przedstawione jest dla prognozowanego, ciezkiego ruchu samochodowego (KRS - KR7) w
"Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych" wdrozonym przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad a takze w dokumentach uprawniajgcych do produkcji (aprobatach technicznych)
czotowych polskich producentow przedmiotowych pfyt tramwajowych, wydanych przez Instytut Badawczy
Drog i Mostow. Podnoszenie wartoSci dla tego wymagania powoduje niepotrzebne zwiekszanie kosztow
produkcji prefabrykatow a tym samym koricowej ceny dla Zamawiajgcego. Prosimy zatem o
potwierdzenie, Ze klasa betonu C35/45 dla prefabrykowanych ptyt tramwajowych ze zbrojeniem
przestrzennym jest wystarczajgca.

Odpowiedz 58: Nalezy zastosowac prefabrykowane ptyty podtorza zgodne z wymaganiami okre$lonymi
w dokumentaciji projektowe;.

Pytanie 59: W dokumentacji przetargowej Zamawiajgcy podat wymagania co do Scieralno$ci
prefabrykowanych ptyt <=12500 mm3 oraz nasigkliwo$ci <4,5 %. Krajowe Oceny Techniczne na ptyty
wiodgcych producentéw takich jak Prefa czy Pekabex podajg wartoSci powyzszych parametrow, dla
Scieralnosci <=15000mm3 i nasigkliwo$ci <5%. Czy zamawiajgcy dopusci do zastosowania
prefabrykowane plyty innych producentow, posiadajgcych wtaSciwg Aprobate Techniczng lub Krajowq
Ocene Techniczng?

Odpowiedz 59: Nalezy zastosowac prefabrykowane ptyty podtorza zgodne z wymaganiami okre$lonymi
w dokumentacji projektowe;.

Pytanie 60: W dokumentacji przetargowej Zamawiajgcy przewidziat prefabrykowane plyty torowe o



dtugo$ci od 1 do 6 m oraz wskazat szerokosc ptyty torowej wynoszacq 2,2 m. Czy, zamawiajgcy dopusci
montaz plyt o mniejszej dtugoSci niz 1 m, gdyz ptyty z zabudowanym odwodnieniem lub skrzynkami
kablowymi do pofaczen miedzytokowych czesto u wielu producentdw majg mniej niz 1m.

Odpowiedz 60: Nalezy zastosowac prefabrykowane ptyty podtorza zgodne z wymaganiami okre$lonymi
w dokumentacji projektowej przy czym Zamawiajacy dopuszcza ptyty o dtugo$ci mniejszej niz okre$lone
w dokumentacji projektowej w przypadku systemowych rozwigzan dla torowiska gdzie producent
przewiduje elementy wyposazenia torowiska (np. zabudowe odwodnienia) w ptytach o mniejszej dtugosci.

Pytanie 61:Prosimy o uzupetnienie dokumentacji technicznej o szczegbtowe rozwigzania techniczne
montazu sieci trakcyjnej sztywnej. W przekazanej dokumentacji brak jest rozwigzan technicznych
wykonania sieci Sztywnej, co uniemozliwia oferentom ztozenie porownywalnych ofert.

Odpowiedz 61: Zamawiajgacy nie moze poda¢ szczegdtowego rozwigzania gdyz z géry narzucit by
zastosowanie czy to sieci sztywnej aluminiowej czy miedzianej. Projektant uznaje obydwa rozwigzania
jako réwnowazne. Szczegbtowe podwieszenia poszczegolnych rozwigzan znajdujq sie w katalogach
dostawcdw poszczegdlnych rozwigzan sieci sztywne;.

Pytanie 62: Czy Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie sieci trakcyjnej sztywnej z aluminiowym profilem
nosnym i przewodem jezdnym miedzianym Djp. Rozwigzanie takie zostato juz wykonane na innym
zadaniu w miescie.

Odpowiedz 62: Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie zarowno sieci sztywnej aluminiowej jak i

miedziane;.

Pytanie 63: Z projektu wykonawczego sieci trakcyjnej wynika montaz 9 szt. stupow trakcyjnych, natomiast
w przedmiarze ujeto montaz 12 szt. stupdw. Prosimy o wyjasnienie tej rozbieznosci i ewentualne
uzupetnienie dokumentacji o brakujgce stupy.

Odpowiedz 63: W TER bfednie podano ilos¢ stupow. Zamawiajacy zmienia zataczony TER w
przedmiotowym zakresie.

Pytanie 64: W dokumentacji projektowej nie podano wartoSci naciggu nominalnego dla stupow
oznaczonych na schemacie sytuacyjnym jako EST60.9 i EST60.10, prosimy o uzupetnienie wartosci
nacigqu dla tych stupow.

Odpowiedz 64: Nalezy zastosowac stupy o naciggu nominalnym 15 i 25 kN. Lokalizacja poszczegdlnych
stupow zostata oznaczona na rysunku planu sytuacyjnego.

Pytanie 65: W opisie dokumentacji technicznej sieci trakcyjnej jest mowa o stupach trakcyjnych
posiadajgcych nacigg nominalny 15kN i 25kN, natomiast na rysunkach sylwetek stupow oznaczono
naciggi nominalne 20kN i 25kN. Prosimy o wyjaSnienie tej rozbieznosci.

Odpowiedz 65: Nalezy zastosowac stupy o naciggu nominalnym 15 i 25 kN. Lokalizacja poszczegdlnych
stupow zostata oznaczona na rysunku planu sytuacyjnego.



Pytanie 66: Zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez MZK dla sieci trakcyjnej na
przebudowywanym odcinku jednotorowym nalezy zastosowac sygnalizacje mijankowg. W dokumentacji
i przedmiarze robot dla sieci trakcyjnej nie wspomniano o koniecznoSci jej wykonania. Prosimy o
wyjasnienie czy wzmiankowang Sygnalizacje mijankowq nalezy wykonac, a jezeli tak to prosimy o
uzupetnienie dokumentacji technicznej o niezbedne do jej wykonania rozwigzania techniczne.

Odpowiedz 66: Tak sygnalizacje zajetoSci torowiska nalezy wykona¢. Dokumentacja projektowa dla
budowy sygnalizacji zajeto$ci torowiska tramwajowego znajduje sie w projekcie wykonawczym — br.
elektryczna - sygnalizacja drogowa. Pozycje dotyczace budowy tego elementu zagospodarowania
znajduja sie TER w pozycjach nr 136 do 144.

Pytanie 67: W przedmiarze robot trakcyjnych brak pozycji dotyczacej wykonania kotwien sieci trakcyjney.
Prosimy o uzupetnienie przedmiaru o ten zakres robét sieci trakcyjney.

Odpowiedz 67: Kotwienie sieci trakcyjnej nalezy wyceni¢ w pozycji nr 2 TER.

Pytanie 68: Prosimy o potwierdzenie, ze poczatkiem zakresu montazu przewodu jezdnego jest strefa
stupa trakcyjnego nr ESTO60.3 oznaczona na planie sytuacyjnym jako ,,dowigzanie do istniejgcej sieci”.

Odpowiedz 68: Tak.

Pytanie 69: Prosimy o uzupetnienie nazwy jednostki przedmiarowej w poz. nr 174 w tabeli: TABELA
ELEMENTOW ROZLICZENIOWYCH nr 1 2 (w kolumnie ,jednostka — nazwa” jest puste miejsce).

Odpowiedz 69: Zamawiajacy zatacza zmieniony TER, uzupetiono jednostke w poz.151 TER 1
Dworcowa, poz. 245 TER 4 wezet. Prawidtowg jednostkq jest ,m”.

Pytanie 70: Zgodnie z utrwalonym orzecznictwem Sadu Najwyzszego zamawiajagcy ma obowigzek
odbioru przedmiotu umowy w przypadku wykrycia wad nieistotnych, a wiec wad, ktore nie uniemozliwiajg
jego uzytkowania zgodnie z przeznaczeniem. Wnosimy o dostosowanie zapisow umowy do
przedmiotowego orzecznictwa, ze odbior koncowy zostanie dokonany w przypadku wad nieistotnych,
nielimitujgcych odbidér. Wnosimy aby termin na usuniecie wad byt uzgadniany pomiedzy Stronami i
Zakfadat technologiczne mozliwoSci usuniecia wad w uzgodnionym terminie a nie byt ustalany
jednostronnie przez Zamawiajgcego.

Odpowiedz 70: Zamawiajacy nie zmienia SWZ.
Pytanie 71: Dotyczy par. 7.12 Umowy. Whosimy o zmiane sposobu fakturowania na: fakturowanie
czeSciowe do 90% wartosci wynagrodzenia GW, ostatnia FV 10% ptatna po odbiorze koricowym

inwestycji. Wnosimy o rozliczenia miesieczne zgodnie z % zaawansowaniem robot.

Odpowiedz 71: Zamawiajacy zmienia zapis paragrafu 7 ust. 12 Umowy w nastepujacy sposob: ,12.
Fakturowanie na podstawie protokotow odbioréw czesciowych bedzie dokonywane do tacznie 90 %



wynagrodzenia okreslonego w ust. 1 niniejszego paragrafu, pozostate 10 % bedzie fakturowane po
dokonaniu odbioru kofcowego i podpisaniu protokotu odbioru koricowego”.

Pytanie 72: Dotyczy § 11 ust 2 pkt 1 lit. ¢). Kara umowna musi odnosic sie do konkretnego obowigzku, a
nie jak to zaproponowat zamawiajgcy do wszystkich obowigzkow wynikajgcych z umowy. Wnosimy o
wykreSlenie przedmiotowego i zapisu lub jego doprecyzowanie ze wskazaniem, ktorych obowigzkow
umownych wykonawcy ona dotyczy.

Odpowiedz 72: Zamawiajacy nie zmienia SWZ.

Pytanie 73: Prosimy o wyja$nienie czy zamawiajgcy dopuszcza, aby kolor tafli szkta na wiatach stalowych
zostat uzyskany przez natoZenie folii, je$li nie prosimy o przedstawienie w jakiej technologii ma zostac
wykonanie barwienie Szkfa.

Odpowiedz 73: Tak, Zamawiajacy dopuszcza aby kolor tafli szkta na wiatach stalowych zostat uzyskany
przez natozenie folii.

Pytanie 74; Prosimy o wyja$nienie jakiej grubosci szklenie zamawiajgcy przewidziat na pokryciu wiat
Stalowych.

Odpowiedz 74: W dokumentaciji projektowej przyjeto szkto bezpieczne VSG ESG 12mm+ESG 12mm
oraz folie Centriglass dodatkowo nalezy zastosowac szkto wyposazone w powtoke samoczyszczaca.

Pytanie 75: Prosimy o uzupetnienie specyfikacji technicznej przez zamawiajgcego o roboty dotyczace
budowy wiat stalowych oraz pokrycia wiat stalowych szktem.
Odpowiedz 75: Zamawiajacy zataczyt komplet specyfikacji technicznych.

Tre$¢ odpowiedzi jest wigzaca dla wszystkich uczestnikow postepowania.

Jednocze$nie Zamawiajacy informuje, iz zmianie ulega termin sktadania ofert. Termin sktadania
ofert uptynie 18.10.2021 r. 0 godz. 10:00. Otwarcie ofert nastapi w dniu 18.10.2021 r. 0 godz. 10:30.
Wykonawcy bedg zwigzani ofertg przez okres 90 dni, tj. do dnia 15.01.2022 r.
Bieg terminu zwigzania ofertg rozpoczyna sie wraz z uptywem terminu sktadania ofert.

Z powazaniem

Prezydent Miasta
I
Jacek Wojcicki



