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I. Część opisowa
1. OPIS OGÓLNY PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA
Przedmiotem zamówienia jest zaprojektowanie i wykonanie przebudowy linii tramwajowej w ciągu ulicy Toruńskiej na odcinku od Ronda Toruńskiego do skrzyżowania z ul. Cienistą i Spokojną oraz na odcinku od al. Lecha Kaczyńskiego do pętli tramwajowej „Stomil” w rejonie ul. Spadzistej wraz z przebudową niezbędnej infrastruktury towarzyszącej w ramach projektu „Przebudowa torowiska tramwajowego i sieci trakcyjnej w ciągu ul. Toruńskiej w Bydgoszczy”.

Przedmiot zamówienia stanowi projekt, którego głównym celem jest poprawa dostępności komunikacyjnej miasta Bydgoszczy przez poprawę stanu infrastruktury linii tramwajowych, poprawę systemu informacji przestrzennej oraz poprawę jakości funkcjonowania systemu transportu publicznego.

Przedmiot zamówienia opisują:

· Program Funkcjonalno-Użytkowy dla Zadania 1 - zakres inwestycji od Ronda Toruńskiego do pętli tramwajowej „Stomil”, obejmujący torowisko tramwajowe wraz z infrastrukturą towarzyszącą) stanowiący PFU1
· Program Funkcjonalno-Użytkowy dla Zadania 2 - zakres inwestycji od Ronda Toruńskiego do pętli tramwajowej „Stomil”, obejmujący układ drogowy wraz z infrastrukturą towarzyszącą, stanowiący uzupełnienie do pełnego zakresu Koncepcji) stanowiący PFU2.
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Rysunek 1- orientacja 
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Rysunek 2- zakres inwestycji

Wykonawca w ramach przedmiotowego zadania jest zobowiązany do zaprojektowania i uzyskania decyzji administracyjnych pozwalających na realizację wszystkich elementów opisanych w PFU1 
i wszystkich elementów opisanych w PFU2 (dla Zadania 1 i Zadania 2).
 
Wykonawca zobowiązany jest do wykonania zakresu robót przewidzianego niniejszym opracowaniem – Opisem Przedmiotu Zamówienia. 
Wykonawca jest również zobowiązany do  przeprowadzenia prób w zakresie niezbędnym do oddania do eksploatacji, w tym także pozyskania wszystkich dokumentów niezbędnych do uzyskania decyzji zezwalających na użytkowanie. 
Zakres robót do realizacji obejmuje cały zakres opisany w PFU1 oraz prace opisane w PFU2 w zakresie drogowym (wraz odwodnieniem, oświetleniem i przebudową kolizji urządzeń podziemnych) oznaczonym w załącznikach do OPZ nr 3.1, 3.2, 3.3, 3.4, prace związane z przebudową przepustu drogowego nr 1, prace związane z przebudowa podstacji trakcyjnych, przebudową sieci trakcyjnej i wymianą kabli trakcyjnych, koncepcji centralnego systemu zdalnego sterowania stacjami oraz prace związane z wycinką zieleni niezbędnej do realizacji powyższych prac.
Warunki realizacji Przedmiotu Zamówienia opisuje Umowa z załącznikami, w tym OPZ oraz PFU1 
i PFU2.
Zakres realizacji robót budowlanych obejmuje m. in.:

· przebudowę torowiska tramwajowego wraz z infrastrukturą przystankową, w tym wiaty, śmietniki itp.,
· budowę dwóch nowych peronów tramwajowych przed wjazdem do zajezdni,
· przebudowę przejazdów i przejść przez torowisko,
· przebudowę układu drogowego w ramach kolizji z infrastrukturą tramwajową,
· przebudowę sieci trakcyjnej wraz z dostosowaniem urządzeń trakcyjnych do układu drogowego,
· wymianę trakcyjnych kabli zasilających i powrotnych,
· przebudowę sterowania i ogrzewania zwrotnic,
· przebudowę i budowę systemu odwodnienia układu torowego,
· przebudowę i zabezpieczenie istniejących sieci uzbrojenia terenu będących w kolizji 
z przebudowywanym układem torowym,
· modernizację części pomieszczeń budynku Podstacji trakcyjnej P2, ul. Toruńska 180a dla potrzeb adaptacji Dyspozytorni Centralnego Systemu  Zdalnego Sterowania oraz modernizację części pomieszczeń budynku Podstacji trakcyjnej P9, ul. Kielecka 5,
· koncepcję obejmującą centralny system zdalnego sterowania stacjami i urządzeniami sieci trakcyjnej tramwajowej istniejących w Bydgoszczy z możliwością włączenia do systemu nowych obiektów,
· przebudowę sieci elektroenergetycznej  w zakresie opraw oświetleniowych zlokalizowanych na słupach podlegających przebudowie – cały zakres opisany w PFU1 i oświetlenie po północnej stronie ulicy Toruńskiej opisany w PFU2,
· przebudowę sieci elektroenergetycznej  w zakresie oświetlenia ulic oraz modernizacji podstacji -  cały zakres opisany w PFU1 i oświetlenie po północnej stronie ulicy Toruńskiej opisany w PFU2, cały zakres dot. podstacji opisany w PFU2,
· przebudowę obiektów inżynierskich, będących w kolizji z przebudowywanym układem drogowym,
· rozbudowę sieci pozwalających na montaż elementów systemu informacji pasażerskiej, 
· budowę sieci telekomunikacyjnej, w tym dla zdalnego sterowania podstacjami P2 i P9,
· rozbudowę sygnalizacji świetlnej (bez skrzyżowania ulic Kieleckiej – Toruńskiej – Spornej),
· wycinkę drzew kolidujących z torowiskiem tramwajowym.
W ramach zadania nie przewiduje się wykonania robót związanych z budową drogi rowerowej wzdłuż ulicy Toruńskiej oraz skrzyżowania Kielecka – Toruńska - Sporna, wymienionych w PFU2. Zakres układu drogowego przeznaczonego do realizacji przedstawia Rysunki pn. „Zakres układu drogowego przeznaczonego do realizacji”, które stanowią załącznik nr 3 do OPZ (Rysunki 3.1, 3.2, 3.3, 3.4).
Zamówienie realizowane będzie dwuetapowo:

Etap T-I - wykonanie dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem decyzji administracyjnej umożliwiającej realizację zadania:
a) Etap T - Ia – wykonanie dokumentacji projektowej obejmującej zakres prac torowych wzdłuż 
ul. Toruńskiej od Ronda Toruńskiego do ul. Spokojnej zgodnie z OPZ.

Wykonawca zobowiązany jest do uzyskania osobnej decyzji administracyjnej pozwalającej na wykonanie całego zakresu robót określonego etapem T-Ia.

b) Etap T-Ib – wykonanie dokumentacji projektowej obejmującej zakres prac torowych i drogowych wzdłuż ul. Toruńskiej od skrzyżowania z ul. Kazimierza Wielkiego (bez skrzyżowania) do pętli STOMIL w tym zakres układu torowego opisanego w załączniku nr 8 do PFU. W ramach dokumentacji projektowej dla Etapu T-Ib Wykonawca dokona podziału zakresu prac na podetapy realizacyjne uwzględniające podział robót budowlanych przeznaczonych do realizacji zgodnie z OPZ (z uwzględnieniem zakresu układu drogowego przeznaczonego do realizacji w ramach Przedmiotu Zamówienia zgodnie z OPZ i załącznikami 3.1, 3.2, 3.3, 3.4 do OPZ). Wykonawca zobowiązany jest do uzyskania osobnej decyzji administracyjnej pozwalającej na wykonanie całego zakresu robót określonego etapem T-Ib.

c)  Etap T-Ic – wykonanie dokumentacji projektowej obejmującej zakres prac drogowych wzdłuż ulicy Toruńskiej na odcinku od skrzyżowania z ulicą Perłową (węzeł rozjazdowy) do skrzyżowania z ulicą Kazimierza Wielkiego. Wykonawca zobowiązany jest do uzyskania osobnej decyzji administracyjnej pozwalającej na wykonanie całego zakresu robót określonego etapem T-Ic.

Etap T- II - Realizacja robót budowlanych wraz z nadzorem autorskim:

a) Etap T-IIa – realizacja robót budowlanych obejmujących zakres prac wzdłuż ul. Toruńskiej od Ronda Toruńskiego do ul. Spokojnej,

b) Etap T-IIb – realizacja robót budowlanych obejmujących zakres prac wzdłuż  ul. Toruńskiej od skrzyżowania z ul. Kazimierza Wielkiego (bez skrzyżowania) wraz z odcinkiem prac na wysokości układu torowego zajezdni tramwajowej przy ul. Toruńskiej 278 (wszystkie wjazdy i wyjazdy z zajezdni tramwajowej) w tym zakres układu torowego opisanego w załączniku nr 8 do PFU) - 
z uwzględnieniem zakresu układu drogowego przeznaczonego do realizacji w ramach Przedmiotu Zamówienia zgodnie z OPZ i załącznikami 3.1, 3.2, 3.3, 3.4 do OPZ.,

c) Etap T-IIc – realizacja robót budowlanych obejmujących zakres prac wzdłuż ul. Toruńskiej na odcinku od zajezdni tramwajowej przy ul. Toruńskiej 278 do pętli STOMIL (z uwzględnieniem zakresu układu drogowego przeznaczonego do realizacji w ramach Przedmiotu Zamówienia zgodnie z OPZ i załącznikami 3.1, 3.2, 3.3, 3.4 do OPZ),
1.1. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO
Szczegółowy opis stanu istniejącego zawarto w PFU1 (Zadanie 1 - zakres inwestycji od Ronda Toruńskiego do pętli tramwajowej „Stomil”, obejmujący torowisko tramwajowe wraz z infrastrukturą towarzyszącą) i PFU2 (Zadanie 2 - zakres inwestycji od Ronda Toruńskiego do pętli tramwajowej „Stomil”, obejmujący układ drogowy wraz z infrastrukturą towarzyszącą, stanowiący uzupełnienie do pełnego zakresu Koncepcji).
1.2. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OKREŚLAJĄCE WIELKOŚĆ OBIEKTU I ZAKRES ROBÓT BUDOWLANYCH
Zamawiający do materiałów przetargowych dołącza wersję edytowalną koncepcji programowo-przestrzennej celem oszacowania wielkości Przedmiotu Zamówienia.
1.2.5. Układ torowy i drogowy

Przedmiot zamówienia w szczególności obejmuje przebudowę torowiska tramwajowego długości 
ok. 4,2 km linia dwutorowa, ok 8,6 km toru pojedynczego) wraz z siecią trakcyjną i odwodnieniem, przebudowę układu odwodnieniowego, przebudowę peronów i sieci kolidujących z inwestycją oraz przebudowę układu drogowego związanego z koniecznością przebudowy torowiska 
o powierzchni około 4400 m2 (ok. 2450 m2- jezdnie oraz ok. 1950m2 – chodniki i drogi rowerowe). Szczegółowe parametry określające wielkość obiektu i zakres robót budowlanych opisano w PFU1 
i PFU2 i załącznikach do tych opracowań.
1.2.6. Obiekty inżynierskie

1.2.7. Obiekty istniejące

	L.p.
	Obiekt
	Światło poziome
	Światło pionowe
	Długość/szerokość
	Zakres robót
	Uwagi

	1
	Przepust nr 1
	1,00
	1,00
	19,56 + 1,80
	Przebudowa (wydłużenie)
	-

	2
	Wiadukt kolejowy
	~20,00
	>4,50
	b.d.
	Bez robót
	-


Charakterystyczne parametry opisujące zakres prac związanych z obiektami inżynierskimi opisuje PFU2. 

1.2.8. Obiekty kubaturowe
Podstacja trakcyjna P2, ul. Toruńska 180a
Charakterystyczne parametry określające wielkość obiektu

Powierzchnia zabudowy – ok. 480 m2
Powierzchnia użytkowa – ok. 702 m2 

Kubatura obiektu – ok. 2 640 m3

Podstacja trakcyjna P9, ul. Kielecka 5
Charakterystyczne parametry określające wielkość obiektu

Powierzchnia zabudowy – ok. 408 m2
Powierzchnia użytkowa – ok. 348 m2
Kubatura obiektu – ok. 1 720 m3
Charakterystyczne parametry opisujące zakres prac związanych z Podstacjami opisuje PFU2.

Szczegółowy zakres prac do wykonania określono w załączniku do PFU – Koncepcji Wielobranżowej, i załącznikach do koncepcji nr. 5.5 Podstacja trakcyjna P2 i 5.6 Stacja trakcyjna P9.
1.3. AKTUALNE UWARUNKOWANIA WYKONANIA PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA
Wszelkie niezbędne i ostateczne decyzje administracyjne Wykonawca uzyska we własnym zakresie i na własny koszt. 

Organizacja pracy i dobór sprzętu muszą uwzględniać zapewnienie bezpieczeństwa  oraz gwarantować właściwą jakość Robót i ich tempo wynikające z harmonogramu i oferty przetargowej. Organizacja i harmonogram robót muszą uwzględniać warunki i ograniczenia wynikające z koordynacji robót pomiędzy wszystkimi branżami Wykonawcy występującymi na budowie, a także uwzględniać czas przeznaczony na próby techniczne, sprawdzenie urządzeń przez Wykonawcę oraz odbiór końcowy. 

W przypadku konieczności przeprowadzenia prac, bądź zajęcia terenu na czas prowadzenia robót poza pasem drogowym Wykonawca zdobędzie we własnym zakresie odpowiednie zgody od właścicieli tych nieruchomości.
Wykonawca zapewnia, że przed złożeniem Oferty wykonał rozpoznanie, wizję w terenie oraz niezbędne badania i pomiary, na podstawie których zapoznał się ze stanem faktycznym, jakością i ilością materiału wbudowanego w torowisko tramwajowe (tłuczeń pod torowiskiem tramwajowym). Wykonawca na podstawie wykonanego rozpoznania oraz zgodnie z zapisami §14 ust. 7 Wzoru Umowy zobowiązuje się do wykorzystania tego materiału w Przedmiocie Zamówienia. Sposób wykorzystania materiału musi odpowiadać przepisom i normom. W przypadku niewykorzystania materiału Wykonawca zobowiązany jest przetransportować na składowisko ZDMiKP przy 
ul. Witebskiej w Bydgoszczy. Wszystkie z tym związane koszty (zarówno z ponownym wbudowaniem lub utylizacją lub przetransportowaniem na składowisko ZDMiKP) Wykonawca zobowiązany jest uwzględnić w Ofercie. 
Zieleń
Inwentaryzacja zieleni wykonana została na odcinku od Ronda Toruńskiego do skrzyżowania 
z ul. Cienistą i Spokojną (ok. 500 m) oraz na odcinku od ul. Planu 6-cio letniego do pętli tramwajowej w rejonie skrzyżowania z ul. Spadzistą wzdłuż torów tramwajowych. Obejmuje ona zieleń kolidującą 
z przebudowywanym torowiskiem, jego odwodnieniem oraz przystankami autobusowymi 
i tramwajowymi, a także z drogami w zakresie przejazdów oraz przejść przez tory. 
Zinwentaryzowane drzewa to przede wszystkim gatunki rodzime o zróżnicowanych obwodach 
i bardzo różnym stopniu zdrowotności. 
Przewiduje się wycinkę drzew i krzewów kolidujących z przedmiotem zamówienia, jednak Wykonawca powinien dołożyć wszelkich starań, aby projektowana wycinka była jak najmniejsza. 
Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach, uzyskana dla niniejszego przedsięwzięcia (Załącznik nr 5), zawiera opis istotnych warunków korzystania ze środowiska podczas realizacji przedsięwzięcia. Wykonawca wykona wycinkę drzew i krzewów zgodnie z wymogami określonymi w ww. decyzji.

Szczegółowe wytyczne,  wykaz drzew i krzewów, ich opis oraz położenie względem inwestycji znajduje się w PFU1 i PFU2 oraz w załączniku nr 4 dołączonym do niniejszej dokumentacji (załączniki do PFU1 i PFU2). 
1.4. OGÓLNE WŁAŚCIWOŚCI FUNKCJONALNO- UŻYTKOWE

1.4.5. Układ torowy i drogowy
Roboty muszą być prowadzone zgodnie z Prawem budowlanym, decyzją o środowiskowych uwarunkowaniach (załącznik nr 5 do PFU1 i PFU2) wszelkimi innymi przepisami prawa, normami i standardami technicznymi, z wykorzystaniem współczesnej wiedzy naukowo-technicznej, przy zachowaniu obowiązujących przepisów BHP i p.poż.

Zamawiający informuje, że rodzaje robót oraz obmiary podane w programie funkcjonalno- użytkowym mogą ulec zmianie w trakcie opracowywania dokumentacji projektowej. Szczegółowe rozwiązania projektowe zwiększające zakres prac/materiałów nie stanowią robót dodatkowych. 

W celu oszacowania w zakresu i wartości planowanych robót należy opierać się na :

· własnej wizji w terenie i własnej inwentaryzacji,

· badaniach geologicznych,

· opracowaniach znajdujących się do wglądu w siedzibie Zamawiającego,

· niniejszym OPZ,  PFU1 i PFU2,
· załączniku nr 3 do OPZ  Rysunek pn. „Zakres układu drogowego przeznaczonego do realizacji”
1.4.6. Obiekty inżynierskie

Nowe obiekty inżynieryjne należy zaprojektować na obciążenia zgodnie z PN-EN 1991-2. Szerokość obiektu powinna umożliwiać przeprowadzenie przez niego ciągu pieszo-rowerowego o szer. 4,00 m z zachowaniem warunków skrajni ciągu pieszego i ścieżki rowerowej.

1.4.7. Obiekty kubaturowe

Podstacja trakcyjna P2, ul. Toruńska 180a
Powyższy obiekt jest obiektem przemysłowym.

Funkcją przewodnią powyższego obiektu, jako stacji elektroenergetycznej jest zasilanie sieci trakcyjnej na analizowanym odcinku linii tramwajowej. Jedno z pomieszczeń częściowo zajmowane jest przez Enea  Operator W wydzielonej części budynku znajdują się pomieszczenia ITS.

Podstacja trakcyjna P9, ul. Kielecka 5
Powyższy obiekt jest obiektem przemysłowym.

Funkcją przewodnią powyższego obiektu, jako stacji elektroenergetycznej jest zasilanie sieci trakcyjnej na analizowanym odcinku linii tramwajowej. Jedno z pomieszczeń częściowo zajmowane jest przez Enea Operator.
1.5. SZCZEGÓŁOWE WŁAŚCIWOŚCI FUNKCJONALNO UŻYTKOWE, RODZAJE ROBÓT, ICH LOKALIZACJA I ORIENTACYJNE WIELKOŚCI ROBÓT

1.5.5. Torowisko tramwajowe

Projektowany układ torowy obejmuje dwa odcinki:
· Odcinek I - od Ronda Toruńskiego do skrzyżowania z ul. Spokojną (włączenie w układ projektowany wg. odrębnego opracowania), na długości ok. 500 m. 

· Odcinek II - od skrzyżowania z ul. Kazimierza Wielkiego, w rejonie zajezdni tramwajowej (włączenie w układ projektowany w ramach odrębnego opracowania), do pętli przy ul. Spadzistej, wraz z 3 węzłami rozjazdowymi (dojazdami do zajezdni przy ul. Toruńskiej), oraz pętlą tramwajową przy ul. Spadzistej z dodatkowym torem postojowym. Długość odcinka ok 4,200 km toru podwójnego.
Projektowany układ torowy, na początku i na końcu każdego odcinka należy dowiązać do stanu istniejącego lub do układu budowanego w ramach odrębnych zadań inwestycyjnych. W ramach zadania należy wykonać zakres układu torowego objętego PFU1, dodatkowo uwzględniając dwa perony tramwajowe z pełnym wyposażeniem przystankowym przed wjazdem do zajezdni tramwajowej (przystanek awaryjny).
Szczegóły realizacji torowisko ujęto w PFU1.

1.5.6. Układ drogowy
Szczegółowy zakres realizacji układu drogowego przedstawiono w załączniku nr 3 do OPZ, na Rysunku pn.  „Zakres układu drogowego przeznaczonego do realizacji”.
Zakłada się przebudowę istniejących zjazdów z ul. Toruńskiej w ramach przebudowy torowiska tramwajowego oraz budowy fragmentów jezdni ulicy Toruńskiej związanych z przebudową rozjazdów tramwajowych, a także budowy fragmentów ciągów rowerowych, pieszo-rowerowych oraz chodników w rejonie rozjazdów.
1.5.7. Odwodnienie układu drogowo- torowego

1.5.7.1. Odwodnienie torowe

Do obowiązków  Wykonawcy należeć będzie wykonanie odwodnienia wgłębnego, wraz z niezbędnymi urządzeniami.  Prace w tym zakresie pozwolić mają na zapewnienie spływu wody z podtorza do systemu odwodnienia. Jeżeli obecnie brak jest rowów odwadniających, bądź gdy istniejące rowy muszą zostać zlikwidowane (np. w wyniku poszerzenia torowiska), Wykonawca w ramach prac wykona nowe rowy odwodnieniowe odpowiednio połączone z systemem odwodnienia. Zaprojektowanie i wykonanie rowów odwadniających winno nastąpić w miejscach, w których wymagają tego warunki lokalne, przyjęte rozwiązania projektowe oraz ukształtowanie terenu.

Zasadniczym sposobem odwodnienia powinien być system rowów otwartych. Odcinki wymagające głębszego posadowienia ciągu odwodnieniowego należy wykonać w formie odwodnienia wgłębnego w odprowadzeniem do odbiorników.
Podczas realizacji opisanych rozwiązań należy zastosować się do zapisów wymagań dotyczących korzystania ze środowiska z uwzględnieniem konieczności ochrony cennych wartości przyrodniczych określonych w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach (Załącznik nr 5). 

1.5.7.2. Odwodnienie drogowe

Na większości długości odcinka (w tym na odcinkach, które nie są obecnie odwodnione lub istniejące rowy zostaną zasypane) projektuje się odprowadzenie wody z nawierzchni na teren zielony i dalej do kruszywa owiniętego geowłókniną z możliwością odprowadzenia wody w grunt. W przypadku pobliskiego odbiornika (rów, zbiornik wodny) zaleca się odprowadzić wody opadowe za pomocą systemu drenaży. 

Lokalnie, projektuje się odwodnienie za pomocą wpustów ulicznych do sieci kanalizacji deszczowej, przy jednoczesnym ułożeniu krawężników wyniesionych. Lokalizacja jest podyktowana głównie istniejącymi sieciami kolektorów deszczowych (stanowiących odbiornik) lub brakiem możliwości zastosowania odwodnienia drenażowego. Istniejące wpusty, jeśli występują na w/w odcinku, przewiduje się do wymiany na nowe.

Prace odwodnieniowe układu drogowego należy wykonać zgodnie z warunkami technicznymi, które należy uzyskać od Gestora sieci. Zastosowanie powyższych rozwiązań uszczegółowione zostanie na etapie projektu budowlanego w zależności od wyników uzgodnień.
Podczas realizacji opisanych rozwiązań należy zastosować się do zapisów wymagań dotyczących korzystania ze środowiska z uwzględnieniem konieczności ochrony cennych wartości przyrodniczych określonych w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach (Załącznik nr 5). 

Szczegółowy opis odwodnienia zawarto w PFU1 i PFU2.

1.5.8. Sieć trakcyjna
1.5.8.1. Zakres prac

Na całym odcinku zadania należy kompleksowo przebudować istniejącą sieć trakcyjną wraz z wymianą na nowe wszystkich słupów i fundamentów, osprzętu trakcyjnego przewodów jezdnych i urządzeń trakcyjnych.
Szczegółowe wymagania ujęto w PFU1 i PFU2.
1.5.8.2. Konstrukcje nośne, wsporcze i fundamenty

Jako nowe słupy należy stosować słupy stalowe rurowe trakcyjne i trakcyjno-oświetleniowe. Należy stosować słupy ocynkowane i dwukrotnie malowane przez producenta.

Słupy trakcyjne należy tak dobierać i lokalizować, aby umożliwić ich wykorzystanie dla potrzeb oświetlenia ulicznego. Skrajnia słupów będzie spełniać wymagania normy PN-K-92002, przy czym dla ulicy Toruńskiej minimalna odległość czoła słupa do lica krawężnika jezdni powinna wynieść nie mniej, niż 0,7m. Przy lokalizacji słupów w chodnikach, należy zachować minimalną szerokość chodnika dla przejścia pieszych, wynoszącą 1,5m.

W zależności od sytuacji, należy stosować słupy o wysokości od 7,5 do 10,5m, przy czym słupy trakcyjno-oświetleniowe powinny mieć wysokość 10,5m. 

Zamawiający wymaga zastosowania słupów rurowych typu STOR (Słup Trakcyjno Oświetleniowy Rurowy). Dopuszcza się zastosowanie słupów dwuteowych typu HEB. W trakcji tramwajowej w Bydgoszczy stosowane są słupy w kolorach RAL 7040 i RAL 7021. Ostateczne kolory słupów zostaną ustalone z Zamawiającym na etapie projektu wykonawczego. Zamawiający wymaga dla słupów zabezpieczenie antygrafiti i antyplakat do wysokości 2 m npf.

Szczegółowe wymagania ujęto w PFU1 i PFU2.

1.5.8.3. Sieć jezdna

Dla dwutorowego odcinka szlakowego, na całej długości linii objętej Zadaniem, należy zastosować sieć łańcuchową skompensowaną o przekroju: przewód jezdny 100mm2 i lina nośna 95mm2 z rozdzielonymi kotwieniami liny nośnej i przewodu jezdnego. Dla sekcji węzłowych sieci, zastosowana będzie sieć typu płaskiego, nieskompensowana, wykonana przewodem jezdnym o przekroju 100 mm². Dla wszystkich typów sieci należy zastosować przewód jezdny profilowany typu DjpS-100. 

Dla nowej sieci należy co ok. 250m wykonać połączenia wyrównawcze górne, pomiędzy sieciami sąsiednich torów, oraz co ok. 125m połączenia pomiędzy liną nośną i przewodem jezdnym w sieci każdego z torów. Wszystkie połączenia należy wykonać linką miedzianą o przekroju nie mniejszym, niż 95 mm².

Szczegółowe wymagania ujęto w PFU1 i PFU2.

1.5.8.4. Rozwiązania i osprzęt

Do kompensacji sieci łańcuchowej, należy stosować urządzenia naprężające. Kotwienia należy wykonać jako rozdzielone, osobno dla liny nośnej oraz przewodu jezdnego. Należy unikać kotwienia na jednym słupie więcej niż jednego odcinka naprężenia sieci (sekcji). Odcinki naprężenia powinny być wykonane jako jednostronnie kompensowane.
Wszystkie części składowe elementów osprzętu trakcyjnego muszą być wykonane z materiałów nierdzewnych.

Wszystkie elementy wchodzące w skład poszczególnych kompletów (w tym wysięgników), powinny pochodzić od jednego producenta. 

Szczegółowe wymagania ujęto w PFU1 i PFU2.
1.5.8.5. Zasilanie i sekcjonowanie sieci

Sieć trakcyjna zasilana będzie z podstacji PII przy ul. Toruńskiej 180a oraz PIX przy ul. Kieleckiej 5. Podziały sekcyjne sieci pozostają zasadniczo bez zmian w stosunku do stanu istniejącego. Z uwagi na przebudowę konstrukcji wsporczych, przewiduje się jedynie dostosowanie lokalizacji punktów zasilania i sekcjonowania do nowych lokalizacji słupów. Izolatory sekcyjne należy umieszczać poza strefą przystanków.
W ramach ww. prac przewiduje się przebudowę istniejących punktów zasilających, punktów powrotnych i kabli w zakresie wynikającym ze zmian lokalizacji konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej. 
Szczegółowe wymagania ujęto w PFU1 i PFU2.

1.5.8.6. Ochrona odgromowa i przeciwporażeniowa

Należy stosować dwustopniową izolację 1 kV oraz uszynianie urządzeń specjalnych, zainstalowanych na słupach zasilających i sekcjonujących
Szczegółowe wymagania ujęto w PFU1 i PFU2.

1.5.8.7. Sieć powrotna

Zgodnie z PFU1 i PFU2.

1.5.8.8. Kolizje

Zgodnie z PFU1 i PFU2.

1.5.8.9. Uwagi

Wszystkie użyte materiały i urządzenia będą posiadać wymagane przepisami certyfikaty oraz atesty.
1.5.9. Sterowanie zwrotnic i ogrzewanie rozjazdów
Wykonawca zobowiązany będzie do zaprojektowania i wykonania implementacji nowych elementów  do wykorzystywanego przez Zamawiającego systemu sterowania zwrotnicami. Wymaga się aby nowe urządzenia współpracowały z zastanym systemem sterowania oraz aby działania Wykonawcy nie zakłóciły prawidłowego funkcjonowania pozostałych urządzeń wchodzących w skład systemu.

Szczegółowe wymagania ujęto w PFU1 i PFU2.

1.5.10. Oświetlenie uliczne

Oświetlenie uliczne należy zaprojektować zgodnie z wymaganiami PFU1 i PFU2. Oświetlenie należy zrealizować w pełnym zakresie opisanym w PFU1 (Zadanie 1). Należy również zrealizować oświetlenie uliczne opisane w PFU2 (Zadanie 2) znajdujące się po północnej stronie ulicy Toruńskiej, z wyjątkiem oświetlenia na wlocie ulicy Spornej na skrzyżowanie Kielecka – Toruńska – Sporna.
Zgodnie z decyzją Zamawiającego istniejące oświetlenie pozostaje, gdy oprawy są typu LED (po modernizacji w 2015r.) i są zamontowane na słupach:

· stalowych wydzielonych,

· trakcyjnych nie wchodzących w zakres przebudowy sieci trakcyjnej,

· betonowych nie wchodzących w zakres przebudowy wynikającej z kolizji.

W pozostałych przypadkach (słupy betonowe, napowietrzne, trakcyjne podlegające przebudowie) – przewidziano przebudowę oświetlenia na nowych słupach stalowych, z możliwością wykorzystania nowych słupów trakcyjnych.
Oprawy muszą być kompatybilne i przystosowane do pracy w stosowanym w ZDMiKP bezprzewodowym systemie sterowania poprzez sieć GSM.
W ramach zadania należy zaprojektować i wykonać doświetlenie wszystkich przejść dla pieszych zgodnie z opracowaniem „Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu pieszych - Wytyczne prawidłowego oświetlenia przejść dla pieszych” opracowanych przez działającą przy Ministerstwie Infrastruktury Krajową Radę Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego, we współpracy z Politechniką Gdańską, Politechniką Warszawską, Instytutem Badawczym Dróg i Mostów oraz Fundacją Rozwoju Inżynierii Lądowej.
Szczegółowe wymagania ujęto w PFU1 i PFU2.
1.5.11. Telekomunikacja
Kanalizację kablową należy przebudować i budować zgodnie aktualnie obowiązującymi normami polskimi, przepisami i zarządzeniami branżowymi i wymogami norm zakładowych TP S.A. (akceptowanymi również przez pozostałych operatorów). Poza tym wszystkie przystanki tramwajowe od ronda Toruńskiego, do przystanku „Pętla Stomil” zostaną wyposażone w dwustronne tablice dynamicznej informacji pasażerskiej (łącznie 14 tablic, z czego 12 nowo budowanych), zostaną także zamontowane na przystankach kamery obrotowe oraz na skrzyżowaniach kamery z funkcją odczytu tablic rejestracyjnych. 
Szczegółowe wymagania ujęto w PFU1 i PFU2.

1.5.12. Przebudowy kolidujących odcinków sieci uzbrojenia terenu

1.5.12.1. Elektroenergetyczne

Ze względu na kolizje sieci elektroenergetycznych, występujące przy realizacji zamierzeń budowlanych odnośnie przebudowy torowiska tramwajowego i sieci trakcyjnej, kabli trakcyjnych i kanalizacji teletechnicznych, układu drogowego należy przebudować lub zabezpieczyć elementy sieci, w zakresie określonym w PFU1 i PFU2 oraz w załącznikach do tych opracowań.
Szczegółowe wymagania ujęto w PFU1 i PFU2.

1.5.12.2. Sieci wod-kan, gazowe i cieplne
W związku z modernizacją układu torowego niezbędne jest zabezpieczenie lub przebudowa istniejących sieci wodociągowych i kanalizacyjnych (zgodnie z załączonymi warunkami technicznymi nr RT.405/0561/2016 wydanymi przez Miejskie Wodociągi i Kanalizację Sp. z o.o. w Bydgoszczy).

Na istniejących sieciach wodociągowych, kanalizacji sanitarnej, gazowych i cieplnych zlokalizowanych pod projektowanym torowiskiem należy założyć rury osłonowe.

Należy dokonać regulacji wysokościowej armatury kanalizacyjnej oraz włazów studni rewizyjnych na kanałach sanitarnych do poziomu projektowanej niwelety nawierzchni. 

Sieci wodociągowe, kanalizacyjne, gazowe i cieplne zlokalizowane pod projektowanym układem torowym należy zabezpieczyć na czas prowadzonych prac, a kanał sanitarny ks200 będący w kolizji z projektowanym układem torowym należy przebudować zgodnie z aktualnie obowiązującymi normami polskimi, przepisami i zarządzeniami branżowymi, co uszczegółowione zostanie na etapie projektu budowlanego w zależności od wyników uzgodnień.

Dodatkowo sieci ciepłownicze zlokalizowane pod projektowanym układem torowym należy wymienić na rury preizolowane (zgodnie z załączonymi warunkami technicznymi nr EE/MW/385/1602/2017 wydanymi przez Komunalne Przedsiębiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z o.o. w Bydgoszczy).
Lokalizację w/w sieci sanitarnych wskazano na planie sytuacyjnym dołączonym do koncepcji.
1.5.12.3. Telekomunikacyjne 

Wzdłuż i w poprzek modernizowanej linii tramwajowej znajduje się istniejąca infrastruktura telekomunikacyjna, która może kolidować z przebudowywanym układem torowym, odwodnieniem oraz innymi przebudowywanymi obiektami na linii tramwajowej.

Kolizje urządzeń (kabli i kanalizacji kablowych) telekomunikacyjnych należy usunąć przez przebudowę kolidujących obiektów. Przy przebudowie istniejącej infrastruktury telekomunikacyjnej należy uwzględnić otrzymane od operatorów warunki techniczne.

Szczegółowe wymagania ujęto w PFU1 i PFU2.

1.5.13. Obiekty inżynierskie

Zakres prac na obiektach inżynieryjnych:

Przepust nr 1:

- rozbiórka stalowego pomostu z kratą po stronie wlotu,

- rozbiórka ściany czołowej po stronie wlotu,

- wykonanie przedłużenia części przelotowej po stronie wlotu o ok. 1,80 m,

- wykonanie nowej żelbetowej ściany czołowej,

- wykonanie izolacji przeciwwodnej i zabezpieczenia powierzchniowego nowych elementów,

- odtworzenie nasypu, skarp i umocnienia cieku,

- wykonanie nowej balustrady wraz zabezpieczeniem antykorozyjnym,

- montaż na wlocie nowej kraty zatrzymującej duże zanieczyszczenia.

Szczegółowe informacje oraz graficzne przedstawienie rozwiązań zawarto w części rysunkowej, załączonej do koncepcji projektowej.

1.5.14. Obiekty kubaturowe – Dyspozytornia Centralnego Systemu Zdalnego Sterowania  
Podstacja trakcyjna P2, ul. Toruńska 180a
Funkcją przewodnią powyższego obiektu, jako stacji elektroenergetycznej jest zasilanie sieci trakcyjnej na analizowanym odcinku linii tramwajowej. W ramach niniejszego zadania w obiekcie przewidziano wprowadzenie Dyspozytorni Centralnego Systemu  Zdalnego Sterowania. Część obiektu zajmowana jest przez Enea Operator oraz ITS.

Dla przeważającej części obiektu przewidziano remont. Założono również modernizację części pomieszczeń dla potrzeb adaptacji DCSZS.

Prace budowlane będą wykonywane w pobliżu czynnych urządzeń energetycznych. Wyłączenie urządzeń dla prac remontowych możliwe tylko w czasie nocnej przerwy w funkcjonowaniu komunikacji tramwajowej.  
Podstacja trakcyjna P9, ul. Kielecka 5
Funkcją przewodnią powyższego obiektu, jako stacji elektroenergetycznej jest zasilanie sieci trakcyjnej na analizowanym odcinku linii tramwajowej. Jedno z pomieszczeń częściowo zajmowane jest przez Enea Operator  (wygrodzone  siatką metalową).

Dla powyższego obiektu przewidziano remont.
1.5.15. Ochrona przyrody
Roboty budowlane należy prowadzić zgodnie z zapisami decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach Nr 10/2017 z dnia 23.03.2017 roku. W czasie realizacji inwestycji Wykonawca prowadzić będzie kompleksowy nadzór przyrodniczy. Spełnienie obowiązków wynikających z wydanej decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach leży po stronie Wykonawcy. 
2. OPIS WYMAGAŃ ZAMAWIAJĄCEGO W STOSUNKU DO PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA

2.1. WARUNKI WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH

Wszystkie projektowane i przebudowane/budowane elementy przedmiotu zamówienia należy wykonać w oparciu o opracowane przez Wykonawcę i zatwierdzone przez Zamawiającego Specyfikacje techniczne. 

Specyfikacje techniczne należy wykonać zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004r w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno – użytkowego.
2.2. PROJEKTOWANIE

2.2.5. Mapy do celów projektowych

Mapy do celów projektowych należy wykonać, zgodnie z obowiązującymi przepisami, w skali 1:500. Zakres mapy musi obejmować teren inwestycji wraz z obszarem go otaczającym w pasie 30 m, 
w myśl rozporządzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21.02.1995r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowań geodezyjno – kartograficznych oraz czynności geodezyjnych obowiązujących w budownictwie – Dz. U. nr 25, poz. 133). Mapę do celów projektowych należy przekazać Zamawiającemu w postaci oryginalnej papierowej oraz w wersji elektronicznej na nośniku cyfrowym (płyta CD lub DVD). Koszty sporządzenia map do celów projektowych leżą po stronie Wykonawcy. 

Na etapie projektowania Wykonawca uwzględni położenie istniejących znaków geodezyjnych (osnowa) tak, aby nie zostały one zniszczone w ramach przedmiotowej inwestycji. 

Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszystkie istniejące znaki geodezyjne (osnowa) oraz graniczne na terenie budowy. W przypadku zniszczenia któregoś ze znaku, Wykonawca na własny koszt wznowi dany znak geodezyjny lub graniczny. 

Wykonawca wykona, zgodnie z obowiązującymi przepisami, mapy z projektem podziału nieruchomości na potrzeby przedmiotowej inwestycji. Gdy decyzja zatwierdzająca podziały nieruchomości stanie się ostateczna Wykonawca, w ramach przedmiotu zamówienia, dokona wyznaczenia położenia nowych punktów granicznych wraz z ich stabilizacją zgodnie z obowiązującymi przepisami. Koszty sporządzenia map z projektem podziału leżą po stronie Wykonawcy.

2.2.6. Pozyskanie decyzji administracyjnych

Wykonawca przygotuje, w zakresie zgodnym z wymogami określonymi w Prawie Budowlanym i innych uregulowaniach prawnych, wnioski o wydanie decyzji administracyjnych umożliwiających wykonanie robót budowlanych a następnie uzyska komplet decyzji z klauzulą ostateczności. 
Należy uzyskać decyzje administracyjne pozwalające na realizację robót opisanych w całości w PFU1 i PFU2 dla Zadania 1 i Zadania 2.
2.2.7. Wymagania ogólne do projektowania

Wykonawca zobowiązany jest do opracowania kompletnej,  w rozumieniu prawa budowlanego 
i innych przepisów związanych, dokumentacji projektowej wraz z kompletem decyzji administracyjnych (w tym pozwolenia na budowę), która  będzie podstawą do rozpoczęcia robót budowlanych. 

W ramach dokumentacji Wykonawca sporządzi: 

· Projekt Budowlany (4 egzemplarzy); 
· Projekt Wykonawczy dla robót objętych realizacją w ramach zamówienia (4 egzemplarzy); 
· Projekt Wykonawczy dla robót nieobjętych realizacją w ramach zamówienia, a objętych projektowaniem (4 egzemplarze);
· Operat wodno-prawny (w przypadku takiej konieczności); 

· Projekt stałej organizacji ruchu z podziałem na część objętą realizacją w ramach zamówienia i dla robót nieobjętych wykonaniem w ramach zadania, a objętych projektowaniem (3 egz);  

· Przedmiary (3 egz.) dla zakresu objętego realizacją robót,
· Przedmiary (3 egz.) dla części robót objętych tylko projektowaniem, a nieobjętych realizacją (roboty poza zakresem realizacji)
· Kosztorysy inwestorskie zgodne z ofertą Wykonawcy (3 egz.) dla zakresu objętego realizacją robót,
· Kosztorysy ofertowe i inwestorskie dla części robót objętych tylko projektowaniem a nieobjętych realizacją (roboty poza zakresem realizacji) (3 egz.) 
· Inne niezbędne dokumenty dla potrzeb pozyskania decyzji administracyjnych niezbędnych do realizacji zadania. 

· Dokumentację powykonawczą (3 egzemplarze) 
Powyższe opracowania Wykonawca dostarczy w formie elektronicznej w wersji otwartej (edytowalnej .dgn lub .dwg, .doc lub .docx)
Kompletna dokumentacja powykonawcza przekazana zostanie Zamawiającemu w wersji papierowej 
i w  formacie cyfrowym celem archiwizacji (dwg, doc).

Własnym staraniem i na własny koszt Wykonawca:

· wykona inwentaryzację stanu istniejącego, zgodnie z zapisami Programu Funkcjonalno- Użytkowego,

· uzyska wszelkie uzgodnienia, decyzje, opinie i badania, podkłady geodezyjne do celów projektowych,

· opracuje projekt tymczasowej organizacji ruchu. 

Zamawiający upoważnia Wykonawcę do występowania w jego imieniu w sprawach dotyczących uzyskania warunków technicznych od gestorów sieci i urządzeń, w tym o wydanie warunków usuwania kolizji z istniejącym uzbrojeniem oraz do uzyskania wszelkich potrzebnych opinii, decyzji, uzgodnień i pozwoleń do celów projektowych. W razie potrzeby Zamawiający udzieli Wykonawcy pełnomocnictwa odrębnym dokumentem.

Obowiązkiem Wykonawcy jest uzyskanie wszelkich warunków od gestorów sieci, itp. niezbędnych do opracowania projektów budowlanych. Na etapie występowania o warunki techniczne, Wykonawca będzie zobowiązany do uzyskania informacji na temat planów inwestycyjnych lub remontowych gestorów zewnętrznych, związanych z sieciami i urządzeniami planowanymi lub funkcjonującymi na obszarze objętym realizacją Przedmiotu Zamówienia. W przypadku zadeklarowania przez gestorów planów inwestycyjnych lub remontowych kolidujących co do lokalizacji i terminu z realizacją Przedmiotu Zamówienia, Wykonawca w uzgodnieniu  z Zamawiającym uwzględni w harmonogramie rezerwę czasową, przeznaczoną na wykonanie robót przez inne podmioty. Strony (Zamawiający, Wykonawca, Gestor lub Wykonawca działający w imieniu Gestora) zawrą na taką okoliczność stosowne porozumienie, w ramach którego określone zostaną warunki i ewentualne skutki wykonywania tego typu prac oraz wzajemne zobowiązania stron. 

Wykonawca, w razie takiej potrzeby będzie również zobowiązany do przygotowania niezbędnych materiałów oraz uzyskania wszelkich decyzji administracyjnych wynikających z ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 2003r. Wykonawca zobowiązany będzie do uzyskania uzgodnień Zespołu ds. Uzgadniania Dokumentacji Projektowych (ZUDP). Wykonawca zobowiązany będzie do uzyskania dla opracowanych projektów budowlanych wszelkich wymaganych przepisami szczególnymi opinii i uzgodnień. 

Projekty budowlane zostaną poddane analizie przez Zespół ds. Warunków i Oceny Dokumentacji projektowej przy ZDMiKP w Bydgoszczy, w tym celu do obowiązku wykonawcy oprócz opracowania w/w projektów należy przygotowanie prezentacji tematu. Zespół wyda opinię w terminie zgodnie z zasadami opisanymi w umowie.

Wszelką korespondencję Wykonawcy, związaną z prowadzonymi pracami projektowymi, w szczególności kopie wystąpień o uzyskanie decyzji administracyjnych, pozwoleń, uzgodnień, opinii, warunków technicznych od gestorów sieci i urządzeń, należy prowadzić z powiadomieniem Zamawiającego.

Wykonawca zobowiązany jest uzyskać akceptację Zamawiającego dla warunków technicznych wydanych przez gestorów sieci i urządzeń. 

W dokumentacji projektowej należy zastosować jedynie materiały, urządzenia i wyroby dopuszczone do obrotu i stosowania w budownictwie zgodnie z Prawem Budowlanym (posiadające wymagane certyfikaty, aprobaty techniczne, deklaracje zgodności, deklaracje właściwości użytkowych, atesty).

Wykonawca zobowiązany jest do optymalizacji przejmowanych rozwiązań, technologii i materiałów pod względem ekonomicznym oraz do uzyskania akceptacji materiałów przez inspektorów branżowych na etapie opracowania dokumentacji projektowej .

Dokumentacja projektowa stanowić będzie podstawę do realizacji robót budowlanych i winna zapewniać ich kompleksowe wykonania. Należy zwrócić szczególną uwagę na zgodność rozwiązań technicznych przedstawionych w dokumentacji projektowej z warunkami wynikającymi z zapisów Programu Funkcjonalno-Użytkowego oraz warunkami terenowymi (np.: usuwanie kolizji, rozbiórka i odtworzenie nawierzchni). Wykonawca winien dołożyć szczególnej staranności w celu uniknięcia błędów wynikających z braku w/w zgodności. W związku z powyższym dokumentacja projektowa winna odpowiadać: przepisom, Polskim Normom, a także wymaganiom technicznym, niezbędnym do wykonania robót w pełnym zakresie, takim wymaganiom technicznym, przepisom, normom oraz zasadom wiedzy technicznej, które pozwolą na wykonanie robót w sposób nadający się do eksploatacji bez wad.
Wykonawca zobowiązany jest do opracowania projektu tymczasowej organizacji ruchu wraz z uzyskaniem wszystkich niezbędnych uzgodnień i zatwierdzeń oraz wprowadzenia tej organizacji na czas realizacji robót.

W ramach Umowy i wynagrodzenia określonego w Umowie, do Wykonawcy należy pełnienie nadzoru autorskiego przez cały okres realizacji przedsięwzięcia wskazanego w ust. 1, aż do uzyskania ostatecznego pozwolenia na użytkowanie przedmiotowego obiektu wybudowanego na podstawie projektu Wykonawcy (jeśli będzie takie wymagane).

Wykonawca przygotuje, w zakresie zgodnym z wymogami określonymi w Prawie Budowlanym i innych uregulowaniach prawnych, wnioski o wydanie decyzji administracyjnych umożliwiających wykonanie robót budowlanych a następnie uzyska komplet prawomocnych decyzji. 

W przypadku zaprojektowania rozwiązań wykraczających poza istniejący pas drogowy należy uzyskać decyzję o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej (ZRID). W przypadku konieczności wykonania przebudowy istniejącej infrastruktury technicznej, dla których zostały zmienione parametry techniczne, należy wystąpić z wnioskiem do Urzędu Miasta Bydgoszczy Wydział Administracji Budowlanej o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowę poprzedzonej uzyskaniem decyzji ULICP (jeżeli zajdzie taka konieczność), a także uzyskać zgody właścicieli działek, przez które będzie prowadzona sieć uzbrojenia terenu.

W przypadku konieczności zmiany wydanej decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach Wykonawca zobowiązany jest uzyskć taką decyzję oraz sporządzi niezbędne dokumenty i opracowania do jej uzyskania.

Wykonawca w opracowaniach projektowych bazował będzie w oparciu o nowoczesne materiały, które posłużą do wykonania obiektów budowlanych i urządzeń, oraz spełnią wymagania obowiązujących przepisów i będą zgodne z wymaganiami norm i z najnowszymi zasadami wiedzy technicznej. 

Zastosowane materiały muszą być zgodne z wymaganiami opisanymi w PFU. 

Wykonawca weźmie pod uwagę wszystkie wymagania Zamawiającego zgłoszone na etapie opracowania projektu a następnie w fazie budowy. 

Obiekty budowlane i urządzenia należy projektować z zapewnieniem wymagań ustawy o odpadach. 

Kompletna dokumentacja powykonawcza przekazana zostanie zmawiającemu w formacie cyfrowym celem archiwizacji (dwg, doc).

Projekt budowlany należy wykonać zgodnie z obowiązującym przepisami określonymi w Prawie Budowlanym i innych aktach prawnych powiązanych. 

Projekt budowlany musi spełniać następujące wymagania: 

· Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego. 

· Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego. 

· Dodatkowo każdy egzemplarz projektu budowlanego musi zawierać kserokopie uprawnień projektanta i sprawdzającego, kopię dokumentu potwierdzającego przynależność do izby samorządu zawodowego inżynierów budownictwa.

W skład projektu budowlanego muszą wchodzić m. in. następujące elementy: 

· Dokumentacja geologiczno – inżynierska i/lub (w miarę potrzeb) geotechniczna niezbędną dla potrzeb ustalenia kategorii posadowienia obiektów - dla potrzeb obiektów liniowych (ulica, torowisko tramwajowe, sieci uzbrojenia terenu) należy wykonać otwory geologiczne w rozstawie min co 150m. o głębokości min. 3m i odpowiednio większej sięgającej poniżej proj. posadownia sieci uzbrojenia terenu i warstw nośnych.

· Opinie, uzgodnienia, decyzje, pozwolenia i sprawdzenie projektu – niezbędne do uzyskania decyzji umożliwiającej realizację robót. 

· Mapa ewidencji gruntów z wrysowaniem zakresu terenowego inwestycji. 

· Mapy podziałowe (dotyczy zakresu objętego wnioskiem ZRiD). 

· Inne niezbędne opinie i decyzje administracyjne 

Projekty wykonawcze muszą uzupełniać i uszczegóławiać projekty budowlane w zakresie i stopniu dokładności niezbędnym do sporządzenia przedmiaru robót i realizacji robót budowlanych. Projekty wykonawcze należy wykonać dla wszystkich wymaganych elementów planowanej przebudowy. 

Obowiązkiem wykonawcy jest sporządzenie przedmiarów i kosztorysów dla wszystkich branż.
Zasady wykonania projektów branżowych regulują odpowiednie przepisy branżowe.

Zakres, forma i stopień szczegółowości projektów branżowych powinien odpowiadać również wymogom jakie postawione zostaną na etapie uzgodnień przez gestorów istniejacego i projektowanego uzbrojenia terenu.

W dokumentacji powykonawczej muszą znaleźć odzwierciedlenie wszystkie zmiany wprowadzone w ramach nadzoru autorskiego w trakcie budowy do projektu budowlanego/wykonawczego. 

UWAGA: Dodatkowo należy sporządzić aktualizację planu zagospodarowania terenu z zatwierdzonego projektu budowlanego (PZT), na którą należy nanieść wszystkie wprowadzone zmiany. Zmiany na planszy należy ponumerować i sporządzić ich wykaz tabelaryczny,(wykaz musi znajdować się na jednym rysunku w formie tabeli). Tabelaryczny wykaz musi zawierać informację czy zmiana była zmianą istotną w rozumieniu Prawa Budowlanego. Rysunek musi zostać opatrzony podpisami wszystkich projektantów branżowych, których dotyczą zmiany. 

Zasady odbioru dokumentacji projektowej zostały opisane w Umowie.
2.3. CECHY OBIEKTU DOTYCZĄCE ROZWIĄZAŃ KONSTRUKCYJNO- BUDOWLANYCH

Torowisko tramwajowe, nawierzchnie ulic, dróg, ścieżek rowerowych po wykonaniu przebudowy lub wybudowaniu nowej konstrukcji, muszą zapewnić przydatność strukturalną dla przenoszenia obciążeń od przejeżdżających pojazdów, a warstwa ścieralna funkcje bezpieczeństwa i komfortu uczestników ruchu. 
Zamawiający stawia warunek, aby wybudowane ulice uzyskały trwałość eksploatacyjną 20 lat. 
2.4. WYMAGANIA W STOSUNKU DO WYKONAWCY
Szczegółowe wymagania w stosunku do Wykonawcy ujęto w PFU1 i PFU2. 

II. Część informacyjna
3. DOKUMENTY POTWIERDZAJĄCE ZGODNOŚĆ ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO Z WYMAGANIAMI WYNIKAJĄCYMI Z ODRĘBNYCH PRZEPISÓW
Studium Wykonalności projektu.
4. OŚWIADCZENIE ZAMAWIAJĄCEGO STWIERDZAJĄCE JEGO PRAWO DO DYSPONOWANIA NIERUCHOMOŚCIĄ NA CELE BUDOWLANE
Prawo dysponowania nieruchomością na cele budowlane Zamawiający uzyska i przekaże Wykonawcy po podpisaniu umowy oraz:

· w przypadku konieczności wyjścia poza istniejący pas drogowy wynikającej z przyjętych, niezbędnych rozwiązań projektowych, Wykonawca pozyska wszelkie niezbędne materiały, uzgodnienia i decyzje we własnym zakresie i na własny koszt

· Wykonawca we własnym zakresie oraz na własny koszt pozyska dokumenty umożliwiające Zamawiającemu wydanie oświadczenie stwierdzającego jego prawo do dysponowania nieruchomością na cele budowlane  
5. PRZEPISY PRAWNE I NORMY ZWIĄZANE Z PROJEKTOWANIEM I WYKONANIEM ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO
Zgodnie z PFU1 i PFU2.

załączniki 
1. Program Funkcjonalno-Użytkowy dla Zadania 1 - zakres inwestycji od Ronda Toruńskiego do pętli tramwajowej „Stomil”, obejmujący torowisko tramwajowe wraz z infrastrukturą towarzyszącą) stanowiący PFU1
2. Program Funkcjonalno-Użytkowy dla Zadania 2 - zakres inwestycji od Ronda Toruńskiego do pętli tramwajowej „Stomil”, obejmujący układ drogowy wraz z infrastrukturą towarzyszącą, stanowiący uzupełnienie do pełnego zakresu Koncepcji) stanowiący PFU2.
3. Rysunek pn. „Zakres układu drogowego przeznaczonego do realizacji” (Rysunki 3.1, 3.2, 3.3, 3.4).
ZARZĄD DRÓG MIEJSKICH �I KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ �W BYDGOSZCZY








Przebudowa torowiska tramwajowego i sieci trakcyjnej

w ciągu ul. Toruńskiej w Bydgoszczy
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