Budowa drog wraz z infrastrukturg

Nazwa zada- . - - -
niaz towarzyszacg w gminie Pobiedziska
w formule PPP
Adres obiek- Wojewddztwo: wielkopolskie, powiat: poznanski
tu gmina: Pobiedziska

Zakres robot

Kody CPV, nazwy robdt i ustug

45200000-9 Roboty budowlane w zakresie wznoszenia
kompletnych obiektow budowlanych lub ich czesci oraz ro-
boty w zakresie inzynierii lgdowej i wodnej

budowla- | 45233000-9 Prace budowlane, fundamentowanie oraz
nych/ powierzchniowe autostrad, drég
kod CPV: 45230000-8 Roboty budowlane dotyczace budowy rurocig-
goéw, ciggébw komunikacyjnych i energetycznych do auto-
strad, drog, lotnisk, kolei oraz wyréwnywanie terenu
71320000-7 Ustugi inzynieryjne w zakresie projektowania
Gmina Pobiedziska
Zamawiajacy ul. Kosciuszki 4
62-010 Pobiedziska
Pracownia Projektowa ARCHIDROG
Opracowat ul. Grunwaldzka 21

60-783 Poznan

PROGRAM FUNKCJONALNO-UZYTKOWY

Zatgcznik nr 5
KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

POZNAN,

listopad 2020






1) R-1 Przebudowa ul. Rzecznej w Pobiedziskach

Konstrukcja nawierzchni Ulicy Rzecznej (zadanie 1) musi zosta¢ zaprojektowana na okres
eksploatacji przewidziany w Rozporzadzeniu w sprawie Warunkdéw Technicznych dla Drog.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowac¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metodg mechanistyczno- empiryczng przyjmujac kryteria:

e spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych majg by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

e deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

* badania no$nosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach zaznaczonych

na rysunku:

Rys. 1 Lokalizacja miejsc, w ktérych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )



W projekcie indywidualnym, nalezy przyjgé, ze na dzien pomiardow, wartosci wskaznikdw nosnosci

nawierzchni byty nastepujace:

Dorazna kategoria Ev2 BCI BDI Scl UGN(fftU)
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Objasnienia:

Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-
czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (
co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach
branzowych ). Na osi rzednych ( 0$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-
sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-
wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujacych wartosci nastepujgcych

wskaznikow ( linie ciggte zaznaczone kolorem zéttym oznaczajg wartosci graniczne):

e wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. nosnos¢ dorazna, czyli nosnosé nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktérym wykonano pomiary ugie¢ nawierzchni urzadzeniem ZiSPON )

o wykres nosnosci podfoza ( s to wartosci Ev2 [ MPa ], ktére nalezy utozsamiaé z wartoscig
wtérnego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiaréw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

e wykres wskaznika BCl, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCl > 75
mikrometréw oznacza watpliwy stan techniczny podfoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-

dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
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charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ Srodkowej ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometréw

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometrow oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( tgczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 cm ), albo sg silnie

spekane

° wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

1) Uwaga:

Zamawiajgcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubo$¢ podbudowy z kruszywa | Minimalna t3czna  grubosé
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]

1 Wyrdéwnanie istniejgcego podtoza 13

2 5 12

3 10 11

4 15 10

5 20 8

3. Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Potsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii ruchu KR1
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzagdzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazdg z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykonac
przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( bioragc pod uwage dzied badar nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie kotko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cecha charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzuja sie relatywnie
niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdéznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty
zadane, a tymi, ktore rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. wartos¢ srednia z kilku obcigzen
nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano
podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w badanej
nawierzchni s3 warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z warto$ciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktdra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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2) R-2 Przebudowa drogi Kolata — Kotatka etap II

Konstrukcja nawierzchni drogi Kofata — Kotatka etap Il (zadanie 2) musi zosta¢ zaprojektowana na
okres eksploatacji przewidziany w Rozporzadzeniu w sprawie Warunkdw Technicznych dla Drég.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowac¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metodg mechanistyczno- empiryczng przyjmujac kryteria:

e spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych maja by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

= badania nosnosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach

zaznaczonych na rysunku:



| 0142003

Rys. 2 Lokalizacja miejsc, w ktorych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )



W projekcie indywidualnym, nalezy przyjgé, ze na dzien pomiardow, wartosci wskaznikdw nosnosci

nawierzchni byty nastepujace:

Dorazna kategoria Ev2 BCI BDI SCl UGN(fftU)
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Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-

czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (

co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach

branzowych ). Na osi rzednych ( 0o$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktory wskazuje miej-

sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-

wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujacych wartosci nastepujgcych

wskaznikéw ( linie ciggte zaznaczone kolorem z6ttym oznaczajg wartosci graniczne):

wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. nosnos¢ dorazna, czyli nosnos¢ nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktédrym wykonano pomiary ugie¢ nawierzchni urzagdzeniem ZiSPON )

wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktére nalezy utozsamiac z wartoscia
wtdérnego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiaréw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

wykres wskaznika BCl, ktorego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCI > 75
mikrometrow oznacza watpliwy stan techniczny podtoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ Srodkowe] ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometrow

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometrow oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( taczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 cm ), albo sg silnie

spekane

. wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajagcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubos¢ podbudowy z kruszywa | Minimalna tgczna grubosé
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]
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1 Wyroéwnanie istniejgcego podtoza 13
2 5 11
3 10 12
4 15 9
5 20 8

3. Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii ruchu KR1.
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzagdzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i

przynajmniej 3 obcigzen na kazda z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykonaé

przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej

warstwy niezwigzanej ( biorgc pod uwage dzied badar nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (

czarny krzyzyk ,x”, niebieskie kotko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na

zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cechg charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzujg sie relatywnie

niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdéznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty

zadane, a tymi, ktdre rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. wartos¢ srednia z kilku obcigzen
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nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano
podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjgé, ze w badanej
nawierzchni sg warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z wartosciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktéra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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3) R-3 Przebudowa ul. Nad Zalewem/Jerzykowskim w Jerzykowie/Borowo Miyn
Konstrukcja nawierzchni ul. Nad Zalewem/Jerzykowskim w Jerzykowie/Borowo Mtyn (zadanie 3)
musi zosta¢ zaprojektowana na okres eksploatacji przewidziany w Rozporzadzeniu w sprawie
Warunkéw Technicznych dla Drég.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowac¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metodg mechanistyczno- empiryczng przyjmujac kryteria:

e spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych maja by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

° badania nos$nosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach

zaznaczonych na rysunku:

12



00+000

¢ Rys. 3 Lokalizacja miejsc, w ktérych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )
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DoraZna kategoria Ev2 BCI BDI SCI UGN(fftU)
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Objasnienia:

Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-
czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (
co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach
branzowych ). Na osi rzednych ( o$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-

sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-
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wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujgcych wartosci nastepujgcych

wskaznikdéw ( linie ciggte zaznaczone kolorem zéttym oznaczajg wartosci graniczne):

o wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. nosnos¢ dorazna, czyli nosnosé nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktérym wykonano pomiary ugieé¢ nawierzchni urzadzeniem ZiSPON )

e wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktére nalezy utozsamiac z wartoscig
wtornego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiarédw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

o wykres wskaznika BCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podfoza ( BCI > 75
mikrometréw oznacza watpliwy stan techniczny podtoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowacé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

e wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ Srodkowej ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometrow

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

e wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometrow oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( tgczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 cm ), albo s3 silnie

spekane

° wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajgcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubos$¢ podbudowy z kruszywa | Minimalna tgczna grubosé
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]

1 Wyrdwnanie istniejgcego podtoza 14

2 5 13

3 10 12

4 15 10

5 20 8

15



3. Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii ruchu KR1.
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzagdzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazdg z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykonac
przynajmniej 9 obcigzenn ). S3 to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( biorgc pod uwage dzied badar nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie kotko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cechg charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzujg sie relatywnie
niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna réznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty
zadane, a tymi, ktdre rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. warto$¢ srednia z kilku obcigzen
nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano
podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w badanej
nawierzchni sg warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z wartosciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktora te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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4) R-4 Przebudowa ul. Truskawkowej w m. Borowo/Miyn

Konstrukcja nawierzchni ul. ul. Truskawkowej w m. Borowo/Mtyn (zadanie 4) musi zostac
zaprojektowana na okres eksploatacji przewidziany w Rozporzadzeniu w sprawie Warunkdéw
Technicznych dla Drog.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowac¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metodg mechanistyczno- empiryczng przyjmujac kryteria:

e spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych maja by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

* badania nosnosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach zaznaczonych

na rysunku:
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¢ Rys. 4 Lokalizacja miejsc, w ktérych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )

DoraZna kategoria Ev2 BCI BDI SCI UGN(fftlU)
ruchu [-] [MPa] [mikrometry] [mikrometry] [mikrometry] [milimetry]
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Objasnienia:

Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-
czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (
co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach
branzowych ). Na osi rzednych ( 0$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-
sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-
wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujgcych wartosci nastepujgcych

wskaznikdéw ( linie ciggte zaznaczone kolorem zo6ttym oznaczajg wartosci graniczne):
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wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. nosnos¢ dorazna, czyli nosnos$¢ nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktérym wykonano pomiary ugieé¢ nawierzchni urzagdzeniem ZiSPON )

wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktore nalezy utozsamiaé z wartoscig
wtornego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiarédw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

wykres wskaznika BCl, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCl > 75
mikrometréw oznacza watpliwy stan techniczny podfoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ Srodkowej ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometrow

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometrow oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( tgczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 cm ), albo s3 silnie

spekane

° wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajgcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos$¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubos$é podbudowy z kruszywa | Minimalna tgczna grubosc
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]

1 Wyréwnanie istniejgcego podtoza 13

2 5 13

3 10 11

4 15 10

5 20 8

3. Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Potsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
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i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii ruchu KR1.
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzagdzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazdg z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykona¢
przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( biorgc pod uwage dzien badan nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie koétko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cechg charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzujg sie relatywnie
niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty
zadane, a tymi, ktore rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. warto$¢ srednia z kilku obcigzen
nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktdrg zadano
podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w badanej
nawierzchni sg warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z wartosciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktdra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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5) R-5 Przebudowa ul. Trakt Debiniecki w Promienku

Konstrukcja nawierzchni ul. Trakt Debiniecki w Promienku (zadanie 5) musi zostac
zaprojektowana na okres eksploatacji przewidziany w Rozporzadzeniu w sprawie Warunkéw
Technicznych dla Drog.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowac¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metoda mechanistyczno- empiryczng przyjmujac kryteria:

e spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych maja by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

* badania nosnosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach

zaznaczonych na rysunku:
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Rys. 5 Lokalizacja miejsc, w ktdrych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )
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Objasnienia:

Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-
czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (
co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach
branzowych ). Na osi rzednych ( 0$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-
sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-
wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujacych wartosci nastepujgcych

wskaznikow ( linie ciggte zaznaczone kolorem zéttym oznaczajg wartosci graniczne):

e wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. nosnos¢ dorazna, czyli nosnos$é nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktédrym wykonano pomiary ugie¢ nawierzchni urzadzeniem ZiSPON )

o wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktére nalezy utozsamia¢ z wartoscig
wtdérnego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiaréw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )
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wykres wskaznika BCl, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCl > 75
mikrometréw oznacza watpliwy stan techniczny podfoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowacé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ sSrodkowe]j ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometréw

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometrow oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( tgczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 cm ), albo s3 silnie

spekane

° wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajagcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubo$¢ podbudowy z kruszywa | Minimalna t3czna  grubosé
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]

1 Wyrdéwnanie istniejgcego podtoza 13

2 5 12

3 10 11

4 15 10

5 20 8

Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Potsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii ruchu KR1.
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzadzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazdg z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykonac
przynajmniej 9 obcigzen ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( bioragc pod uwage dzied badar nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie kotko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cechg charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzujg sie relatywnie
niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdéznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty
zadane, a tymi, ktdre rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. warto$¢ srednia z kilku obcigzen
nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano
podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w badanej
nawierzchni s3 warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z warto$ciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktdra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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6) R-6 Przebudowa ul Wisniowej w Promienku

Konstrukcja nawierzchni ul Wisniowej w Promienku (zadanie 6) musi zosta¢ zaprojektowana na
okres eksploatacji przewidziany w Rozporzgdzeniu w sprawie Warunkéw Technicznych dla Drég.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowac¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metoda mechanistyczno- empiryczng przyjmujac kryteria:

o spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych majg by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

= badania nos$nosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach

zaznaczonych na rysunku:
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Rys. 6 Lokalizacja miejsc, w ktérych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )

DoraZna kategoria Ev2 BCI BDI SCl UGN(fftU)
ruchu [-] [MPa] [mikrometry] [mikrometry] [mikrometry] [milimetry]
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Objasnienia:

Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-
czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (
co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach
branzowych ). Na osi rzednych ( o$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-
sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-
wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujgcych wartosci nastepujgcych

wskaznikdow ( linie ciggte zaznaczone kolorem zéttym oznaczajg wartosci graniczne):

o wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. no$nos¢ dorazna, czyli nosnos¢ nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktérym wykonano pomiary ugieé¢ nawierzchni urzgdzeniem ZiSPON )
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wykres nosnosci podfoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktére nalezy utozsamiac z wartoscia
wtérnego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiaréw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

wykres wskaznika BCl, ktorego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCI > 75
mikrometréw oznacza watpliwy stan techniczny podfoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ sSrodkowe]j ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometréw

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometrow oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( taczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 cm ), albo sg silnie

spekane

. wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajagcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubos¢ podbudowy z kruszywa | Minimalna tgczna grubosé
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]

1 Wyrdwnanie istniejgcego podtoza 13

2 5 13

3 10 12

4 15 10

5 20 9

Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii ruchu KR1.
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzagdzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazdg z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykona¢
przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( biorgc pod uwage dzied badar nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie kotko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cechg charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzujg sie relatywnie
niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdéznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty
zadane, a tymi, ktdre rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. wartos¢ srednia z kilku obcigzen
nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano
podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w badanej
nawierzchni s3 warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z warto$ciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktdra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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Dla kategorii KR1

7) R-7 Przebudowa ul. Wypoczynkowej w Steszewku

Konstrukcja nawierzchni ul. Wypoczynkowej w Steszewku (zadanie 7) musi zostaé zaprojektowana
na okres eksploatacji przewidziany w Rozporzadzeniu w sprawie Warunkéw Technicznych dla
Drog.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowac¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metodg mechanistyczno- empiryczng przyjmujac kryteria:

o spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych majg by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

= badania nosnosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach

zaznaczonych na rysunku:
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Rys. 7 Lokalizacja miejsc, w ktérych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )
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Dorazna kategoria Ev2 BCI BDI SCl UGN(fftU)

ruchu [-] [MPa] [mikrometry] [mikrometry] [mikrometry] [milimetry]
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Objasnienia:

Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyni-
czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (
co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach
branzowych ). Na osi rzednych ( 0$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-
sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-
wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujacych wartosci nastepujgcych

wskaznikdw ( linie ciggte zaznaczone kolorem z6ttym oznaczajg wartosci graniczne):

e wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. nosnos¢ dorazna, czyli nosnos¢ nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktérym wykonano pomiary ugie¢ nawierzchni urzagdzeniem ZiSPON )

o wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktére nalezy utozsamiaé z wartosScig
wtérnego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiaréw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

o wykres wskaznika BCI, ktorego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCI > 75

mikrometréw oznacza watpliwy stan techniczny podfoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
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dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ Srodkowej ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometrow

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometrow oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( tgczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 cm ), albo sg silnie

spekane

° wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajgcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubo$¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubos¢ podbudowy z kruszywa | Minimalna tgczna grubosé
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]

1 Wyrdéwnanie istniejgcego podtoza 13

2 5 13

3 10 12

4 15 10

5 20 9

Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Potsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii ruchu KR1.
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzagdzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazdg z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykona¢
przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( biorgc pod uwage dzied badar nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie kotko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cechg charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzujg sie relatywnie
niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdéznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty
zadane, a tymi, ktdre rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. wartos¢ srednia z kilku obcigzen
nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano
podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w badanej
nawierzchni s3 warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z warto$ciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktdra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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8) R-8 Przebudowa ul. Wiejskiej w Steszewku

Konstrukcja nawierzchni ul. Wiejskiej w Steszewku (zadanie 8) musi zosta¢ zaprojektowana na
okres eksploatacji przewidziany w Rozporzadzeniu w sprawie Warunkéw Technicznych dla Drég.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowac¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metoda mechanistyczno- empiryczng przyjmujac kryteria:

o spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych majg by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

= badania nosnosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach

zaznaczonych na rysunku:
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014202

Rys. 8 Lokalizacja miejsc, w ktérych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )
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Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-

czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (

co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach
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branzowych ). Na osi rzednych ( 0$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-
sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-
wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujgcych wartosci nastepujgcych

wskaznikdw ( linie ciggte zaznaczone kolorem z2éttym oznaczajg wartosci graniczne):

o wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. nosnos¢ dorazna, czyli nosnos¢ nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktérym wykonano pomiary ugieé¢ nawierzchni urzagdzeniem ZiSPON )

e wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktore nalezy utozsamiaé z wartoscig
wtornego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiaréw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

o wykres wskaznika BCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCl > 75
mikrometréw oznacza watpliwy stan techniczny podfoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

e wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ Srodkowej ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometrow

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

e wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometréw oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( tgczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 cm ), albo s3 silnie

spekane

° wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajgcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubo$¢ podbudowy z kruszywa | Minimalna tgczna  grubosé
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]

1 Wyrdéwnanie istniejgcego podtoza 13
2 5 12
3 10 11

38



Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii KR1
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzagdzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazda z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykonaé
przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( biorgc pod uwage dzien badan nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie koétko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cechg charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzujg sie relatywnie
niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty
zadane, a tymi, ktore rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. wartos¢ srednia z kilku obcigzen
nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano

podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w badanej
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nawierzchni sg warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z wartosciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktéra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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9) R-9 Przebudowa ul. Cichej, Kwiatowe]j i R6zanej w Biskupicach

Konstrukcja nawierzchni ul. Cichej w Biskupicach (zadanie 9) musi zosta¢ zaprojektowana na okres
eksploatacji przewidziany w Rozporzadzeniu w sprawie Warunkéw Technicznych dla Drég.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowac¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metodg mechanistyczno- empiryczna przyjmujac kryteria:

e spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych maja by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

= badania nosnosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach

zaznaczonych na rysunku:
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Rys. 9 Lokalizacja miejsc, w ktdrych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )

Dorazna kategoria Ev2 BCl BDI SCl UGN(fftU)
ruchu [-] [MPa] [mikrometry] [mikrometry] [mikrometry] [milimetry]
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Objasnienia:

Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-
czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sy w zakresie liczb od 1 do 7 (
co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach
branzowych ). Na osi rzednych ( 0$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-
sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-
wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujacych wartosci nastepujgcych

wskaznikdéw ( linie ciggte zaznaczone kolorem zo6ttym oznaczajg wartosci graniczne):
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wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. nosnos¢ dorazna, czyli nosnos$¢ nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktérym wykonano pomiary ugieé¢ nawierzchni urzagdzeniem ZiSPON )

wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktére nalezy utozsamiaé¢ z wartoscig
wtornego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiarédw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

wykres wskaznika BCl, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCl > 75
mikrometréw oznacza watpliwy stan techniczny podfoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ Srodkowej ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometrow

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometrow oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( tgczna grubos$¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 ¢cm ), albo sg silnie

spekane

° wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajagcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubos$é podbudowy z kruszywa | Minimalna tgczna grubosc
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]

1 Wyréwnanie istniejgcego podtoza 13

2 5 13

3 10 11

4 15 10

5 20 8

Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Potsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
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i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii KR1
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzadzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazdg z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykona¢
przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( biorgc pod uwage dzien badan nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie koétko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cechg charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzujg sie relatywnie
niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty
zadane, a tymi, ktdre rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. wartos¢ srednia z kilku obcigzen
nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano
podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w badanej
nawierzchni sg warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z wartosciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktdra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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Konstrukcja nawierzchni ul. Rézanej w Biskupicach (zadanie 9) musi zostaé zaprojektowana na
okres eksploatacji przewidziany w Rozporzgdzeniu w sprawie Warunkéw Technicznych dla Drég.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowac¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metoda mechanistyczno- empiryczng przyjmujac kryteria:

e spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych maja by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

* badania nosnosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach

zaznaczonych na rysunku:
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HI5 oos078 )

Rys. 10 Lokalizacja miejsc, w ktorych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )

Dorazna kategoria Ev2 BCI BDI SCl UGN(fftU)
ruchu [-] [MPa] [mikrometry] [mikrometry] [mikrometry] [milimetry]
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Objasnienia:

Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-
czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (

co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach
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branzowych ). Na osi rzednych ( 0$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-
sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-
wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujgcych wartosci nastepujgcych

wskaznikdw ( linie ciggte zaznaczone kolorem z2éttym oznaczajg wartosci graniczne):

o wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. nosnos¢ dorazna, czyli nosnosé nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktérym wykonano pomiary ugieé¢ nawierzchni urzgdzeniem ZiSPON )

e wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktére nalezy utozsamiac z wartoscig
wtornego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiarédw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

o wykres wskaznika BCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podfoza ( BCI > 75
mikrometréw oznacza watpliwy stan techniczny podfoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

e wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ Srodkowej ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometrow

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

e wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometréw oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( tgczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 cm ), albo s3 silnie

spekane

° wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajgcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos$¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubo$¢ podbudowy z kruszywa | Minimalna tgczna grubosé
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]

1 Wyrdéwnanie istniejgcego podtoza 13
2 5 12
3 10 11
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Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii KR1
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzgdzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazdg z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykonaé
przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( biorgc pod uwage dzien badan nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie koétko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cechg charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzujg sie relatywnie
niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty
zadane, a tymi, ktdre rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. wartos¢ srednia z kilku obcigzen
nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano

podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w badanej
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nawierzchni sg warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z wartosciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktéra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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Konstrukcja nawierzchni ul. Kwiatowej w Biskupicach (zadanie 9) musi zosta¢ zaprojektowana na
okres eksploatacji przewidziany w Rozporzadzeniu w sprawie Warunkdw Technicznych dla Drég.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowac¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metodg mechanistyczno- empiryczna przyjmujac kryteria:

o spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych majg by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

= badania nos$nosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach

zaznaczonych na rysunku:
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Rys. 11 Lokalizacja miejsc, w ktorych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )

Dorazna kategoria Ev2 BCI BDI SCl UGN(fftU)
ruchu [-] [MPa] [mikrometry] [mikrometry] [mikrometry] [milimetry]
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Objasnienia:

Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-
czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sy w zakresie liczb od 1 do 7 (

co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach
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branzowych ). Na osi rzednych ( 0$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-
sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-
wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujgcych wartosci nastepujgcych

wskaznikdéw ( linie ciggte zaznaczone kolorem zéttym oznaczajg wartosci graniczne):

o wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. nosnos¢ dorazna, czyli nosnosé nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktérym wykonano pomiary ugieé¢ nawierzchni urzagdzeniem ZiSPON )

e wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktdore nalezy utozsamiaé z wartoscia
wtornego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiarédw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

e wykres wskaznika BCl, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCI > 75
mikrometréw oznacza watpliwy stan techniczny podfoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

e wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ Srodkowej ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometrow

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

e wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometréw oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( tgczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 cm ), albo s3 silnie

spekane

° wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajgcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubo$¢ podbudowy z kruszywa | Minimalna tgczna grubosé
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]

1 Wyrdéwnanie istniejgcego podtoza 13
2 5 12
3 10 11
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Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii KR1
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzagdzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazda z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykonaé
przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( biorgc pod uwage dzien badan nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie koétko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cechg charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzujg sie relatywnie
niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty
zadane, a tymi, ktore rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. wartos¢ srednia z kilku obcigzen
nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano

podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w badanej
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nawierzchni sg warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z wartosciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktéra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.

Force, F [kN]
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10)R-10 Przebudowa ul. Zbozowej/Pszenicznej w Biskupicach

Konstrukcja nawierzchni ul. ul. Zbozowej/Pszenicznej w Biskupicach (zadanie 10) musi zostac
zaprojektowana na okres eksploatacji przewidziany w Rozporzadzeniu w sprawie Warunkdéw
Technicznych dla Drog.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowa¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metodg mechanistyczno- empiryczng przyjmujac kryteria:

o spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych majg by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

= badania nosnosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach

zaznaczonych na rysunku:
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Rys. 12 Lokalizacja miejsc, w ktdrych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )

Dorazna kategoria Ev2 BCI BDI SCl UGN(fftU)
ruchu [-] [MPa] [mikrometry] [mikrometry] [mikrometry] [milimetry]
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Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-

czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (

co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach

branzowych ). Na osi rzednych ( 0$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-

sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-

wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujacych wartosci nastepujgcych

wskaznikéw ( linie ciggte zaznaczone kolorem zéttym oznaczajg wartosci graniczne):

wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. no$nos¢ dorazna, czyli nosnos¢ nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktédrym wykonano pomiary ugie¢ nawierzchni urzagdzeniem ZiSPON )

wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktére nalezy utozsamiac z wartoscia
wtérnego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiaréw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

wykres wskaznika BCl, ktorego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCI > 75
mikrometrow oznacza watpliwy stan techniczny podtoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ Srodkowej ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometrow

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometrow oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( taczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 cm ), albo sg silnie

spekane

. wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajagcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubos¢ podbudowy z kruszywa | Minimalna tgczna grubosé
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]
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Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza

dla kategorii KR1

odc_10_20201029_ul_ZbozowaPszeniczna_Biskupice_Glowna_Dozynkowa_1
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzagdzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i

przynajmniej 3 obcigzen na kazdg z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykonaé

przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej

warstwy niezwigzanej ( biorgc pod uwage dzied badar nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (

czarny krzyzyk ,x”, niebieskie kotko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na

zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cechg charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzujg sie relatywnie

niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdéznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty

zadane, a tymi, ktdre rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. wartos¢ srednia z kilku obcigzen
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nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano
podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjgé, ze w badanej
nawierzchni sg warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z wartosciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktéra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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11)R-11 Przebudowa ul. Jeczmiennej w Biskupicach

Konstrukcja nawierzchni ul. Jeczmiennej w Biskupicach (zadanie 11) musi zosta¢ zaprojektowana
na okres eksploatacji przewidziany w Rozporzadzeniu w sprawie Warunkéw Technicznych dla
Drog.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowac¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metodg mechanistyczno- empiryczna przyjmujac kryteria:

e spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych maja by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorac pod uwage, ze:

* badania nosnosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach

zaznaczonych na rysunku:
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Rys. 13 Lokalizacja miejsc, w ktorych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )
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Objasnienia:

Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-

czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (
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co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach
branzowych ). Na osi rzednych ( 0$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-
sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-
wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujacych wartosci nastepujgcych

wskaznikdw ( linie ciggte zaznaczone kolorem z2éttym oznaczajg wartosci graniczne):

o wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. nosnos¢ dorazna, czyli nosnos¢ nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktdrym wykonano pomiary ugie¢ nawierzchni urzagdzeniem ZiSPON )

e wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktore nalezy utozsamiaé z wartoscig
wtornego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiaréw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

o wykres wskaznika BCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCl > 75
mikrometrow oznacza watpliwy stan techniczny podtoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

e wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ Srodkowej ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometrow

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

o wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometréw oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( taczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 cm ), albo sg silnie

spekane

. wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajagcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubo$¢ podbudowy z kruszywa | Minimalna tgczna grubosé
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]

1 Wyrdéwnanie istniejgcego podtoza 13

2 5 12
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Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii KR1

odec_11_20201029_ul_Jeczmienna_Biskupice_Pszeniczna_Ziemniaczana_1
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzagdzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazda z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykonaé
przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( biorgc pod uwage dzied badar nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie kotko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cechg charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzujg sie relatywnie
niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdéznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty
zadane, a tymi, ktore rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. wartos¢ srednia z kilku obcigzen
nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano

podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w badanej

59



nawierzchni sg warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z wartosciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktéra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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12)R-12 Przebudowa ul. Brzozowej w Pobiedziskach Letnisku

Konstrukcja nawierzchni ul. Brzozowej w Pobiedziskach Letnisku (zadanie 12) musi zostac
zaprojektowana na okres eksploatacji przewidziany w Rozporzadzeniu w sprawie Warunkdéw
Technicznych dla Drog.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowa¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metodg mechanistyczno- empiryczng przyjmujac kryteria:

o spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych majg by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

= badania nosnosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach

zaznaczonych na rysunku:
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Rys. 13 Lokalizacja miejsc, w ktdrych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )

Dorazna kategoria Ev2 BCI BDI SCl UGN(fftU)
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Objasnienia:

Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-
czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (

co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach
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branzowych ). Na osi rzednych ( 0$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-
sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-
wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujgcych wartosci nastepujgcych

wskaznikdw ( linie ciggte zaznaczone kolorem z2éttym oznaczajg wartosci graniczne):

o wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. nosnos¢ dorazna, czyli nosnos¢ nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktérym wykonano pomiary ugieé¢ nawierzchni urzagdzeniem ZiSPON )

e wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktore nalezy utozsamiaé z wartoscig
wtornego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiaréw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

o wykres wskaznika BCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCl > 75
mikrometréw oznacza watpliwy stan techniczny podtoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

e wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ Srodkowej ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometrow

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

e wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometréw oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( tgczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 cm ), albo s3 silnie

spekane

° wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajgcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubo$¢ podbudowy z kruszywa | Minimalna tgczna grubosé
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]

1 Wyrdéwnanie istniejgcego podtoza 12
2 5 12
3 10 11
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Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii KR1

odc_12_20201029_ul_Brzozowa_Pobiedziskaletnisko_Lesna_Kolejowa_1
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzagdzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazda z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykonaé
przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( biorgc pod uwage dzien badan nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie koétko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cechg charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzujg sie relatywnie
niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty
zadane, a tymi, ktore rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. wartos¢ srednia z kilku obcigzen
nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano

podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w badanej
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nawierzchni sg warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z wartosciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktéra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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13)R-13 Przebudowa ul. ul. Wrzosowej w Pobiedziskach Letnisku

Konstrukcja nawierzchni ul. Wrzosowej w Pobiedziskach Letnisku (zadanie 13) musi zostac
zaprojektowana na okres eksploatacji przewidziany w Rozporzadzeniu w sprawie Warunkdéw
Technicznych dla Drog.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowac¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metoda mechanistyczno- empiryczng przyjmujac kryteria:

e spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych majg by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

= badania nosnosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach

zaznaczonych na rysunku:
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00+101°

Rys. 15 Lokalizacja miejsc, w ktérych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )

Dorazna kategoria Ev2 BCI BDI SCl UGN(fftU)
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Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-

czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (

co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach

branzowych ). Na osi rzednych ( 0$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-

sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-

wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujacych wartosci nastepujgcych

wskaznikéw ( linie ciggte zaznaczone kolorem zéttym oznaczajg wartosci graniczne):

wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. no$nos¢ dorazna, czyli nosnos¢ nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktédrym wykonano pomiary ugie¢ nawierzchni urzagdzeniem ZiSPON )

wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktére nalezy utozsamiac z wartoscia
wtérnego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiaréw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

wykres wskaznika BCl, ktorego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCI > 75
mikrometrow oznacza watpliwy stan techniczny podtoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ Srodkowej ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometrow

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometrow oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( taczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 cm ), albo sg silnie

spekane

. wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajagcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubos¢ podbudowy z kruszywa | Minimalna tgczna grubosé
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]
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1 Wyroéwnanie istniejgcego podtoza 13
2 5 12
3 10 11
4 15 9
5 20 8

Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii KR1
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzagdzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazdg z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykonaé
przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( biorgc pod uwage dzied badar nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie kotko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cechg charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzujg sie relatywnie
niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdéznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty

zadane, a tymi, ktdre rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. wartos¢ srednia z kilku obcigzen
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nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano
podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjgé, ze w badanej
nawierzchni sg warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z wartosciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktéra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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14)R-14 Przebudowa ul. ul. Owsianej w Pobiedziskach Letnisku

Konstrukcja nawierzchni ul. Owsianej w Pobiedziskach Letnisku (zadanie 14) musi zostac
zaprojektowana na okres eksploatacji przewidziany w Rozporzadzeniu w sprawie Warunkéw
Technicznych dla Drog.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowa¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metoda mechanistyczno- empiryczng przyjmujac kryteria:

o spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych majg by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

* badania nosnosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach

zaznaczonych na rysunku:
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Rys. 16 Lokalizacja miejsc, w ktdrych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )

Dorazna kategoria Ev2 BCI BDI SCl UGN(fftU)
ruchu [-] [MPa] [mikrometry] [mikrometry] [mikrometry] [milimetry]
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Objasnienia:

Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-
czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (
co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach
branzowych ). Na osi rzednych ( 0$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-
sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-
wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujgcych wartosci nastepujgcych

wskaznikéw ( linie ciggte zaznaczone kolorem z6ttym oznaczajg wartosci graniczne):
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wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. nosnos¢ dorazna, czyli nosnos$¢ nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktérym wykonano pomiary ugieé¢ nawierzchni urzagdzeniem ZiSPON )

wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktére nalezy utozsamiac z wartoscia
wtornego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiarédw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

wykres wskaznika BCl, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCl > 75
mikrometréw oznacza watpliwy stan techniczny podfoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ Srodkowej ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometrow

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometrow oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( tgczna grubos$¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 ¢cm ), albo s3 silnie

spekane

° wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajgcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos$¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubos$é podbudowy z kruszywa | Minimalna tgczna grubosc
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]

1 Wyréwnanie istniejgcego podtoza 13

2 5 12

3 10 11

4 15 9

5 20 8

Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Potsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
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i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii KR1
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzagdzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazda z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykonac
przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( biorgc pod uwage dzien badan nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie koétko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cecha charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzuja sie relatywnie
niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty
zadane, a tymi, ktore rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. wartos¢ srednia z kilku obcigzen
nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano
podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w badanej
nawierzchni sg warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z wartosciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktdra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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15)R-15 Przebudowa drogi gminnej nr 32100P — etap II
Konstrukcja nawierzchni drogi gminnej nr 32100P — etap |l (zadanie 15) musi zostac

zaprojektowana na okres eksploatacji przewidziany w Rozporzadzeniu w sprawie Warunkéw
Technicznych dla Drog.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowac¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metoda mechanistyczno- empiryczng przyjmujac kryteria:

e spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych maja by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

* badania nosnosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach

zaznaczonych na rysunku:
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Rys. 17 Lokalizacja miejsc, w ktorych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )
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Dorazna kategoria Ev2 BCI BDI SCl UGN(fftU)
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Objasnienia:

Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-

czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (

co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach

branzowych ). Na osi rzednych ( 0o$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-

sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-

wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujgcych wartosci nastepujgcych

wskaznikdéw ( linie ciggte zaznaczone kolorem z2éttym oznaczajg wartosci graniczne):

wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. nosnos¢ dorazna, czyli nosnos¢ nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktérym wykonano pomiary ugieé¢ nawierzchni urzagdzeniem ZiSPON )

wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktére nalezy utozsamiac z wartoscia
wtdérnego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiaréw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

wykres wskaznika BCl, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCI > 75
mikrometrow oznacza watpliwy stan techniczny podtoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

wykres wskaznika BDI, ktorego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ Srodkowej ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometrow

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometrow oznacza, ze warstwy bitumiczne s albo o
niewielkiej grubosci ( taczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 cm ), albo sg silnie

spekane

. wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajagcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubos¢ podbudowy z kruszywa | Minimalna tgczna grubosé
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niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]
1 Wyréwnanie istniejgcego podtoza 12
2 5 11
3 10 10
4 15 8
5 20 7

Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii KR2
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzagdzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazdg z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykonaé
przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( biorgc pod uwage dzied badar nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie kotko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cechg charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzujg sie relatywnie

niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdéznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty
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zadane, a tymi, ktore rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. wartos¢ Srednia z kilku obcigzen
nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano
podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w badanej
nawierzchni sg warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z wartosciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktéra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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16)R-16 Przebudowa ul. Opienkowej we Wronczynku od ul. Smardzowej

Konstrukcja nawierzchni ul. Opiefilkowej we Wronczynku od ul. Smardzowej (zadanie 16) musi
zostaé zaprojektowana na okres eksploatacji przewidziany w Rozporzadzeniu w sprawie
Warunkéw Technicznych dla Drég.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowa¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metodg mechanistyczno- empiryczna przyjmujac kryteria:

o spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych majg by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

* badania nosnosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach

zaznaczonych na rysunku:
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Rys. 18 Lokalizacja miejsc, w ktdrych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )
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UWAGA: W celach poréwnawczych, pomiary w miejscach: 00+869
oraz 00+894 zostalty wykonane na nawierzchni asfaltowe]

Dorazna kategoria Ev2 BCI BDI SCl UGN(fftU)
ruchu [-] [MPa] [mikrometry] [mikrometry] [mikrometry] [milimetry]
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Objasnienia:

Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-
czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (
co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach
branzowych ). Na osi rzednych ( 0$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-
sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-
wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujacych wartosci nastepujgcych

wskaznikdw ( linie ciggte zaznaczone kolorem z6ttym oznaczajg wartosci graniczne):

e wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. nosnos¢ dorazna, czyli nosnos¢ nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktdrym wykonano pomiary ugie¢ nawierzchni urzagdzeniem ZiSPON )

e wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktore nalezy utozsamiaé z wartoscig
wtérnego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiaréw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )
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wykres wskaznika BCl, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCI > 75
mikrometréw oznacza watpliwy stan techniczny podtoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ sSrodkowe]j ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometréw

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometrow oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( tgczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 cm ), albo s3 silnie

spekane

° wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajgcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubo$¢ podbudowy z kruszywa | Minimalna t3czna  grubosé
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]

1 Wyrdéwnanie istniejgcego podtoza 13

2 5 13

3 10 11

4 15 10

5 20 8

Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Potsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii KR1
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzadzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazdg z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykona¢
przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( bioragc pod uwage dzied badar nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie kotko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cechg charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzujg sie relatywnie
niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdéznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty
zadane, a tymi, ktdre rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. wartos¢ srednia z kilku obcigzen
nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano
podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w badanej
nawierzchni s3 warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z warto$ciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktdra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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17)R-17 Przebudowa ul. Kanatowej w Gtéwience

Konstrukcja nawierzchni ul. Kanatowej w Gtowience (zadanie 17) musi zostac zaprojektowana na
okres eksploatacji przewidziany w Rozporzgdzeniu w sprawie Warunkéw Technicznych dla Drég.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowac¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metoda mechanistyczno- empiryczng przyjmujac kryteria:

o spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych majg by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

= badania nosnosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach

zaznaczonych na rysunku:
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Rys. 19 Lokalizacja miejsc, w ktdrych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )

DoraZna kategoria Ev2 BCI BDI SCl UGN(fftU)
ruchu [-] [MPa] [mikrometry] [mikrometry] [mikrometry] [milimetry]
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Objasnienia:

Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-
czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (
co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach
branzowych ). Na osi rzednych ( 0$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-
sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-
wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujgcych wartosci nastepujgcych

wskaznikdéw ( linie ciggte zaznaczone kolorem z6ttym oznaczajg wartosci graniczne):
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wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. nosnos¢ dorazna, czyli nosnos¢ nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktérym wykonano pomiary ugieé¢ nawierzchni urzagdzeniem ZiSPON )

wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktére nalezy utozsamiac z wartoscia
wtornego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiaréw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

wykres wskaznika BCl, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCI > 75
mikrometréw oznacza watpliwy stan techniczny podfoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ Srodkowej ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometrow

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometrow oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( tgczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 cm ), albo s3 silnie

spekane

° wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajgcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubos$é podbudowy z kruszywa | Minimalna tgczna grubosc
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]

1 Wyréwnanie istniejgcego podtoza 13

2 5 12

3 10 11

4 15 9

5 20 8

Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii KR1
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzadzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazdg z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykona¢
przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( bioragc pod uwage dzied badar nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie kotko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cechg charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzujg sie relatywnie
niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdéznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty
zadane, a tymi, ktdre rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. wartos¢ srednia z kilku obcigzen
nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano
podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w badanej
nawierzchni s3 warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z warto$ciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktdra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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18)R-19 Przebudowa ul. Polnej w Pobiedziskach Letnisku

Konstrukcja nawierzchni ul. Polnej w Pobiedziskach Letnisku (zadanie 19) musi zostac
zaprojektowana na okres eksploatacji przewidziany w Rozporzadzeniu w sprawie Warunkéw
Technicznych dla Drog.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowac¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metoda mechanistyczno- empiryczng przyjmujac kryteria:

e spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych maja by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

* badania nosnosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach

zaznaczonych na rysunku:
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Rys. 20 Lokalizacja miejsc, w ktdrych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )

Dorazna kategoria Ev2 BCI BDI SCl UGN(fﬂ:U)
ruchu [-] [MPa] [mikrometry] [mikrometry] [mikrometry] [milimetry]
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Objasnienia:

Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-

czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (
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co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach
branzowych ). Na osi rzednych ( 0$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-
sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-
wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujacych wartosci nastepujgcych

wskaznikdw ( linie ciggte zaznaczone kolorem z2éttym oznaczajg wartosci graniczne):

o wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. nosnos¢ dorazna, czyli nosnos¢ nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktdrym wykonano pomiary ugie¢ nawierzchni urzagdzeniem ZiSPON )

e wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktore nalezy utozsamiaé z wartoscig
wtornego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiaréw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

o wykres wskaznika BCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCl > 75
mikrometrow oznacza watpliwy stan techniczny podtoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

e wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ Srodkowej ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometrow

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

o wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometréw oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( taczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 cm ), albo sg silnie

spekane

. wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajagcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubos¢ podbudowy z kruszywa | Minimalna tgczna grubosé
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]

1 Wyrdéwnanie istniejgcego podtoza 13
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2 5 12
3 10 12
4 15 10
5 20 8

Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii KR1
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzagdzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazdg z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykonaé
przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( biorgc pod uwage dzied badar nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie kotko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cechg charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzujg sie relatywnie
niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdéznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty
zadane, a tymi, ktdre rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. wartos¢ srednia z kilku obcigzen

nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano
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podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w badanej
nawierzchni sg warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z wartosciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktéra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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19)R-20 Przebudowa ul. Bukowej w Bugaju

Konstrukcja nawierzchni ul. ul. Bukowej w Bugaju (zadanie 20) musi zosta¢ zaprojektowana na
okres eksploatacji przewidziany w Rozporzadzeniu w sprawie Warunkdéw Technicznych dla Drég.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowac¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metoda mechanistyczno- empiryczng przyjmujac kryteria:

e spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych maja by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

* badania nosnosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach zaznaczonych

na rysunku:
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Rys. 20 Lokalizacja miejsc, w ktdrych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )

Dorazna kategoria Ev2 BCI BDI SCl UGN(fftU)
ruchu [-] [MPa] [mikrometry] [mikrometry] [mikrometry] [milimetry]
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Objasnienia:

Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-
czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (
co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach
branzowych ). Na osi rzednych ( 0$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-
sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-
wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujgcych wartosci nastepujgcych

wskaznikdw ( linie ciggte zaznaczone kolorem zéttym oznaczajg wartosci graniczne):
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wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. nosnos¢ dorazna, czyli nosnos$¢ nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktérym wykonano pomiary ugieé¢ nawierzchni urzagdzeniem ZiSPON )

wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktére nalezy utozsamiac z wartoscia
wtornego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiarédw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

wykres wskaznika BCl, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCl > 75
mikrometréw oznacza watpliwy stan techniczny podfoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ Srodkowej ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometrow

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometrow oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( tgczna grubos$¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 ¢cm ), albo s3 silnie

spekane

° wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajgcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos$¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubos$é podbudowy z kruszywa | Minimalna tgczna grubosc
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]

1 Wyréwnanie istniejgcego podtoza 13

2 5 13

3 10 12

4 15 10

5 20 9

Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Potsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
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i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii KR1
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzagdzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazda z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykonac
przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( biorgc pod uwage dzien badan nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie koétko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cecha charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzuja sie relatywnie
niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty
zadane, a tymi, ktore rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. wartos¢ srednia z kilku obcigzen
nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano
podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w badanej
nawierzchni sg warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z wartosciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktdra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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20)R-21 Przebudowa drogi gminnej nr 321002P na odcinku Promno — Stara Goérka

Konstrukcja nawierzchni drogi gminnej nr 321002P na odcinku Promno — Stara Goérka (zadanie 21)
musi zosta¢ zaprojektowana na okres eksploatacji przewidziany w Rozporzadzeniu w sprawie
Warunkéw Technicznych dla Drég.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowac¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metoda mechanistyczno- empiryczng przyjmujac kryteria:

e spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych maja by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

badania nosnosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach zaznaczonych

na rysunku:
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Rys. 22 Lokalizacja miejsc, w ktorych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )
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Objasnienia:

Dorazna kategoria
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Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-
czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (
co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach

branzowych ). Na osi rzednych ( 0o$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-
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sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-
wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujgcych wartosci nastepujgcych

wskaznikdw ( linie ciggte zaznaczone kolorem z2éttym oznaczajg wartosci graniczne):

o wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. nosnos¢ dorazna, czyli nosnosé nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktérym wykonano pomiary ugieé¢ nawierzchni urzagdzeniem ZiSPON )

e wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktore nalezy utozsamiaé z wartoscig
wtornego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiaréw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

o wykres wskaznika BCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCl > 75
mikrometréw oznacza watpliwy stan techniczny podtoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

e wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ Srodkowej ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometrow

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

e wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometrow oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( tgczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 cm ), albo s3 silnie

spekane

° wykres maksymalnych wartosci ugie¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajagcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubo$¢ podbudowy z kruszywa | Minimalna t3czna grubosé
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]

1 Wyrdwnanie istniejgcego podtoza 14
2 5 13
3 10 12
4 15 11

97



Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Potsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii KR2
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzagdzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazdg z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykonaé
przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( biorgc pod uwage dzied badar nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie kotko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cechg charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzuja sie relatywnie
niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdéznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty
zadane, a tymi, ktdre rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. wartos¢ srednia z kilku obcigzen
nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano

podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w badanej
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nawierzchni sg warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z wartosciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktéra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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21)R-22 Przebudowa drogi w m. Jankowo Miyn

Konstrukcja nawierzchni drogi w m. Jankowo Miyn (zadanie 22) musi zosta¢ zaprojektowana na
okres eksploatacji przewidziany w Rozporzadzeniu w sprawie Warunkéw Technicznych dla Drég.

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowac¢ jako podatng z podbudowg kruszywa
niezwigzanego, indywidualnie, metodg mechanistyczno- empiryczna przyjmujac kryteria:

e spekan asfaltowych M-ENPDM AASHTO 20024 lub LCPC Francja 2002 (parametry
mieszanek mineralno-asfaltowych maja by¢ tozsame z receptami przewidywanymi do
wbudowania)

o deformacji strukturalnych podtoza gruntowego Instytutu Asfaltowego USA 1982 lub LCPC
Francja 2002.

1. Biorgc pod uwage, ze:

* badania nosnosci nawierzchni jezdni gruntowej ulepszonej wykonano w miejscach zaznaczonych

na rysunku:
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Rys. 23 Lokalizacja miejsc, w ktdrych wykonane zostaty badania nosnosci nawierzchni jezdni (

uwaga: na miejsca badan nosnosci nawierzchni wskazuje na rysunku co drugi punkt )

Dorazna kategoria Ev2 BCI BDI SCl
ruchu [-] [MPa] [mikrometry] [mikrometry] [mikrometry]
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Objasnienia:

Stupki na wykresie, patrzac od lewej strony, wskazujg tzw. dorazng kategorie ruchu. Kazdy pojedyn-

czy stupek oznacza jedno miejsce pomiarowe, a jego wartosci przyjete sg w zakresie liczb od 1 do 7 (

co konsekwentnie nawigzuje do zasady oznaczania kategorii ruchu od KR1 do KR 7, w katalogach

branzowych ). Na osi rzednych ( 0$ pionowa ) umieszczony jest opis kilometracji, ktéry wskazuje miej-

sce pomiaru w nawigzaniu do rys. 1. Wtasciwosci poszczegdlnych stref przekroju poprzecznego na-
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wierzchni jezdni sktadajg sie mozna oceni¢ na podstawie nastepujgcych wartosci nastepujgcych

wskaznikdw ( linie ciggte zaznaczone kolorem z2éttym oznaczajg wartosci graniczne):

o wykres doraznej kategorii ruchu ( tzw. nosnos¢ dorazna, czyli nosnos¢ nawierzchni odniesio-

na do dnia, w ktérym wykonano pomiary ugieé¢ nawierzchni urzadzeniem ZiSPON )

e wykres nosnosci podtoza ( sg to wartosci Ev2 [ MPa ], ktore nalezy utozsamiaé z wartoscig
wtornego modutu odksztatcenia podtoza nawierzchni oznaczonego jak dla pomiaréw VSS na

powierzchni warstwy podtoza, ale bez rozbierania warstw konstrukcji nawierzchni )

o wykres wskaznika BCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podtoza ( BCl > 75
mikrometréw oznacza watpliwy stan techniczny podtoza. UWAGA: kryterium to przyjeto we-
dtug literatury zagranicznej | jeszcze nie zostato dostatecznie zweryfikowane w warunkach
charakterystycznych dla obszaru Polski. Wskazanie nalezy traktowaé jako pomocnicze do

wskazan wartosci Ev2 )

e wykres wskaznika BDI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym podbudowy na-
wierzchni, czyli tzw. strefy “ Srodkowej ” przekroju poprzecznego ( BDI > 150 mikrometrow

oznacza watpliwy stan techniczny podbudowy

e wykres wskaznika SCI, ktérego wartosci informujg o stanie technicznym pakietu warstw bi-
tumicznych nawierzchni, ( SCI > 200 mikrometrow oznacza, ze warstwy bitumiczne sg albo o
niewielkiej grubosci ( tgczna grubos¢ pakietu warstw bitumicznych < 5 cm ), albo s3 silnie

spekane

° wykres maksymalnych wartosci ugieé¢ nawierzchni, oznaczonych w osi obcigzenia. Na
wykresach pokazano wartosci w przeliczeniu do 20 st. Celsjusza oraz obcigzenia réwnego 50

kN.

2. Uwaga:

Zamawiajgcy wymaga aby dla zaprojektowanej nawierzchni minimalna grubos¢ warstw
asfaltowych wynosita:

LP grubos$é podbudowy z kruszywa | Minimalna tgczna grubosc
niezwigzanego [cm] nie mniej niz: | warstw asfaltowych [cm]

1 Wyrdwnanie istniejgcego podtoza 13

2 5 13

3 10 12

4 15 10

5 20 8
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Dopuszcza sie przyjecie konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych (Zat. Nr 1 do Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dn 16.06.2016) przyjmujac do projektowania nastepujgce grupy nosnosci podtoza
dla kategorii KR1
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4. Zaleca sie aby badania nosnosci urzagdzeniem typu FWD wykonaé dla 3 wartosci sit tj.: 50, 60 i 70 kN i
przynajmniej 3 obcigzen na kazda z tych wartosci ( w jednym miejscu pomiaru nosnosci nalezy wykonaé
przynajmniej 9 obcigzenn ). Sg to wartosci sit, jakie zadano podczas badan na powierzchni istniejgcej
warstwy niezwigzanej ( biorgc pod uwage dzied badar nawierzchni jezdni ). Symbolami w ksztattach (
czarny krzyzyk ,x”, niebieskie koétko, czerwony kwadrat ) oznaczone sg wartosci sit odporu nawierzchni na
zadane obcigzenia o wartosciach 50, 60 i 70 kN ( odpowiednio, linie ciggte na wykresie ponizej w kolorach

czarny, niebieski i czerwony ).

Objasnienie kryterium: Cechg charakterystyczng nawierzchni, ktére charakteryzuja sie relatywnie
niewystarczajgcym zageszczeniem warstw, jest wyrazna rdéznica miedzy wartosciami sit, ktére zostaty
zadane, a tymi, ktore rzeczywiscie zostaty uzyskane. Dlatego, jesli np. wartos¢ srednia z kilku obcigzen
nawierzchni jezdni w jednym miejscu, jest mniejsza o wiecej niz 30% od wartosci obcigzenia, ktérg zadano
podczas badan urzadzeniem typu FWD, z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w badanej
nawierzchni sg warstwy niedogeszczone. W powigzaniu z wartosciami wskaznikdw pokazanych na rysunku

2, mozna przeprowadzi¢ analize, ktdra te ostabione miejsca w nawierzchni wykaze.
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