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OPIS TECHNICZNY

DO KONCEPCJI PROGRAMOWEJ

1 PRZEDMIOT INWESTYCJI
1.1 Lokalizacja i program inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest budowa bezkolizyjnego przekroczenia dwoch linii kolejowych
w Gdansku w dzielnicy Orunia:
e linii kolejowej nr 9 Warszawa Wschodnia — Gdansk Gtéwny (magistrala E 65), w rejonie
ul. Sandomierskiej,
o linii kolejowej nr 721 Gdansk Potudniowy — Gdansk Olszynka (tagcznica do portu), w ciggu
ul. Réwne;.
Ze wzglgdu na bardzo duzy ruch pociagoéw, przejazd kolejowy w ciagu ulicy Sandomierskiej jest
czegsto zamykany, co powoduje znaczng ucigzliwos$¢ dla mieszkancow Oruni i okolicznych
przedsiebiorstw. Przedmiotowa inwestycja pozwoli na likwidacje przejazdu kolejowego
w poziomie szyn i wybudowanie wiaduktu nad magistralg kolejowa E 65.

W ramach niniejszego opracowania wykonywana jest rowniez koncepcja projektowa budowy
wiaduktu na lacznicy kolejowej do portu, wraz z towarzyszacym uktadem drogowym w rejonie
ul. Rownej, w miejscu istniejgcego przejazdu kolejowego w poziomie szyn.

Obie inwestycje w odczuwalny sposob poprawig sytuacje komunikacyjng rejonu Oruni Dolnej oraz
bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego.

1.2 Cel opracowania

Niniejsza koncepcja projektowa ma na celu ustalenie najkorzystniejszego wariantu przekroczenia
linii kolejowych, opisanych w punkcie 1.1. Zadaniem koncepcji projektowej jest rowniez usci§lenie
zakresu rzeczowego i finansowego przedsigwzigcia, wraz z okre§leniem szczegotowych rozwigzan
geometrycznych elementow drogi, konstrukcji obiektoéw drogowych 1 inzynierskich, granic
terenowych zadania oraz obliczenie szacunkowego kosztu realizacji inwestycji.

1.3 Podstawa opracowania i materialy Zrédlowe

Podstawa opracowania jest umowa nr 9/2018-1/PNE/216/17 z dnia 12.03.2018r., zawarta pomi¢dzy
Gming Miasta Gdanska z siedzibg w Gdansku, a Transprojektem Gdanskim na: ,,Opracowanie
koncepcji 1 dokumentacji projektowej dla budowy bezkolizyjnych przekroczen magistrali
kolejowej E-65 w okolicy ul. Sandomierskie;j.”

Materialy zrodtowe do opracowania koncepcji projektowe;:
1. Mapa zasadnicza numeryczna do celéw informacyjnych w skali 1:500 z dnia 16.03.2018r.,

pozyskana z Wydziatu Geodezji Urzedu Miejskiego w Gdansku (zakres podstawowy).

2. Mapa zasadnicza numeryczna do celow informacyjnych w skali 1:500 z dnia 08.05.2018r,
pozyskana z Wydzialu Geodezji Urzedu Migjskiego w Gdansku (zakres uzupetniajacy).

3. Mapa sytuacyjno — wysokosciowa na terenach kolejowych z dnia 10.04.2018r., pozyskana z
Kolejowego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Gdansku.

4. 7bior danych pomiarowych numerycznego modelu terenu z dnia 21.03.2018r., pozyskany z
zasobow Glownego Urzedu Geodezji i Kartografii w Warszawie.

1.4 Podzial inwestycji na etapy

Przedmiotowa inwestycja jest przewidziana do realizacji w nastepujacych etapach:
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e etap 1 - budowa bezkolizyjnego przekroczenia linii kolejowej nr 9 Warszawa Wschodnia —
Gdansk Glowny (magistrala E 65), w rejonie ul. Sandomierskie;j,

e etap 2 - budowa bezkolizyjnego przekroczenia linii kolejowej nr 721 Gdansk Poludniowy —
Gdansk Olszynka (tgcznica do portu), w ciagu ul. Roéwnej,

e etap 3 - rozbudowa etapu 1 do przekroju dwujezdniowego w ramach budowy tzw. Nowej
Podmiejskiej.

Etap 2 i etap 3 mogg by¢ realizowane niezaleznie od siebie.

2 ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU
2.1 Zagospodarowanie rejonu inwestycji

Poczatek projektowanego odcinka drogi znajduje si¢ na skrzyzowaniu ul. Sandomierskiej z ul.
Trakt §w. Wojciecha. Jest to skrzyzowanie czterowlotowe o duzej powierzchni, z sygnalizacja
$wietlng, niedawno przebudowane. Poza wlotem skrzyzowania, ul. Sandomierska ma charakter
waskiej podmiejskiej uliczki, o szerokos¢ zaledwie ok. 5 m, gesto obudowanej z obu stron.
Nawierzchnia ulicy, poza obszarem samego skrzyzowania, wykonana jest z kostki brukowej. Po
obu stronach jezdni znajdujg si¢ chodniki: 0 szerokosci 2 m z prawej strony i szerokosci 1,5 m z
lewej strony, 0 nawierzchni z ptyt betonowych 50x50cm. Zaréwno jezdnia, jak i chodniki, sg w
ztym stanie technicznym.

W odlegtosci ok. 100 m od traktu sw. Wojciecha, po obu stronach ul. Sandomierskiej, wystepuja
budynki mieszkalne (zabytkowe kamienice) i gospodarcze, wpisane do gminnej ewidencji
zabytkoéw. Budynki te s3 w odleglosci 4-5 m od krawedzi jezdni. Kamienice majg urozmaicong
fasade i interesujacg ornamentyke, ale wymagaja pilnego remontu. Na koncu tego odcinka ulicy
jest przejazd kolejowy z zaporami.

Nastepnie projektowana droga przebiega przy linii kolejowej przez chaotycznie zagospodarowany
areal, na ktorym jest prowadzona dziatalno$¢ gospodarcza: ustugi motoryzacyjne rdéznego rodzaju,
skup ztomu, sktad budowlany, plac postojowy i magazynowy. Droga przecina takze kilka
niewielkich ogrodkéw dziatkowych.

Dalej projektowana droga przechodzi nad magistrala kolejowa E-65 Warszawa Wschodnia —
Gdansk Glowny i wpina si¢ w ul. Serbska. Rejon ten takze charakteryzuje si¢ nieuporzadkowang
strukturg przestrzenng. Sama ul. Serbska sktada si¢ jakby z dwodch roéwnolegltych ciggow:
gruntowego 0 nieustalonej szeroko$ci oraz brukowanej uliczki (tzw. kocie tby) o szerokosci 3,5 m
z chodnikiem po prawej stronie o szerokosci 1,5 m. Pomig¢dzy tymi ciggami sa $wiezo posadzone
drzewka.

Na koncowym odcinku o dtugoséci ok. 350 m droga biegnie przez niezagospodarowany obszar,
porosnigty Krzewami i drzewami, prawdopodobnie samosiejkami. Po lewej stronie znajduje si¢
duzy zaktad produkcyjny Ekol-Unicon. Planowany przebieg konczy si¢ na ul. Rownej, ktora ma
szerokos$¢ ok. 5,5 m i nawierzchnig bitumiczng (mocno zdegradowang).

2.2 Inwentaryzacje
2.2.1 Informacje ogélne

Przebieg sieci uzbrojenia podziemnego i nadziemnego zostat okreslony na podstawie danych
znajdujacych si¢ na mapach do celow informacyjnych, wymienionych w punkcie 1.3. Dodatkowe
informacje o istniejacym uzbrojeniu pozyskano bezposrednio od gestoréw sieci.

Ponadto projektanci poszczegélnych branz dokonali wizji w terenie, podczas ktorych okreslili
przebieg nadziemnych sieci energetycznych i telekomunikacyjnych, oraz wskazali potozenie studni
kanalizacyjnych, wodociagowych, gazowych oraz lokalizacj¢ stacji i skrzynek energetycznych.
Dokumentacja fotograficzna z tych wizji zostata zatagczona w postaci ptyty CD.
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Inwentaryzacja fotograficzna zostala przeprowadzona w trakcie kilkakrotnych wizji lokalnych na
terenie inwestycji w miesigcach: marcu, maju i czerwcu 2018 roku. Zdjecia dokumentacyjne
zamieszczono na ptycie CD, dotaczonej do niniejszego opracowania, oraz w Zeszycie 3 ,,Rozbiorki
budynkow”.

Wyniki powyzszych inwentaryzacji zostaty opisane w pkt. 2.2.2 + 2.2.5 oraz w poszczegdlnych
rozdziatach branzowych.

2.2.2 Istniejaca sie¢ elektroenergetyczna

W rejonie inwestycji przebiegaja linie kablowe SN-15kV wykonane kablami olejowymi typu
HAKnFtA i HAKFtA, oraz linie kablowe nn-0,4kV, wykonane kablami typu YAKY.

Przy ul. Serbskiej oraz wzdtuz ul. Rownej wystepuja linie napowietrzne wykonane przewodami
gotymi typu AL oraz izolowanymi typu AsXSn. Wraz z liniami napowietrznymi wystepuja

podwieszone na wspdlnych stupach obwody napowietrzne wlasnosci Energa-Os$wietlenie.

W obszarze inwestycji wystepuja rowniez liczne linie SN i nn abonenckie oraz linie nieczynne.

2.2.3 Istniejace o$wietlenie drogowe

Z projektowanym ukladem drogowym, dla wszystkich wariantow, kolidujga nastgpujace linie
o$wietleniowe

e 1e0 - Oswietlenie na skrzyzowaniu ulicy Sandomierskiej i Traktu Sw. Wojciecha, z szafy
S0-072 (na skrzyzowaniu ulicy Zamiejskiej i Matomiejskiej), z oprawami sodowymi SON na
stupach stalowych 10m i z kablami aluminiowymi YAKY 4x35mm?

e 2e0 - Obecnie budowane przez DRMG o$wietlenie w ciggu ulicy Sandomierskiej,
z projektowanej szafy SOU na skrzyzowaniu ulicy Przy Torze i Sandomierskiej, z oprawami
drogowymi LED na stupach stalowych wysoko$ci 9m i oprawami przej$¢ dla pieszych LED
na stupach stalowych wysokos$ci 6m, z kablami aluminiowymi YAKY 4x35mm?,

e 3e0 - Na przejezdzie kolejowym linii nr 9 w ciggu ulicy Sandomierskiej, z szafy
o$wietleniowej przy przejezdzie, z oprawami sodowymi SON na betonowych stupach
wirowanych,

e 4e0 - Obecnie budowane przez DRMG oswietlenie w ciggu ulicy Przy Torze,
z projektowanej szafy SOU na skrzyzowaniu ulicy Przy Torze i Sandomierskiej, z oprawami
drogowymi LED na stupach stalowych wysokoséci 7m i oprawami przej$¢ dla pieszych LED
na stupach stalowych wysoko$ci 6m, z kablami aluminiowymi YAKY 4x35mm?,

e 5e0 - Oswietlenie na linii napowietrznej w ciggu ulicy Serbskiej, zasilane z istniejgcej na
stupie szatki SO-079 przy ulicy Rownej, z oprawami sodowymi SON i podwieszonymi
przewodami AsXSn 2x25mm?,

e 6e0 - Oswietlenie na elektroenergetycznej linii napowietrznej na skrzyzowaniu ulicy Réwnej
i Serbskiej, zasilane istniejacej na stupie szafki SO-079 przy ulicy Rownej, z oprawami
sodowymi SON i podwieszonymi przewodami AsXSn 2x25mm?,

Wiascicielem kolidujgcego oswietlenia sa:
o ENERGA Os$wietlenie Sp. z 0.0. 81-855 Sopot, ul. Rzemieslnicza 17/19 (1e0O, 50O, 6e0)
¢ PKP PLK Polskie Linie Kolejowe S.A. 03-734 Warszawa ul. Targowa 74 (3e0)
e Gmina Miasto Gdansk 80-803 Gdansk ul. Nowe Ogrody 8/12 (2e0, 4e0)

2.2.4 Istniejace systemy srk

W ciagi ul. Sandomierskiej znajduje si¢ przejazd kolejowy kategorii A, wyposazony m.in. w:
rogatki i sygnalizatory przejazdowe wraz z kablami i szafami zewnetrznymi,
urzadzenia zewngtrzne monitorujace przejazd wraz z kablami i szafami zewngtrznymi,
kamera SKP,

urzadzen wewngtrzne przejazdowe srk i monitorujgce w nastawni
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2.2.5 Sie¢ elektroenergetyczna - zdjecia

21enn: Ztagcze W-6303 (obwod 1275-300)

22enn: Linia napowietrzna nn-0,4kV (obwadd 1275-200)
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22enn: Linia napowietrzna nn-0,4kV (obwod 1275-200)

18enn: Przylacza napowietrzne ze stupa nr 104 (obwod 1151-1000)

Koncepcja projektowa — czesé ogolna wielobranzowa



Opracowanie koncepcji i dokumentacji projektowej dla budowy bezkolizyjnych przekroczen magistrali kolejowej E-65

w okolicy ul. Sandomierskiej - wiadukt drogowy w okolicy ul. Sandomierskiej

(-

1 o
o

1e0 - skrzyzowanie ulicy Sandomierska z Traktem Swietego Wojciecha
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I |

ZAKLAD |

1€0 - skrzyzowanie ulicy Sandomierska z Traktem Swigtego Wojciecha

3e0 / srk - ulica Sandomierska przejazd kolejowy E65
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5e0 / 22enn - ulica Serbska
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5e0 / 23enn - ulica Serbska

6e0 / 23enn - skrzyzowanie ulicy Rownej i Serbskiej
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6e0 / 23enn- skrzyzowanie ulicy Rownej i Serbskiej

6e0 / 24enn - skrzyzowanie ulicy Réwnej i Serbskiej
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6e0 / 24enn - skrzyzowanie ulicy Rownej i Serbskiej

2.2.6 Istniejaca sie¢ telekomunikacyjna

W rejonie inwestycji przebiegaja telekomunikacyjne linie kablowe miedziane w ziemi oraz
kanalizacje kablowe. W kanalizacji kablowej prowadzone sg zarowno telekomunikacyjne linie
kablowe miedziane jak i $wiattowodowe. Linie telekomunikacyjne napowietrzne w rejonie
inwestycji nie wystepuja.
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Zdjecie 2. 2T-0: studnia kanalizacji Orange Polsk

Koncepcja projektowa — czesé ogolna wielobranzowa

15



Opracowanie koncepcji i dokumentacji projektowej dla budowy bezkolizyjnych przekroczen magistrali kolejowej E-65
w okolicy ul. Sandomierskiej - wiadukt drogowy w okolicy ul. Sandomierskiej

Zdjecie 3. 1T-T: studnia kanalizacji T-Mobile Polska

Zdjecie 4. 2T-U: szafa UPC Polska
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Zdjecie 5. 4T-0O (wariant A) / 3T-O (wariant B, C): studnia kanalizacji Orange Polska

Zdjecie 6. 6T-O(wariant A) / 5-O (wariant B, C): studnia kanalizacji Orange Polska

Koncepcja projektowa — czesé ogolna wielobranzowa

17



Opracowanie koncepcji i dokumentacji projektowej dla budowy bezkolizyjnych przekroczen magistrali kolejowej E-65

w okolicy ul. Sandomierskiej - wiadukt drogowy w okolicy ul. Sandomierskiej

3
3.1

3.2

ISTNIEJACE UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE
Wstepne koncepcje przebiegu wariantow

Na poczatkowym etapie prac projektowych zostaly przeanalizowane warianty przekroczenia
magistrali kolejowej E-65 w przebiegu wynikajacym wprost z opisu przedmiotu zamdéwienia
(,,wiadukt drogowy w okolicy ul. Sandomierskiej”).

Przygotowano 2 warianty przekroczenia linii kolejowej E-65:

e wariant 1 — w ciggu istniejacej ul. Sandomierskiej,

e wariant 2 — na pétnoc od ul. Sandomierskiej, przez teren magazynow Policji (miedzy Lidlem a
stacja paliw Orlenu).

Po uzgodnieniach z Inwestorem, oba warianty zostaly odrzucone z nastepujacych przyczyn:

e warianty sag niezgodne z dokumentami planistycznymi miasta Gdanska — SUIKZP i projektem
MPZP nr 1603;

e wariant 1 — wariant kolizyjny z uwagi na gesta zabudowe, problem z rozwigzaniem potaczen z
lokalnymi drogami; z uwagi na ochrong zabytkowych budynkow na ul. Sandomierskiej prawie
caly projektowany odcinek musiatby przebiega¢ na estakadzie, co znaczaco zwigkszytoby
koszty inwestycji; ponadto estakada znajdowataby si¢ bardzo blisko okien pierwszego i
drugiego pietra budynkdéw mieszkalnych i powodowataby ograniczenie dostepu do swiatta
dziennego w tych budynkach;

o wariant 2 — przekroczenie linii kolejowej E-65 bytoby w miejscu rozwidlenia wigzki toréw, co
znaczaco wydhuzytoby dtugos$¢ wiaduktu i zwiekszylo koszty jego budowy; ponadto
nalezaloby wyburzy¢ obiekty Policji i znalez¢ lokalizacje zamienna, spelniajaca surowe
wymogi bezpieczenstwa.

Do dalszych prac projektowych rekomendowano inny wariant - o przebiegu zgodnym z SUIKZP
Miasta Gdanska.

Dokumenty planistyczne

Koncepcje projektowe powinny by¢ zgodne z dokumentami planistycznym oraz planami
rozwojowymi miasta Gdanska. Glownym opracowaniem planistycznym miasta Gdanska jest
Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego (SUIKZP). Zaréwno
w poprzednim SUIKZP z 2007r., jaki i obecnie uchwalonym SUIKZP przez Rade Miasta w dniu 23
kwietnia 2018r., przewiduje si¢ przekroczenie magistrali kolejowej nr E 65 w ciggu tzw. Nowej
Podmiejskiej, ktorej przebieg pokrywa si¢ z istniejgca ul. Serbska.

Na rozpatrywanym obszarze nie ma obowigzujacego miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego (MPZP). Zgodnie z uchwata Rady Miasta Gdanska z dnia 28 pazdziernika 2010r.
przystapiono do sporzadzenia MPZP Gdansk Orunia — ,,Czerwony Most”, ale do dzisiaj nie zostat
on uchwalony. Z informacji pozyskanych z Biura Rozwoju Gdanska, wynika ze w projekcie planu
przyjmuje si¢ rozwigzania zgodne z SUIKZP, uszczegotowione o facznik z wiaduktu nad linig
kolejowa E 65 do Traktu §w. Wojciecha.

Miasto Gdansk posiada rowniez dokument urbanistyczny pn. ,Strategiczny program
transportowy dzielnicy Poludnie w miescie Gdansku”. Uchwalony zostal przez Rade Miasta
Gdanska 25 sierpnia 2011r., a nastepnie zostal zaktualizowany 24 listopada 2016 roku.
Opracowanie okresla kolejno$¢ realizacji elementow uktadu drogowego i tramwajowego Gdanska
— Potudnie w latach 2014 — 2020, ktérych struktura przestrzenna wyznaczona zostala we
wczeéniejszych opracowaniach planistycznych. Opracowanie takiego dokumentu jest warunkiem
koniecznym do ubiegania si¢ o dofinansowanie z UE.
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3.3

3.4

4
4.1

Strategiczny program transportowy dzielnicy Potudnie zaktada przebieg tzw. Nowej Podmiejskiej
w standardzie ulicy klasy G 2x2 i przekroczenie linii kolejowej E-65, zgodnie ze SUIKZP Miasta
Gdanska z roku 2007, tj. w $ladzie obecnej ul. Serbskie;j.

Warunki Srodowiskowe

Przedmiotowa inwestycja jest przedsiewzigciem mogacym znaczgco oddziatywac na srodowisko —
wiadukt w ciagu drogi o nawierzchni trwatej - i wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsigwzigcia. Organem wiasciwym do wydawania ww. decyzji jest
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku.

Oczekiwania spoleczne

Zapewnienie wygodnego, niezawodnego i bezpiecznego polaczenia obu stron linii kolejowe;j
Warszawa — Gdansk jest niezwykle istotng kwestig dla mieszkancow dzielnicy Orunia.

Obecnie funkcjonujace w tym rejonie przejazdy kolejowe w ciagu ulic Sandomierskiej i Goscinnej,
ze wzgledu na duzy ruch kolejowy oraz czeste przejazdy pociggdow ekspresowych, poprzeczny ruch
kotowy i pieszy jest wielokrotnie wstrzymywany w ciggu dnia tacznie na wiele godzin. Jest to
niezwykle ucigzliwe dla mieszkancow, ktorzy muszg oczekiwac kilka, czasem kilkanascie minut na
mozliwos$¢ przekroczenia torowiska, a takze stwarza sytuacje zagrozenia zdrowia i zycia ludzkiego
w przypadku oczekiwania przed przejazdem karetki pogotowia ratunkowego.

Problem ten byt wielokrotnie podnoszony przez mieszkancéw na spotkaniach z wladzami miasta
Gdanska oraz w wywiadach prasowych i internetowych. Rowniez w trakcie konsultacji
spotecznych, prowadzonych w ramach Gminnego Programu Rewitalizacji, przyj¢tego uchwatg
Rady Miasta Gdanska z 25 kwietnia 2017r., mieszkancy oczekiwali od wiadz samorzadowych
poprawy bezpieczenstwa 1 jako$ci przej$¢ i przejazdow przez tory, upatrujac w tym klucza do
poprawy jakosci zycia na Oruni.

Wynikajace stad oczekiwania spoteczne sg nastepujace:

e budowa bezkolizyjnego wiaduktu nad linia kolejowa, glownie w celu zapewnienia
niezawodnego przejazdu samochodom,
e niepogorszenie warunkoéw przekraczania linii kolejowej przez pieszych i rowerzystow.

Spetienie obu tych warunkoéw jednoczesnie nie jest mozliwe, gdyz budowa wiaduktu nad linig
kolejowa zawsze bedzie wigza¢ si¢ z konieczno$cig pokonania przez pieszych i rowerzystow
dodatkowej roznicy wysokosci (okoto 7-9 m). Ta niedogodno$é pozostanie pomimo
zaprojektowania pochylni lub wind dla pieszych i rowerzystow. Alternatywne zaprojektowanie
dodatkowych przej$¢ poziemnych, oprocz zwigkszenia kosztow catej inwestycji, rowniez bedzie
wigza¢ si¢ z niedogodnosciag pokonania roznicy wysokosci, tym razem w dot.

Kwestia spetnienia powyzszych oczekiwan spotecznych powinna by¢ przedmiotem innego
opracowania, ktore problematyke powiazan pieszych, rowerowych i samochodowych w dzielnicy
Orunia bedzie rozpatrywaé w szerszym kontekscie obstugi komunikacyjnej tego rejonu Gdanska.
W niniejszym opracowaniu wskazano na planie orientacyjnym jedna z mozliwych lokalizacji
przejscia podziemnego dla pieszych i rowerzystow przy obecnej ulicy Sandomierskiej, co moze
stanowi¢ punkt wyjscia do dalszych prac projektowych.

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Analiza i prognoza ruchu

Celem przeprowadzonych analiz ruchu byto sprawdzenie, czy projektowany uktad drogowy
zapewni wymagane warunki przepustowosci skrzyzowania ul. Sandomierskiej z ul. Trakt $w.
Wojciecha i tzw. Nowej Podmiejskiej (Nowej Sandomierskiej) z ul. Rowna. Ponadto prognoza
miala na celu dostarczenie danych do zaprojektowania ilo$ci pasow ruchu na wlocie ul.
Sandomierskiej do Traktu $w. Wojciecha. Szczegétowe wyniki analiz znajduja si¢ w Zeszycie 7
»Ocena prognozowanych warunkow ruchu drogowego”.
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4.2

Z punktu widzenia makroskopowych prognoz popytu na ruch, wszystkie zaprojektowane warianty
(A, BiC) sg tozsame, a ich wigczenie do ulicy Trakt Sw. Wojciecha posiada podobng geometrie.

Ocen¢ funkcjonowania elementéw analizowanego uktadu ulicznego przeprowadzono dla
prognozowanego stanu ruchu w roku 2023 i 2028, dla dwoch wariantow hipotetycznej geometrii i
organizacji ruchu wlotu ulicy Sandomierskiej do ul. Trakt Sw. Wojciecha oraz na skrzyzowaniu
Nowa Podmiejska (Nowa Sandomierska) — Rowna. Dla roku 2028 i wariantéw 2 i 3, jako
potencjalnie sprawniejszych ruchowo, wykonano obliczenia przepustowosci dla obu Scenariuszy
rozwoju sieci ulicznej.

Obliczenia przepustowosci wskazuja, ze obecnie na skrzyzowaniu ulicy Sandomierska — Trakt Sw.
Wojciecha — Podmiejska w okresach szczytow transportowych wystepuja zroznicowane warunki
ruchu — od ztych (PSR IV) w okresie szczytu porannego do dobrych (PSR II) w szczycie
popotudniowym. Badania ruchu istniejacego, jak i prognozy ruchu wskazuja, ze Krytycznym
okresem ze wzgledu na popyt na ruch kotowy jest okres szczytu porannego, w ktérym wystepuje
ztozenie potokéw ruchu w kierunku centrum miasta z trzech kierunkéw — od strony ulicy
Podmiejskiej, Traktu Sw. Wojciecha oraz Sandomierskiej. Powoduje to, ze w tym okresie
skrzyzowanie pracuje w stanie przecigzenia ruchowego.

W kontekscie zadania, jakim jest budowa bezkolizyjnego z linig kolejowa E65 przeprowadzenia
ulicy Sandomierskiej i wlaczenia jej do ulicy Trakt Sw. Wojciecha w miejscu istniejacego
skrzyzowania, dokonano oceny prognozowanych warunkéw ruchu dla roku 2023 i 2028. Z oceny
wynika, Ze niezaleznie od rozpatrywanego wariantu organizacji ruchu, nalezy spodziewac si¢ braku
mozliwos$ci zapewnienia przepustowosci skrzyzowania w okresie szczytu porannego.

Wariantem, ktory w krytycznym okresie pracy skrzyzowania bylby wariantem najsprawniejszym
ruchowo, jest wariant 3, przewidujacy wydzielenie trzech pasow ruchu na wlocie ul. Nowej
Sandomierskiej (w lewo / na wprost i w prawo / w prawo). Wariant ten zapewnitby dobre warunki
ruchu na tym wlocie (PSR II) redukujac okoto dwukrotnie $rednie straty czasu w stosunku do
wariantu 2, przewidujacego budowg dwoch paséw ruchu (w roku 2023 odpowiednio z 80s/P do 40
s/P). Pomimo tego nalezy mie¢ na uwadze, ze wariant ten wymagatby likwidacji przejscia na
wlocie potnocnym ul. Trakt Sw. Wojciecha, badz organizacji przejscia bezkolizyjnego (np. ktadka
nad jezdnia), z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia braku kolizji z potokami pieszymi przy dwoch
pasach ruchu, z ktérych mozna jednoczesnie skrecaé w prawo. Stad do prac projektowych przyjeto
wariant z dwoma pasami ruchu na wlocie ul. Sandomierskiej.

W przypadku skrzyzowania ulicy Nowej Sandomierskiej z ul. Rowng, ktore zaprojektowano jako
mate rondo, nalezy oczekiwaé perspektywie do roku 2028 bardzo dobrych badz warunkow ruchu
(X<0,83), w okresie szczytu porannego i bardzo dobrych warunkéw ruchu w, w okresie szczytu
popotudniowego (X<0,58).

Uklad drogowy

Zaprojektowano trzy warianty uktadu drogowego, obejmujacego rowniez chodniki i $ciezki
rowerowe. Wariantowanie dotyczy potaczenia wiaduktu nad linig kolejowa E-65 do Traktu $w.
Wojciecha. Natomiast ze wzgledu na ustalony w SUIKZP przebieg tzw. Nowej Podmiejskiej,
lokalizacja wiaduktu nad linig kolejowa E 65 jest we wszystkich trzech wariantach jednakowa.

Wariant A

Lacznik zaprojektowano jako ulice klasy L, stanowiaca kontynuacje drogi na wiadukcie nad linig
E65.

Parametry techniczne Nowej Sandomierskiej w wariancie A:
klasa techniczna -L
liczba jezdni -1
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szeroko$¢ pasoéw ruchu -2x3,5m
szeroko$¢ poboczy gruntowych -min. 0,75 m
predkos¢ projektowa Vp - 30 km/h
kategoria ruchu - KR3
obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$
nawierzchnia - bitumiczna
Wariant B

Lacznik zaprojektowano jako ulice klasy Z, ktéra zaczyna si¢ na skrzyzowaniu z planowang Nowa
Podmiejska na estakadzie (nad linig E 65). Lacznik biegnie w osi pasa drogowego, przewidzianego
w projekcie MZP.

Parametry techniczne Nowej Sandomierskiej w wariancie B:

klasa techniczna -Z

liczba jezdni -1

szeroko$¢ paséw ruchu -2x35m
szeroko$¢ poboczy gruntowych -min. 0,75 m
predkos¢ projektowa Vp - 40 km/h
kategoria ruchu - KR3
obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$
nawierzchnia - bitumiczna

Parametry techniczne projektowanego odcinka Nowej Podmiejskiej w wariancie B:

Klasa techniczna -Z

liczba jezdni - 1 (docelowo 2)
szeroko$¢ paséw ruchu -2x35m
szeroko$¢ poboczy gruntowych -min. 0,75 m
predkos¢ projektowa Vp - 40 km/h
kategoria ruchu - KR3
obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$
nawierzchnia - bitumiczna
Wariant C

Lacznik zaprojektowano jako niezalezna ulice klasy Z. Lacznik biegnie w $ladzie jezdni prawe;j
(wschodniej) docelowego dwujezdniowego potaczenia Nowej Podmiejskiej z Traktem
$w. Wojciecha, przewidzianego w projekcie MPZP.

Parametry techniczne Nowej Sandomierskiej w wariancie C:

klasa techniczna -Z

liczba jezdni - 1 (docelowo 2)
szeroko$¢ pasoéw ruchu -2x3,5m
szeroko$¢ poboczy gruntowych -min. 0,75 m
predkos¢ projektowa Vp - 40 km/h
kategoria ruchu - KR3
obciazenie nawierzchni - 115 kN/o$
nawierzchnia - bitumiczna

Parametry techniczne projektowanego odcinka Nowej Podmiejskiej w wariancie B:

klasa techniczna -Z

liczba jezdni - 1 (docelowo 2)
szeroko$¢ pasoéw ruchu -2x3,5m
szeroko$¢ poboczy gruntowych -min. 0,75 m
predkos¢ projektowa Vp - 40 km/h
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kategoria ruchu - KR3
obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$
nawierzchnia - bitumiczna

Elementy wspélne dla wariantu A, Bi C

Parametry techniczne ronda w wariancie A, B i C:

Typ ronda: - mate
Srednica wyspy $rodkowej: -15m
Srednica zewnetrzna ronda: -30m
Szerokos$¢ jezdni ronda: -5,00m
Szerokos¢ pierScienia: -2,50m

4.3 'Wzmocnienie podloza gruntowego
4.3.1 Informacje ogélne

Z uwagi na wystegpowanie na obszarze inwestycji podioza o niewystarczajacych parametrach
wytrzymatosciowych, zaprojektowano ich odpowiednie wzmocnienie. W zaleznosci od rodzaju
gruntow w podlozu oraz migzszosci warstw gruntdw stabonosnych zastosowano nastepujace
warianty wzmocnienia:

. TO1  wymiana gruntéw stabonosnych
. T02  wzmocnienie powierzchniowe warstwa kruszywa stabilizowanego geosiatka

4.3.2 Warunki geotechniczne

Obszar inwestycji obejmuje gltownie tereny zurbanizowane, w malym zakresie obszary
niezagospodarowane. W warstwach przypowierzchniowych wystepuja glownie nasypy
niekontrolowane, podscielone przewarstwieniami gruntdw organicznych. Ponizej wystepuja
niespoiste grunty mineralne o réznym stopniu zaggszczenia, niekiedy zapylone lub zahumusowane.
Z wizji lokalnej wynika, ze na terenie inwestycji w okolicy istniejacej ul. Serbskiej wystepuje
obszar podmokly. Po zachodniej stronie linii kolejowej stwierdzono wystgpowanie wody
gruntowej na znacznych glgbokosciach, miejscami nie stwierdzono wody w zakresie przebadanych
glebokosci. Po wschodniej stronie linii kolejowej poziom wody gruntowej wystepuja blisko przy
powierzchni terenu.

Szczegotowe warunki geotechniczne w rejonie przedmiotowej inwestycji opisano w opracowaniu
zeszycie 6 ,,Badania geotechniczne”, na podstawie wykonanych dla etapu koncepcji wiercen. W
trakcie projektowania korzystano rowniez z informacji, dostepnych na stronie Polskiego Instytutu
Geologicznego i kart odwiertow badan archiwalnych, udostgpnionych w Centralnej Bazie Danych
Geologicznych.

4.3.3 Opis sposobow wzmocnienia podloza

Zatozono, ze ze wzgledu na miejsce budowy drogi, wykonuje si¢ wzmocnienia podtoza w postaci
wymiany gruntdéw stabono$nych badz wzmocnienie powierzchniowe warstwa kruszywa
stabilizowanego geosiatka.

Na taczeniu réznych technologii wzmocnienia podioza, w celu wyréwnania sztywnosci oraz
ujednolicenia osiadan podtoza, nalezy wykona¢ odpowiednie odcinki przejsciowe.

Schematy odcinkéw przejSciowych zostang przedstawione w pdzniejszej dokumentacji
projektowej, ponadto ich uszczegétowienie nalezy uwzgledni¢ w ramach projektow
technologicznych opracowywanych przez Wykonawce.
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Wariant TO1 — wymiana gruntéw slabono$nych

W przypadku wystepowania w podlozu gruntdow organicznych w miejscach, gdzie droga bedzie
przebiega¢ po terenach niezagospodarowanych, przewiduje si¢ ich pelng wymiang i zastgpienie
dobrze zageszczalnym gruntem niespoistym. Grunty stabono$ne nalezy usuwac¢ mechanicznie przy
uzyciu koparek (podsiebiernych, chwytakowych lub zbierakowych), zwracajac szczeg6lna uwage
na doktadno$¢ wymiany, aby nie zostawia¢ w podtozu ,,gniazd” gruntow stabonosnych. Wymiana
powinna by¢ prowadzona w sposob ciagly, tak aby wykop po gruncie stabono$nym nie pozostawat
zbyt dlugo niezasypany. Powstale wykopy nalezy wypetnia¢é od czota niespoistym gruntem
zasypowym 0 dobrej zageszczalnosci — zwirem, pospotka, piaskiem grubym, srednim lub drobnym.
Nie dopuszcza si¢ do zastosowania piasku pylastego.

Wbudowane grunty moga by¢ zaggszczane dowolng metoda, ktora pozwoli na uzyskanie
pozadanego efektu. Metode zaggszczania nalezy dobrac tak, aby nie powodowata ona negatywnego
wptywu na sasiadujace z drogg obiekty.

Wariant TO2 — wzmocnienie powierzchniowe warstwa kruszywa stabilizowanego geosiatka

Na wyszczeg6lnionych odcinkach dréog w miejscach, gdzie droga bedzie przebiega¢ po $ladzie
istniejagcych drég oraz pod chodnikami i $ciezkami rowerowymi nie scalonymi z drogami
projektowanymi, przewidziano utozenie w ich podstawie warstwy kruszywa naturalnego 0/31,5mm
o minimalnej grubosci 0,42m, stabilizowanego dwiema warstwami dwukierunkowej geosiatki z
polipropylenu (PP), o minimalnej wytrzymatosci na zerwanie 30x30kN/m. W przypadku
wystepowania w podtozu gruntow spoistych, nalezy przed wykonaniem wzmocnienia zastosowac
warstwe geowltOkniny separacyjnej. Celem powierzchniowego wzmocnienia jest uzyskanie na
podtozu wymaganej nos$nosci oraz zageszczenia, co pozwoli na prawidlowe zageszczenie
zlokalizowanych wyzej warstw nasypu. Umozliwi to réwniez wyrdéwnanie osiadan nasypu
drogowego na gruncie o zrdéznicowanej budowie geologicznej, niejednorodnych parametrach
wytrzymatosciowych oraz $cisliwosci, a takze w celu zachowania stateczno$ci zardwno podczas
budowy jak i pozniejszej eksploatacji nasypu.

4.3.4 Wzmocnienie skarp nasypow

Na odcinkach przebudowywanych drog nie przewidziano koniecznos$ci zbrojenia skarp nasypow.
Wysokos$¢ skarp oraz ich projektowane nachylenie sa wystarczajace dla uzyskania wymaganego
przez odpowiednie przepisy prawa wspotczynnika statecznosci.

Aby warunek ten byt spetniony, do budowy skarp nasypow nalezy stosowaé grunty niespoiste
(zwiry, pospotki, piaski grube, Srednie i drobne), przy czym struktura korpusu nasypu musi by¢
jednorodna. Nie dopuszcza si¢ do zastosowania piaskéw pylastych. Zastosowane grunty musza
wykazywa¢ si¢ minimalnym katem tarcia wewngtrznego ¢ min > 36°.

W przypadku zastosowania do budowy nasypoéw gruntdw spoistych, nalezy doprowadzi¢ je do
wilgotnosci optymalnej poprzez osuszenie spoiwami (wapno, popioty lotne itp.). Konieczne jest
uzyskanie ich wytrzymatos$ci na Scinanie bez drenazu (po wbudowaniu) Cu > 65kPa. W przypadku
obszaréw, na ktorych stwierdzono wystepowanie wysokiego poziomu wody gruntowej, spod
nasypu nalezy wykona¢ z gruntu niespoistego. Cz¢$¢ nasypu wykonana z gruntu spoistego musi
znajdowa¢ si¢ minimum 1.0m powyzej poziomu zwierciadta wody gruntoweyj.

Powierzchnie skarp nasypow o nachyleniu wigkszym niz 1:2 nalezy zabezpieczy¢ antyerozyjnie
wedlug opracowania branzy drogowej. Ponadto, nalezy spetni¢ wszystkie wymagania dotyczace
sposobu budowy oraz wymaganych parametrow nasypu okreslone w dokumentacji projektowej
branzy drogowe;j.
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4.3.5 Odcinki wzmocnienia gruntow

Odcinki drég, na ktorych konieczne jest zastosowanie wzmocnienia podloza, wraz z opisem
technologii wzmocnienia, przedstawiono w Tablicy nr 1A dla wariantu A, w Tablicy nr 1B dla
wariantu B oraz w Tablicy nr 1C dla wariantu C.

Tablica 1A. Odcinki wzmocnienia podtoza — wariant A.

Obszar Nazwa ulicy Od km Do km ROdZ.aJ .
wzmocnienia
[-] [-] [km] [km] [-]
Wo1 Ul. Sandomierska 0+183 0+215 T01 Wymiana
W02 UI. Sandomierska + rondo (czesciowo) 0+640 0+750 n{éw
W03 Ul. Kolonia Zaranie + rondo (czg$ciowo) 0+000 0+059 sla%lc.)lilos'nych
W04 Pobocze YOMB (ul. Réwna - strona prawa) - -
K01 Ul. Sandomierska + zjazdy 0+000 0+183 T02 Wzmochienie
K02 UL Réwna + $ciezki rowerowe i chodniki 0+000 0+040 podtoza warstwa
K03 Ul. Réwna + $ciezki rowerowe i chodniki 0+080 0+121 Kruszywa
K04 Zakonczenie drogi (stara Sandomierska) - - stabilizowanego
K05 Zakonczenie drogi (ul. Sandomierska - strona lewa) - - geosiatkg
Tablica 1B. Odcinki wzmocnienia podtoza — wariant B.
Obszar Nazwa ulicy Od km Do km ROdZ?J .
wzmochnienia
[] [] [km] [km] [-]
W01 Ul. Nowa Podmiejska + rondo (czesciowo) 0+300 0+407 T01 Wymiana
W02 Ul. Kolonia Zaranie + rondo (cze$ciowo) 0+000 0+059 gruntow
W03 Pobocze YOMB (ul. Réwna - strona prawa) - - stabonoénych
K01 Ul. Sandomierska + zjazdy 0+000 0+154 T02 Wzmochienie
K02 UL Rowna + $ciezki rowerowe i chodniki 0+000 0+040 podtoza warstwa
K03 Ul. Réwna + $ciezki rowerowe i chodniki 0+080 0+121 kruszywa
K04 Zakonczenie drogi (stara Sandomierska) - - stabilizowanego
K05 Zakonczenie drogi (ul. Sandomierska - strona lewa) - - geosiatka
Tablica 1C. Odcinki wzmocnienia podtoza — wariant C.
Obszar Nazwa ulicy Od km Do km ROdeij .
wzmocnienia
[-] [-] [km] [km] [-]
W01 Ul. Nowa Podmiejska + rondo (czg§ciowo) 0+300 0+407 T01 Wymiana
W02 UL Kolonia Zaranie + rondo (cze§ciowo) 0+000 0+059 gruntéw
W03 Pobocze YOMB (ul. Réwna - strona prawa) - - stabonos$nych
K01 Ul. Sandomierska + zjazdy 0+000 0+154 T02 Wzmocnienie
K02 Ul Réwna + Sciezki rowerowe i chodniki 0+000 0+040 podioza warstwa
K03 Ul. Réwna + $ciezki rowerowe i chodniki 0+080 0+121 kruszywa
K04 Zakonczenie drogi (stara Sandomierska) - - stabilizowanego
K05 Zakonczenie drogi (ul. Sandomierska - strona lewa) - - geosiatka

4.3.6 Technologia wykonywania robét

W trakcie prowadzenia rob6t mozliwe bedzie dostosowanie zakresow zastosowan poszczegdlnych
technologii wzmocnienia do rzeczywistych warunkow panujacych w podtozu, okreslonych na
podstawie wynikow uszczegdtowionego rozpoznania podloza, a takze po uwzglednieniu
parametrow sprzgtu przewidzianego do wykonania wzmocnienia.

W trakcie prowadzenia robot nalezy zwr6ci¢ uwage na odpowiednie przygotowanie oraz
odwodnienie terenu. Przed przystgpieniem do robot nalezy zweryfikowaé w terenie wystegpowanie
ewentualnych kolizji z urzadzeniami obcymi (istniejacymi oraz zaprojektowanymi).

Prace zwigzane ze wzmocnieniem podtoza nalezy skoordynowa¢ z innymi robotami prowadzonymi
w terenie. W przypadku wystgpowania kolizji, szczegétowe rozwigzania nalezy ujaé¢ w projektach
technologicznych, opracowywanych przez Wykonawce.
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4.4

W przypadku stwierdzenia w podzniejszym etapie, na postawie badan uszczegdltawiajgcych
rozpoznanie podtoza, wystepowanie gruntow stabono$nych w rejonie przebudowy infrastruktury
technicznej, nalezy przewidzie¢ odpowiedni sposob jej posadowienia, tak aby zapewniC jej
prawidtowe funkcjonowanie.

W czasie prowadzenia robot przewiduje si¢ prowadzenie monitoringu obiektow mostowych,
obiektow w sgsiedztwie budowy m.in. budynkow, gazociggdéw i innych sieci uzbrojenia terenu, na
ktore wplyw moga mie¢ prowadzone prace budowlane. W trakcie eksploatacji drogi przewiduje si¢
prowadzenie monitoringu poszczeg6élnych obiektow w zakresie wymaganym przez odpowiednie
przepisy prawa.

Niedopuszczalne jest przerywanie, przecinanie (o ile nie jest to opisane w projekcie, przy
zastosowaniu odpowiedniego zabezpieczenia) lub innego rodzaju uszkodzenia elementow
wzmocnien podioza. Uszkodzenie elementdw wzmocnienia doprowadzi do ich nieprawidtowej
pracy, a co za tym idzie do mozliwych uszkodzen wykonanych drog lub innych obiektow. W
przypadku uszkodzenia elementdow wzmocnienia nalezy sporzadzi¢ program naprawczy, ktory
podlega uzgodnieniu z Projektantem wzmocnienia oraz zatwierdzeniu przez Inzyniera.

Obiekty inzynierskie

4.4.1 Zalozenia projektowe

W projekcie koncepcyjnym uwzgledniono 3 warianty uktadu drogowego, oznaczone WA, WB,
WC. Wariantowanie dotyczy polaczenia estakady nad linia kolejowa E 65 z Traktem Swictego
Wojciecha. Szczegédlty projektowe znajduja sie w Zeszycie 2 ,Estakada nad Magistralg
Kolejowa E-65.

We wszystkich wariantach obiekt inzynierski zaprojektowany zostal dla docelowego uktadu
kolejowego, tj. uwzglgdniono mozliwos¢ wybudowania przewidywanego czwartego toru
kolejowego od strony Traktu Swictego Wojciecha. Projektowane podpory nie moga si¢ znalezé
blizej niz 4,5m od osi skrajnych toréw kolejowych (dotyczy rowniez przewidywanego czwartego
toru).

Wariant A

Lacznik pomiedzy estakadg a Traktem Sw. Wojciecha zaprojektowano jako ulice klasy L,
stanowiacg kontynuacje drogi na wiadukcie nad linig E 65.

Konstrukcje estakady stanowig dwa ustroje nosne, oddylatowane od siebie na filarze rozdzielczym
nr 7. Dzieki takiemu rozwigzaniu mozliwe bedzie w przysztosci rozebranie tacznika do Traktu Sw.
Wojciecha i zastgpienie go nowa konstrukcja w $ladzie tzw. Nowej Podmiejskiej bez ingerencji w
konstrukcje obiektu nad Magistrala Kolejowsa.

Wariant B

Lacznik zaprojektowano jako ulice klasy Z, ktéra zaczyna si¢ na skrzyzowaniu z planowana Nowa
Podmiejska na estakadzie (nad linig E 65).

Konstrukcje estakady stanowig dwa ustroje nos$ne, oddzielone od siebie fragmentem nasypu, na
ktorym zostanie zlokalizowane skrzyzowanie tacznika do Traktu Sw. Wojciecha z planowana ul.
Nowa Podmiejskg. Rozwigzanie to umozliwi w przysztosci potgczenie estakady z Nowag
podmiejska bez ingerencji w konstrukcje obiektu.

Wariant C
Lacznik zaprojektowano jako niezalezng ulicg klasy Z. Lacznik biegnie w $ladzie jezdni prawej

(wschodniej) docelowego dwujezdniowego potaczenia Nowej Podmiejskiej z Traktem $w.
Wojciecha.
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Konstrukcje estakady w tym wariancie jest identyczna jak w wariancie B.
4.4.2 Dane techniczne obiektu

o kat skrzyzowania z przeszkoda — 88°

e dlugos¢ obiektu — 427,9 m (wariant A), 462,71 m (wariant B i C)
e szeroko$¢ catkowita obiektu — 13,8-16,7 m

o ilos¢ przeset -14 (wariant A), 13 (wariant B i C)

e ilos¢ jezdni -1

e wymagana minimalna skrajnia pionowa pod obiektem — 7,0 m

4.4.3 Przyczotki

Przyczotki zaprojektowano w postaci monolitycznych, masywnych $cian czotowych =z
monolitycznymi §cianami bocznymi, oddylatowanymi od korpusu przyczotka na catej wysokosci
lacznie z fundamentem. Powyzej potki podtozyskowej wykonaé $cianke zapleczna o grubosci 70
cm, stanowiaca oparcie dla plyt przejsciowych.

4.4.4 Ustroj niosacy

Ustrdj niosacy dla kazdego z wariantow zaprojektowano jako dwie belki ciggle. Pomost stanowia
stalowe belki z zelbetowa plyta wspolpracujaca o grubosci 24cm, oparta na podporach za
posrednictwem lozysk.

Konstrukcje nosng ustrojow stanowi 6 dzwigaré6w w rozstawie osiowym 2,4m, zespolonych z
zelbetowa ptyta. Projektuje si¢ dzwigary o statej wysokosci srodnika 1,6m.

4.5 Przebudowa urzadzen branzy sanitarnej

W rejonie projektowanego uktadu drogowego oraz wiaduktow, dla kazdego wariantu, wystepuja:
kanalizacja deszczowa, kanalizacja sanitarna, wodociagi, gazociagi z ktorymi wystepuja kolizje.
Projektowane sieci sanitarne, ze wzgledu na liczne kolizje projektowanych drog oraz fundamentow
estakady i wiaduktow, wymaga¢ beda przebudowy.

Wiascicielami poszczegolnych sieci sa:
e gazociagi - Polska Spdtka Gazownictwa Sp. z 0.0., Oddziat Zaktad Gazowniczy w Gdansku,
ul. Watowa 41/43 80-858 Gdanisk;
¢ wodociagi i kanalizacja sanitarna - Gdanska Infrastruktura Wodociggowo-Kanalizacyjna
Sp. z 0.0. ul. Kartuska 201, 80-122 Gdansk
e kanalizacja deszczowa - Gdariskie Wody Sp. z 0.0., ul. Prof. Witolda Andruszkiewicza 5, 80-
601 Gdanisk.

Na etapie opracowywania wielowariantowej koncepcji uzyskano opinie i wstgpne warunki
przebudowy istniejgcego uzbrojenia podziemnego branzy sanitarnej. Ponizej przedstawiono
tabelaryczne zestawienie przebudow istniejacych sieci okreslajace ich lokalizacje i zakres.
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Przebudowa sieci gazowej — wariant A
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5 3 £%% | 2% B5E | 25| %8| E°
X & = =l T a s
o
- - - - - [m] - (m] | [m] -
proj. proj.
i ul. Nowa ul. Nowa gazociag gazociag _ _
& e Podmiejska, Podmiejska, @90 =0 DN80 mm &
km 0+062 km 0+074 gazociag 1430 gazociag 136.0 ] ]
0150 ' DN150 mm '
gazociag gazociag
57,0 33,0 - -
proj. proj. 050 DN50 mm
i ul. Nowa ul. Nowa gazociag gazociag i i
2 |G2 Podmiejska, Podmiejska, @100 115,0 DN100 mm 87,0
km 0+063 km 0+063 gazociag 200 gazociag 420 ] ]
a150 ' DN150 mm '
proj. proj. gazociag 28.0 - - - -
3 (g3 ul. Nowa ul. Nowa ©40
Podmiejska, Podmiejska gazociag gazociag
km 0+385 km 0+403 3150 127,0 DN150 mm 144,0 | 36,0 | DN300mm
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Przebudowa sieci wodociggowej — wariant B

km S Nz £ e £ 08,7 = z
*=C | £ 5T L3 £ 5O ER
: © 2ES |8 &8 & = =S| 52 ol =
s § = S$8 288 =<SE | 23| %] S5
I § | g3 |3ig 5% || Bf| if
S 2 S§7¥ | 2%¥ 58 | 25| %8| ES
~ S S s % = | 8s @
o
N - - [m] [m] | [m] -
proj. proj. . .
1 |W-1| ul. Sandommierska, | ul. Sandomiersa, | “°900% | 10,0 | WOUORE | 150 | 79 Dgigt”;m
km 0+027 km 0+027 '
proJ. wodociag
2 | W-2 | ul. Sandomierska, - 040 90,0 - - - -
km 0+271
proj. proj. .
. dociag
ul. Nowa ul. Nowa wodocigg wo
S | Podmiejska, Podmiejska, 31000 2020 D'\rlnln(ioo LS i )
km 0+000 km 0+000
wodociag wodociag ) )
proj. proj. 232 30,0 DN32 mm 200
ul. Nowa ul. Nowa
4 |W-4 Podmiejska, Podmiejska,
km 0+061 km 0+075 wodociag 1340 wodociag 1340 i i
2100 ' DN100 mm '
Iproj. Iproj.
. ul. Nowa ul. Nowa wodociag wodociag DN65mm
S |WS Podmiejska, Podmiejska, 032 S DN32 mm SRS || 3l (1szt.)
km 0+293 km 0+293
; ; doci wodoci DN250mm
proj. proj. WOdoelag | 138,0 4 | 1430 | 36,0
o lwe ul. Nowa ul. Nowa ?100 DN100 mm (1szt.)
Podmiejska, Podmiejska, wodociag 10.0 wodociag 170 13.0 DN250mm
proj. proj.
i ul. Kolonia ul. Kolonia wodociag wodociag DN250mm
o e Zaranie, Zaranie, @110 LY DN100 mm wl = (1szt.)
km 0+025 km 0+023
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Przebudowa kanalizacji sanitarnej —wariant B

< ® O
km '8N::. é:::. wg ig - C b,_\
< O - g Q = © - C = Q0 = o
. QL= S 298 S = S o = > = c
; c o c 3 BER 25 S = o £ < C
o N - = O N O e o o o 2 g Q O
| O o S 225 (2335 53 2L | 2| EE
= 2 a%e So -§§ NS So-2, 25 T 8
] N 2 © = ) = = 9 = o >
~ S > Els = S5
o
- - - - [m] [m] [m] -
proj. kanat
1 | KS-1 | ul. Sandomierska, - grawitacyjny | 32,0 - - - -
km 0+252 0160
kanat kanat
grawitacyjny | 15,0 grawitacyjny 17,0 - -
150 DN150 mm
kanat kanat
proj. proj. grawitacyjny | 20,0 grawitacyjny 36,0 - -
ul. Nowa ul. Nowa 2200 DN200 mm
2 |KS21 podmiejska, | Podmiejsk
oamiejska, odamiejska, kanat kanat
km 0+000 km 0+000 | grawitacyjny | 133,0 | grawitacyjny 45,0 - -
2600 DN600 mm
kanat kanat
grawitacyjny | 202,0 | grawitacyjny 188,0 - -
@1600 DN1600x2400
proj. proj. kanat kanat
3 | KS-3 ul. Réwna, ul. Réwna, | grawitacyjny | 120,0 | grawitacyjny 126,0 - -
km 0+000 km 0+000 0500 DN500 mm
Przebudowa sieci gazowej —wariant C
km 3 Ni= § o = 2 § ag;’ [ z
= 'C| £ &0 2L g S 2| 5 =i
. LES|I LIS S 2 O T| = = C
e g C3T|BET 28 B =29 < q S
E' N (4] (=) cl_)\Ng ~QS}2 O§ ~98\gg -28
o ~ 5 o 3ol 29 83 2 5| &= E
= 3 E%& ?n-:§ NO ?n-“o—’\ g% T8
o N [) = [) = o S
= 3 > g = = |35 &
o
- | - - - - [m] - ] | [ml| -
proj. 26l azoci azoci
1 | G-1 | ul. Sandomierska, ul. Sandomierska, g@(lxé(;;g 65,0 D%\Ilgg %gm 58,0 | 6,0 | DN350mm
km 0+006 km 0+006
) . . gazociag gazociag ) )
2 | G-2 | ul. Sandomierska, ul. Sandomierska, 7180 25,0 DN180 mm 29,0
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< <« O
km '8N::, i:::, ch, 'ﬁg [ t‘._,
028|533 ¢S S Eg £
. c g 3R BER 25 B 2w E < C
= o S 2321988 2% |g9g/¢s =2
o ~ ° O xQ|w 9 o oo @ M| o= = c
S E £2%|%2g 8% |85 %%
pu =
. SEEIEEY Ts |25 7Y %
o
- | - - - [m] [m] | [m] -
proj. proj. gazociag | 44 g ) ) ) ]
ul. Nowa ul. Nowa 040 '
3 |G-3 e e
Podmiejska, Podmiejska, gazociag =50 gazociag VE
km 0+063 km 0+063 @150 ' DN150 mm ' - -
gazociag 46.0 gazociag 370 ) )
oro). oro). 050 DN50 mm
i ul. Nowa ul. Nowa gazociag gazociag i i
4164 Podmiejska, Podmiejska, 290 6.0 DN80 mm 5.0
km 0+061 km 0+061 gazociag 1730 gazociag wusol ]
@100 ' DN100 mm '
proj. proj. gazocigg | g ) ) ) )
ul. Nowa ul. Nowa 940
2 e Podmiejska Podmiejska : -
' ' gazociag gazociag
km 0+403 km 0+386 3150 127,0 DN150 mm 144,0| 36,0 | DN300 mm
Przebudowa sieci wodociagowej —wariant C
km 51 R« O
835|285 &8 |EZ|:s5| fg
| e s ef8 328 5% |2§|sE| Lt
=4S . 2 s88| S¢gé oL o8| 25| £9
o — o235l 835 =3 v S0 = s =
N g S S g 29 2.5 s | < =G
e k) ﬁ 7 X o0~ X 592 S 8 ® 0o
v qﬁ N z o :E = 5 % 3 =z
o
- |- : : : [m] : ml | (ml | -
proj. proj. . .
1 |W-1| ul. Sandomierska, | ul. Sandomierska, Woggglqg 10,0 gﬁggcé?i 12,0 | 7,0 D'Zlfsggm
km 0+027 km 0+027 ’
proj. odoci
2 | W-2| ul. Sandomierska, - W @40% 90,0 - - - -
km 0+271
proj. proj.
ul. Nowa ul. Nowa wodociag wodociag
& | R Podmiejska, Podmiejska, 01000 | 2*?0 | pn1ooomm | 1940 | - )
km 0+020 km 0+000
proj. proj.
ul. Nowa ul. Nowa wodociag wodocigg
4 W4 Podmiejska, Podmiejska, @32 44,0 pn32mm | 400 i i
km 0+061 km 0+156
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< < O
km %N::, i:::, mg 'ég = c t‘._,
023|538 c g 35| 28| EE
| o< g ZSE| BE% 23 B2 & s €
2 5 o s 2858| o5& ©2 |gg|ss| £
) S | 223 i3 85 %33 it
S Q N 2 o 5 P S = = S| = o =
~ S > Clis = S5 @
o
- |- - - - [m] - ml | (m] | -
wodociag 146.0 wodociag 126.0 i i
9100 ’ DN100 mm ’
proj. proj.
i ul. Nowa ul. Nowa wodocigg wodociag DN65mm
2 || Ui Podmiejska, Podmiejska, 032 HEle DN32 mm BB 2l (1szt.)
km 0+293 km 0+293
; ; doci wodoci DN250mm
proj. proj. WOdoClag | 138,0 45 11430 | 36,0
s lwee ul. Nowa ul. Nowa @100 DN100 mm (1szt)
Podmiejska, Podmiejska, wodociag 10.0 wodociag 170 | 130 DN250mm
km 0+386 km 0+404 @110 ’ DN100 mm ’ ’ (1szt))
proj. proj.
: ul. Kolonia ul. Kolonia wodocigg wodociag DN250mm
[k Zaranie, Zaranie, @110 LY DN100 mm s i (1szt.)
km 0+025 km 0+023
Przebudowa kanalizacji sanitarnej — wariant C
< < O
km B N= | S= ® o =8| =c| T
oS8 RS c g Sg|E8 E¢8
| S c8% |TEE S 3 TS| g =€
s 5 o 5 238 |98 ©% |g8|g5| ¢
g S g% |%23 8% | i3 2: it
> o > R
E SEROIEEE 7R | 2giRE s
o
- - - - - [m] - ml | [ml| -
proj. kanat
1 | KS-1 | ul. Sandomierska, - grawitacyjny 32,0 - - - -
km 0+252 0160
kanat kanat
grawitacyjny 48,0 grawitacyjny 4,0 - -
0150 DN150 mm
ul plilog\./va ul pliloé\-/va kf‘ma} . k.anal .
2 | KS-2 R Lo grawitacyjny 27,0 grawitacyjny | 48,0 - -
Podmiejska, Podmiejska, 2200 DN200 mm
km 0+060 km 0+060
kanat kanat
grawitacyjny | 171,0 | grawitacyjny | 57,0 - -
2600 DN600 mm
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< ® O
km '8N::, i:::, q_,qc) 'ﬁ% [ t‘._,
.28 |58 ©S¢ |£§5/E9 27
. c ol c 5 BER L3 T =|wEl «Cc
gl 5 o s 238 |o§s8| ©% | gB|gs £¢
2 < §Fe |2F° “a g7 5°
s
- - - : : [m - ml | (ml| -
kanat kanat
grawitacyjny | 229,0 | grawitacyjny | 201,0 - -
21600 DN1600x2400
proj. proj. kanat kanat
3 | KS-3 ul. Réwna, ul. Réwna, grawitacyjny | 120,0 | grawitacyjny | 126,0 - -
km 0+000 km 0+000 3500 DN500 mm
Na szczegolng uwagg zastuguje koniecznosé przebudowy:
e magistrali wodociagowej Dn 1000 w rejonie ulicy Serbskiej, wiacznie z nowym
przekroczeniem linii kolejowej E-65
e kolektora kanalizacji sanitarnej Dn 1,6 x 2,4 m w rejonie ulicy Serbskiej, wlacznie z
nowym przekroczeniem linii kolejowej E-65.
Zgodnie z opinig wydang przez GIWK Sp. z 0. 0. — ich wiascicielem, wymienione powyzej sieci
magistralne posiadaja wysoka range dla systemu wod-kan miasta Gdanska. Przebudowa ich bedzie
wysoce skomplikowana po katem kosztow oraz rozwigzan technicznych wymagajacych
utrzymania ciaggtosci dostaw wody i odprowadzenia §ciekow.
Ponadto w dalszych zamierzeniach inwestycyjnych nalezy uwzgledni¢ i skoordynowa¢ niniejsza
koncepcje zaprojektowang koncepcja p.t. ,,Zrzut z Kanatu Raduni na terenie Miasta Gdanska do
rzeki Motltawy przez Polder Orunia oraz do zbiornika przypolderowego przy ul. Mysiej” —
koncepcja programowo — przestrzenna opracowana przez Hydroprojekt Sp. z 0.0. z 2010 r.
4.6 Budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej

W ramach zadania na potrzeby odwodnienia projektowanego uktadu drogowego przewiduje si¢
budowe kanalizacji deszczowej, wlaczonej do istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej lub rowow
melioracyjnych. W przypadku odprowadzenia wod deszczowych do rowdéw przewiduje sie ich
podczyszczenie. Istniejgca kanalizacja deszczowa w miejscach kolizji z projektowanymi drogami i
wiaduktami zostanie przebudowana.

Ponizej przedstawiono przewidywany zakres prac zwigzanych z budowa kanalizacji deszczowe;.

Wariant A

Budowa i przebudowa przykanalikow Dn200 -960 m
Budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej Dn300 -210m
Budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej Dn400 -184m
Budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej Dn500 -63m
Budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej Dn600 -46 m
Wariant B

Budowa i przebudowa przykanalikow Dn200 -880m
Budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej Dn300 -211m
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4.7
4.7

Budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej Dn400 -124 m
Budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej Dn500 -63m
Budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej Dn600 -47m
Wariant C

Budowa i przebudowa przykanalikow Dn200 -920m
Budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej Dn300 -228m
Budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej Dn400 -26 m
Budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej Dn500 -41m
Budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej Dn600 -99m
Budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej Dn800 -47m

Urzadzenia branzy elektroenergetycznej

.1 Sie¢ elektroenergetyczna

Z projektowanym ukladem drogowym koliduja kablowe linie SN-15kV oraz napowietrzne
i kablowe linie SN-15kV i nn-0,4kV a takze o$wietlenie drogowe zawieszone na wspdlnych
stupach z liniami rozdzielczymi. Linie zostang przebudowane poprzez ich demontaz na
kolidujacym odcinku oraz ich odtworzenie poprzez budowe nowych linii kablowych typu
XRUHAKXS dla linii SN, badz kablowych YAKXS Iub napowietrznych AsXSn dla linii
nn - ulozonych po niekolidujace;j trasie.

W ramach wariantu A wystepuja nastepujace kolizje:

nr

kolizji

nazwa linii

wlasciciel

typ kabla/przewodu

zakres przebudowy

1eSN

013335

Energa-Operator

HAKFtA 3x50mm?

bez przebudowy

2eSN

013351

Energa-Operator

HAKNFtA 3x120mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujgcym

3eSN

nieczynna

?

demontaz bez odtworzenia

4eSN

nieczynna

?

demontaz bez odtworzenia

5eSN

013329

Energa-Operator

HAKNFtA 3x70mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujgcym

6eSN

abonencka

?

?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujagcym

7eSN

abonencka

?

?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

lenn

1151-1000

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

bez przebudowy

2enn

1903-200

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?
YAKY 4x25mm?

demontaz bez odtworzenia

3enn

abonencka

GZDiz

?

bez przebudowy

4enn

abonencka

GZDiz

?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

5enn

1903-200

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

6enn

abonencka

2

2

demontaz bez odtworzenia

7enn

1903-400

Energa-Operator

YAKY 4x25mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujgcym

8enn

1903-400

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

demontaz, zmufowanie niedemontowanych
odcinkow

9enn

abonencka

?

2

bez przebudowy

10enn

nieczynna

2

YAKY 4x120mm?

demontaz bez odtworzenia

11lenn

1903-200

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

bez przebudowy

12enn

abonencka

2

2

demontaz bez odtworzenia

13enn

1903-200

Energa-Operator

YAKY 4x25mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujagcym

14enn

1903-200

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

bez przebudowy

15enn

abonencka

Vi

Vi

zaglebienie i dobezpieczenie

16enn

1151-1000

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

przebudowa ztacza kablowego

17enn

abonencka

?

?

demontaz bez odtworzenia

18enn

1151-1000

Energa-Operator

4x AL16mm?

demontaz bez odtworzenia
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kor;irzji nazwa liniif  wlasciciel  |typ kabla/przewodu zakres przebudowy
19enn | abonencka GIWK ? przetozenie bez przecinania
20enn | 1275-300 | Energa-Operator | YAKY 4x120mm? |demontaz, budowa w miejscu niekolidujagcym
21enn| 1275-300 | Energa-Operator YAKY 4x185mm? demontaz, budowa w miejscu niekolidujgcym
ga-bp YAKY 4x35mm? ’ ! Jacy
, |skablowanie linii napowietrznej, demontaz i
22enn| 1275-200 | Energa-Operator Y'ZKY 4X185r‘r12m budowa w miegjscu niekoliduj qum linii
x AL50mm .
kablowej
23enn |1882-2/500| Energa-Operator 4x AL70mm? przebudowa linii napowietrznej
24enn | 16517-500 | Energa-Operator 4x AL70mm? skablowanie linii napowietrznej

W ramach wariantu B wystepuja nastepujace kolizje:

nr
kolizji

nazwa
linii

wlasciciel

typ kabla/przewodu

zakres przebudowy

1eSN

013335

Energa-Operator

HAKFtA 3x50mm?

bez przebudowy

2eSN

013351

Energa-Operator

HAKNFtA 3x120mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

3eSN

nieczynna

?

demontaz bez odtworzenia

4eSN

nieczynna

2

demontaz bez odtworzenia

5eSN

013329

Energa-Operator

HAKNFtA 3x70mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

6eSN

abonencka

?

?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

7eSN

abonencka

by

?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

lenn

1151-1000

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

bez przebudowy

2enn

1903-200

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?
YAKY 4x25mm?

demontaz bez odtworzenia

3enn

abonencka

GZDiz

?

bez przebudowy

4enn

abonencka

GZDiz

?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujagcym

5enn

1903-200

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

6enn

abonencka

b

2

demontaz bez odtworzenia

7enn

1903-400

Energa-Operator

YAKY 4x25mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

8enn

1903-400

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

demontaz, zmufowanie niedemontowanych
odcinkow

9enn

abonencka

?

2

bez przebudowy

10enn

nieczynna

YAKY 4x120mm?

demontaz bez odtworzenia

1lenn

1903-200

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

bez przebudowy

12enn

abonencka

by

?

demontaz bez odtworzenia

13enn

1903-200

Energa-Operator

YAKY 4x25mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

14enn

1903-200

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

bez przebudowy

15enn

abonencka

b

2

zaglebienie i dobezpieczenie

16enn

1151-1000

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

przebudowa zlacza kablowego

17enn

abonencka

by

?

demontaz bez odtworzenia

18enn

1151-1000

Energa-Operator

4x AL16mm?

demontaz bez odtworzenia

19enn

abonencka

GIWK

2

przetozenie bez przecinania

20enn

1275-300

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

21enn

1275-300

Energa-Operator

YAKY 4x185mm?
YAKY 4x35mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

22enn

1275-200

Energa-Operator

YAKY 4x185mm?
4x AL50mm?

skablowanie linii napow., demontaz i
budowa w miejscu niekolidujagcym linii
kablowej

23enn

1882-
2/500

Energa-Operator

4x AL70mm?

przebudowa linii napowietrznej

24enn

16517-500

Energa-Operator

4x AL70mm?

skablowanie linii napowietrznej

25enn

1151-900

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujagcym
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nr nazwa —
kolizji| linii wlasciciel |typ kabla/przewodu zakres przebudowy
26enn| 1903-200 |Energa-Operator| YAKY 4x120mm? |demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

W ramach wariantu C wystepuja nastepujace kolizje:

nr
kolizji

nazwa
linii

wlasciciel

typ kabla/przewodu

zakres przebudowy

1eSN

013335

Energa-Operator

HAKFtA 3x50mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujagcym

2eSN

013351

Energa-Operator

HAKNFtA 3x120mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

3eSN

nieczynna

?

?

demontaz bez odtworzenia

4eSN

nieczynna

?

?

demontaz bez odtworzenia

5eSN

013329

Energa-Operator

HAKnNFtA 3x70mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujagcym

6eSN

abonencka

?

?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

7eSN

abonencka

2

2

demontaz, budowa w miejscu niekolidujagcym

lenn

1151-1000

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujagcym

2enn

1903-200

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?
YAKY 4x25mm?

demontaz bez odtworzenia

3enn

abonencka

GZDizZ

?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

4enn

abonencka

GZDiz

?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujagcym

5enn

1903-200

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

6enn

abonencka

2

2

demontaz bez odtworzenia

7enn

1903-400

Energa-Operator

YAKY 4x25mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

8enn

1903-400

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujagcym

9enn

abonencka

?

?

bez przebudowy

10enn

nieczynna

2

YAKY 4x120mm?

demontaz bez odtworzenia

1lenn

1903-200

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

bez przebudowy

12enn

abonencka

?

?

demontaz bez odtworzenia

13enn

1903-200

Energa-Operator

YAKY 4x25mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujagcym

14enn

1903-200

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

bez przebudowy

15enn

abonencka

2

2

zaglebienie i dobezpieczenie

16enn

1151-1000

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

przebudowa ztacza kablowego

17enn

abonencka

?

?

demontaz bez odtworzenia

18enn

1151-1000

Energa-Operator

4x AL16mm?

demontaz bez odtworzenia

19enn

abonencka

GIWK

2

przetozenie bez przecinania

20enn

1275-300

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

21enn

1275-300

Energa-Operator

YAKY 4x185mm?
YAKY 4x35mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

22enn

1275-200

Energa-Operator

YAKY 4x185mm?
4x AL50mm?

skablowanie linii napow., demontaz i
budowa w miejscu niekolidujgcym linii
kablowej

23enn

1882-
2/500

Energa-Operator

4x AL70mm?

przebudowa linii napowietrznej

24enn

16517-500

Energa-Operator

4x AL70mm?

skablowanie linii napowietrznej

25enn

1151-900

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

26enn

1903-200

Energa-Operator

YAKY 4x120mm?

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym
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4.7.2 Przebudowa i budowa o$wietlenia drogowego

Dla kazdego z wariantow, przebudowa kolizji zostanie zrealizowana w sposob nastepujacy:

nr

kolizji

wlasciciel

zakres przebudowy

1e0

Energa-Oswietlenie

Oswietlenie kolidujace na skrzyzowaniu ulic Sandomierskiej i Traktu Sw.
Wojciecha zostanie zdemontowane bez odtworzenia. W tym miejscu
o$wietlenie przebudowanej drogi zostanie zrealizowane poprzez
projektowane oswietlenie Gminy Miasta Gdansk bezkolizyjnego
przekroczenia linii kolejowej nr 9 w rejonie ul. Sandomierskiej

2e0

GZDiz

Obecnie budowane przez DRMG o$wietlenie w ciggu ulicy Sandomierskiej,
z projektowanej szafy SOU na skrzyzowaniu ulicy Przy Torze
i Sandomierskiej, w  miejscu  kolizji ~ zostanie  przebudowane
(z wykorzystaniem stupow oswietleniowych) w koordynacji z oswietleniem
Gminy Miasta Gdansk projektowanego bezkolizyjnego przekroczenia linii
kolejowej nr 9 w rejonie ulicy Sandomierskiej

3e0

PKP PLK

Oswietlenie przewidzianego do zamkniecia przejazdu kolejowego w ciagu
ulicy Sandomierskiej zostanie zdemontowane bez odtworzenia (szafa
o$wietleniowa, stupy i kable)

4e0

GzZDiz

Obecnie budowane przez DRMG o$wietlenie w ciagu ulicy Przy Torze
z projektowanej szafy SOU na skrzyzowaniu ulic Przy Torze
i Sandomierskiej, miejscu kolizji zostanie przebudowane
(z wykorzystaniem stupoéw o$wietleniowych)

5e0

Energa-Oswietlenie

Kolidujace os$wietlenie na linii napowietrznej w ciagu ulicy Serbskiej,
zasilane z istniejagcej na szafki SO-079 przy ulicy Réwnej, zostanie na calej
dlugosci zdemontowane bez odtworzenia. W tym miejscu o$wietlenie
przebudowanej drogi zostanie zrealizowane poprzez projektowane
o$wietlenie Gminy Miasta Gdansk bezkolizyjnego przekroczenia linii
kolejowej nr 9 w rejonie ul. Sandomierskiej

6e0

Energa-Oswietlenie

Oswietlenie podwieszone na elektroenergetycznej linii napowietrznej na
skrzyzowaniu ulicy Rownej i Serbskiej, zasilane z istniejacej szafki SO-079
przy ulicy Rownej, na calej dlugosci kolizji zostanie skablowane.
Przebudowa stupéw zostata ujgta w ramach usunigcia kolizji linii
elektroenergetycznej ENERGA Operator. W tym miejscu oswietlenie
przebudowanej drogi zostanie zrealizowane poprzez projektowane
o$wietlenie Gminy Miasta Gdansk bezkolizyjnego przekroczenia linii
kolejowej nr 9 w rejonie ul. Sandomierskiej

Zgodnie z Warunkami Technicznymi GZDiZ, w ciagu projektowanych drég w ramach
bezkolizyjnego przekroczenia linii kolejowej nr 9 w rejonie ul. Sandomierskiej, zostanie
wybudowane o$wietlenie drogi, ciagow pieszych i rowerowych (1eSO), spelniajace wymagania
normy PN-EN 13201:2016r, bedace wlasnosciag Gminy Miasta Gdanska.

nr

wlasciciel

zakres budowy

1eSO

GzDiz

Budowa o$wietlenia projektowanej ulicy Sandomierskiej

Dla o$wietlenia przyjeto nastgpujace parametry:
a) projektowane ulice
b) chodniki i ciggi rowerowe  klasa oswietleniowa P3

C) przejscia dla pieszych $rednie natgzenie 501x (sktadowa pozioma i pionowa)

klasa oSwietleniowa C3

Oswietlenie bedzie zasilane z projektowanej w pasie drogowym na skrzyzowaniu ulicy Serbskiej
i Rownej 6-obwodowej szafy o§wietleniowej (wykonanie zgodne z wymaganiami GZDiZ).
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Docelowo, zgodnie z warunkami GZDiZ z projektowane]j szafy o$wictleniowej bedzie zasilane
rowniez o$wietlenie drogowe w ciggu ulicy Rownej 1 Wschodniej (demontaz oswietlenia ENERGA
Oswietlenie), przebudowywanej w ramach bezkolizyjnego przekroczenia linii kolejowej nr 721
Gdansk Potudniowy — Gdansk Olszynka. Szafa zostanie zasilona kablowo z najblizszego stupa
elektroenergetycznej linii napowietrznej nn-0,4kV na podstawie warunkow technicznych
przytaczenia do sieci ENERGA Operator - moc przytaczeniowa 12,5kW.

nr wladciciel zakres budowy
1eZ0 GZDiz Budowa zasilania projektowanego oswietlenia.

Zaprojektowano kable o$wietleniowe YAKXS 4x35mm2 oraz stalowe okragle stupy
o$wietleniowe z oprawami LED wysokosci 9m. Dla o$wietlenia przejs¢ dla pieszych
zaprojektowano stupy o$wietleniowe wysokosci 6m.

4.7.3 Przebudowa systeméw srk

4.8

W zwiazku z budowg wiaduktu drogowego w okolicy ul. Sandomierskiej we wszystkich
wariantach projektuje si¢ likwidacje przejazdu kolejowego kategorii A w poziomie linii kolejowe;.

Planowany zakres robot srk, niezaleznie od przyjgtego wariantu, obejmuje:
* demontaz rogatek 1 sygnalizatorow przejazdowych wraz z kablami i szafami

zewngtrznymi,
* demontaz urzadzen zewngtrznych monitorujacych przejazd wraz z kablami i szafami
zewngtrznymi,
» przebudowa kamery SKP,
* demontaz w nastawni GP urzadzen wewnetrznych przejazdowych srk,
» demontaz w nastawni GP urzadzen monitorujacych.
nr wlasciciel zakres przebudowy

srk PKP PLK Demontaz urzadzen

Przebudowa urzadzen branzy telekomunikacyjnej

Z projektowanym uktadem drogowym kolidujg telekomunikacyjne linie kablowe miedziane i
swiattowodowe wraz z kanalizacja kablowa. Wystepujace kolizje z siecig telekomunikacyjng
wynikaja z nienormatywnego usytuowania urzadzen w stosunku do proj. drogi i wiaduktéw w
planie oraz wysoko$ciowo. Linie zostang przebudowane poprzez ich demontaz na kolidujacym
odcinku oraz ich odtworzenie poprzez budowe¢ nowych linii kablowych typu XzTKMXpw dla kabli
miedzianych oraz typu Z-XOTK dla kabli $wiattowodowych. Skrzyzowania Sieci
telekomunikacyjnych z drogami i urzadzeniami uzbrojenia terenu projektuje si¢ z zastosowaniem
rur ochronnych. Wykonanie przej$s¢ pod dnem rowoéw melioracyjnych przewidziano metodami

bezwykopowymi.

W ramach wariantu A wystepuja nastepujace kolizje:

przedmiot

nr kolizji whasciciel przebudowy

sposéb przebudowy

1T-U UPC Polska kable miedziane |demontaz, budowa w miejscu niekolidujagcym

kanalizacja kablowa,
1T-O Orange Polska | kable miedziane i |demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym
$wiattowodowe

2T-U UPC Polska kf:lbl'e miedziane i demontaz, budowa w miejscu niekolidujagcym
Swiattowodowe

kanalizacja kablowa,

1T-T |T-Mobile Polska|, -+ "« - Howodowe

demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym
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- - przedmiot .
nr kolizji wiasciciel orzebudowy sposob przebudowy
2T-0O Orange Polska kanallzaCJ{?I kak_)lowa, demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym
kable miedziane
3T-O | Orange Polska | kable miedziane demontaz, budowa w micjscu nickolidujacym
w kanalizacji kablowej
kanalizacja kablowa,
4T-O Orange Polska | kable miedziane i |demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym
$wiattowodowe
3T-U UPC Polska k{:lbl.e miedziane i demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym
swiattowodowe
5T-0 Orange Polska kable miedziane |demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym
kanalizacja kablowa,
6T-O Orange Polska | kable miedziane i |demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

Swiattowodowe

W ramach wariantu B wystepuja nastepujace kolizje:

nr kolizji wlasciciel p?’;zgirgolﬁy sposob przebudowy
1T-U UPC Polska kable miedziane |demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym
kanalizacja kablowa,
1T-0 Orange Polska | kable miedziane i |demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym
Swiattowodowe
2T-U UPC Polska kgbl_e MigdZiane demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym
Swiattowodowe
1T-T |T-Mobile Polska kana“,z aqa kablowa, demontaz, budowa w miejscu niekolidujagcym
kable Swiattowodowe
2T-0 Orange Polska kaEahzaCJ? kak_Jlowa, demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym
able miedziane
kanalizacja kablowa,
3T-0 Orange Polska | kable miedzianei |demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym
Swiattowodowe
3T-U UPC Polska k‘,abl.e miedziane i demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym
Swiattowodowe
4T-0O Orange Polska kable miedziane |demontaz, budowa w miejscu niekolidujagcym
kanalizacja kablowa,
5T-0O Orange Polska | kable miedzianei |demontaz, budowa w miejscu niekolidujagcym

Swiattowodowe

W ramach wariantu C wystepuja nastepujace kolizje:

- L przedmiot .
nr kolizji wlasciciel orzebudowy sposob przebudowy
1T-U UPC Polska kable miedziane |demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym
kanalizacja kablowa,
1T-0 Orange Polska | kable miedziane i |demontaz, budowa w miejscu niekolidujagcym
$wiattowodowe
2T-U UPC Polska kébl.e miedziane i demontaz, budowa w miejscu niekolidujgcym
Swiattowodowe
1T-T |T-Mobile Polska kanallg acja kablows, demontaz, budowa w miejscu niekolidujagcym
kable swiattowodowe
2T-0 Orange Polska kanalizacja kablowa, demontaz, budowa w miejscu niekolidujgcym

kable miedziane
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przedmiot
przebudowy

kanalizacja kablowa,
3T-0 Orange Polska | kable miedzianei |demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym

$wiattowodowe
3T-U UPC Polska k?bl.e miedziane i demontaz, budowa w miejscu niekolidujgcym

swiattowodowe
4T-0O Orange Polska kable miedziane |demontaz, budowa w miejscu niekolidujagcym
kanalizacja kablowa,
5T-0O Orange Polska | kable miedziane i |demontaz, budowa w miejscu niekolidujacym
swiattowodowe

nr kolizji wlasciciel sposéb przebudowy

4.9 Rozbiorki budynkow

Rozbidrki budynkow, a takze elementéw matej architektury i utwardzonych nawierzchni wokot
budynkow i ogrodzen, zwigzane z realizacjg inwestycji, zostaty ujete w Zeszycie 3 ,,Rozbiorki
budynkéw”.

Prace rozbioérkowe begda polegac na catkowitej rozbidrce obiektow, z uporzadkowaniem terenu po
wykonaniu robot i wywiezieniem materialdbw pochodzacych z rozbiorki, takze na usunigciu
obiektow nie ujetych w wykazach, dla ktorych nie jest wymagane pozwolenie lub zgloszenie
rozbiorki.

4.10 Zagospodarowanie terenu przyleglego

W ramach zagospodarowania terenu przylegtego do projektowanej drogi oraz w ograniczonym
zakresie zagospodarowania terenu pod estakadami, proponuje si¢ zastosowanie urzgdzen
rekreacyjnych dla mieszkancéw wraz z towarzyszaca mata architekturg: tawki, kosze na $mieci
oraz donice miejskie. Zarowno po wschodniej jak i zachodniej stronie projektowanej drogi
proponuje si¢ umiesci¢ ogolnie dostgpng sitownig, ktéra bedzie dostgpna catlodobowo. W sktad
urzadzen do ¢wiczen wchodza réwniez przyrzady do zabaw dla dzieci, a takze $cianki do graffiti
dla mieszkancow.

Ponizej przedstawiono przyktadowe urzadzenia rekreacyjne dla zagospodarowania terenu.

Zdjgcie 1 Sitownia plenerowa
Zrédito:  http://www.starachowice-net.pl/informator/news/si-ownia-pod-go-ym-niebem-na-terenie-

by-ego-manhattanu
Sitownie plenerowe mozna ustawi¢ zar6wno w terenie otwartym, jak i pod estakada. Lokalizacja
pod estakada bedzie miala t¢ zalete, ze ochroni uzytkownikow sitowni przed deszczem.
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—

Zdjecie 2 Wspinaczka dla dzieci typu ,,Pajgczyna”

Zrédlo: http:/iwww.larslaj.pl/produkt/pajeczyna/252

Urzadzenia tego typu powinny sta¢ w terenie otwartym, ze wzgledu na dluzszy pobyt dzieci i ich
opiekunéw na placu zabaw, a co za tym idzie dostgp do §wiatla dziennego.

Zdjgcie 3 Plac zabaw dla dzieci
Zrodlo: http://www.bialystokonline.pl/kolejne-miejsca-do-cwiczen-na-swiezym-powietrzu-tym-

razem-na-skorupach-i-antoniuku,artykul,101212,1,1.html
Urzadzenia tego typu powinny sta¢ w terenie otwartym, ze wzgledu na dtuzszy pobyt dzieci i ich
opiekundéw na placu zabaw, a co za tym idzie dostep do $wiatta dziennego.
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Zdjecie 4 Scianka wspinaczkowa dla dzieci

Zrédlo: http://mamywpoznaniu.pl/polecaja/plac-zabaw-w-parku-kasprowicza-przy-arenie/
Urzadzenia tego typu powinny sta¢ w terenie otwartym, ze wzgledu na dtuzszy pobyt dzieci i ich
opiekundéw na placu zabaw, a co za tym idzie dostep do $wiatta dziennego.

Zdjecie 5 Lawka parkowa z koszem na $mieci
Zrodio: http://www.jumatsc.pl/produkty/lawki/lawki-parkowe-sydney-0137/

Lawki mogg sta¢ w terenie otwartym lub na skraju cienia estakady.
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Zdjecie 6 Donica miejska
Zrodlo: http://www.jumatsc.pl/produkty/donice/donice-miejskie-sydney-0308/

Donice powinny sta¢ w terenie otwartym ze wzgledu na dostgp do $wiatta dziennego i opadow
atmosferycznych.
i 7

Zdjecie 7 Scianka do graffiti
Zrédio: http://en.people.cn/n/2015/0819/c98649-8938503.html

Za $ciany do graffiti moga postuzy¢ przyczotki i podpory estakady.
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5.2

L4

, JUPASZI’

Zdjecie 8 Scianka do graffiti
Zrodto: https://ipn.gov.pl/pl/aktualnosci/39763,0szczerczy-napis-na-muralu-Zolnierzy-Wykletych-
usuniety-Gdansk-20-kwietnia-2017.html

ODSTEPSTWA OD PRZEPISOW TECHNICZNO-BUDOWLANYCH
Odstepstwa drogowe i mostowe

Zastosowane w koncepcji rozwigzania projektowe we wszystkich wariantach sg zgodne z
obowigzujacymi w Polsce przepisami techniczno - budowlanymi w zakresie branzy drogowej i
mostowej 1 nie wymagaja uzyskania odstepstw od ponizszych rozporzadzen:
e Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

e  Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

Odstepstwa kolejowe

Dla przedmiotowej inwestycji nalezy uzyska¢ zgodg na odstepstwo od ponizszych przepisow:

e na podstawie art. 57 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U.
2016 poz. 1727), odstepstwo od przepisow art.53 ust.2 Ustawy o Transporcie Kolejowym z
dnia 28 marca 2003 r. (t.j. Dz.U. 2016 poz. 1727),

e §4. ust.1. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie
wymagan w zakresie odleglosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie drzew i
krzewow, elementow ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sasiedztwie
linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston od$nieznych oraz pasow
przeciwpozarowych.

Odstepstwa te dotyczg usytuowania projektowanej drogi oraz obiektoéw inzynierskich w
sgsiedztwie linii kolejowej, w odleglosci mniejszej niz 10 m od granicy obszaru kolejowego lub w
odlegtosci mniejszej niz 20 m od osi skrajnego toru tej linii kolejowej oraz wykonywania robot
ziemnych w odleglosci mniejszej niz 4 m od granicy obszaru kolejowego.

Obowiazujace w Polsce przepisy, dotyczace wykonywania robo6t budowlanych w sasiedztwie linii
kolejowej, wymagaja uzyskania takich odstepstw praktycznie dla kazdej projektowanej drogi, ktora
przekracza lini¢ kolejowa lub biegnie w jej poblizu.
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6 UWAGIPROJEKTANTA

1)

2)

3)

4)

5)

Realizacja nowego potaczenia zapewni znacznie wickszg niezawodno$¢ i bezpieczenstwo
omawianego fragmentu ulicznego, poniewaz wykluczy koniecznos¢ przekraczania linii
kolejowej i zwigzanych z tym strat czasu kierowcOw w czasie zamknig¢¢ przejazdu oraz
potencjalnego ryzyka wypadkéw na samym przejezdzie. Niemniej jednak projektowany uktad
drogowy nie zapewni odpowiedniej przepustowosci skrzyzowania ul. Sandomierskiej z ul. Trakt
$w. Wojciecha (szczyt poranny). Dlatego zasadnym wydaje si¢ wykonanie analizy ruchu w
szerszym obszarze, niz wynika to z zakresu niniejszego opracowania. Taka analiza mogtaby
wskaza¢ alternatywne miejsca przekroczenia magistrali kolejowej E-65 lub zaleci¢ podjgcie
innych dziatan z zakresu inzynierii ruchu.
Na obszarze inwestycji wystepuje wysoki poziom wod gruntowych. Wptywa to na technologig
prowadzenia robot - nalezy zapewni¢ odpowiednie odwodnienie terenu — oraz znaczaco
zwigksza koszt ich prowadzenia. Jest t0 szczegélnie ucigzliwie tam, gdzie sa przewarstwienia
gruntéw organicznych.
Budowa estakad, zalecana ze wzgledow spotecznych, bedzie kosztownym przedsiewzigciem.
Mozna rozwazy¢ przeprowadzenie konsultacji spotecznych, ktéore moglyby da¢ w wyniku
zamienne, akceptowalne spotecznie, rozwigzania projektowe.
Inwestycja drogowo-mostowa wymusza przebudowe magistralnych sieci infrastruktury
technicznej:
e magistrali wodociggowej Dn 1000 w rejonie ulicy Serbskiej, wlacznie z nowym
przekroczeniem linii kolejowej E-65,
e kolektora kanalizacji sanitarnej Dn 1,6 % 2,4 m w rejonie ulicy Serbskiej, wiacznie z nowym
przekroczeniem linii kolejowej E-65.
Powyzsze sieci magistralne majg wysoka range w systemie wodno — kanalizacyjnym miasta
Gdanska, a ich przebudowa bedzie skomplikowana po katem kosztow oraz rozwigzan
technicznych, wymagajacych utrzymania cigglosci odprowadzenia Sciekéw i zapewnienia
dostaw wody.
Inwestycja koliduje z planowanym strategicznym zrzutem wod opadowych z Kanatu Raduni do
rzeki Mottawy przez Polder Orunia oraz do zbiornika przypolderowego przy ul. Mysie;j.
Wymaga to ustalenia priorytetow inwestycyjnych i uzyskania uzgodnien od wszystkich
instytucji, odpowiedzialnych za zabezpieczenie przeciwpowodziowe.
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CZESC RYSUNKOWA

Plan orientacyjny — skala 1:5000

Plan sytuacyjny wielobranzowy: warianty A, B i C —skala 1:500
Profile podtuzne: warianty A, B i C — skala 1:100/1000

Przekroje normalne: warianty A, B i C —skala 1:100

Warianty A, B, C na tle struktury wlasnosciowej — skala 1:1000
Technologia T01. Wymiana gruntéw stabono$nych. — skala 1:200

Technologia T02. Wzmocnienie powierzchniowe warstwa kruszywa stabilizowanego geosiatka.
— skala 1:100
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