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OPIS TECHNICZNY

do czesci Drogowej Projektu Technicznego ''Przebudowa drogi gminnej ul. Reymonta
w Sulecinie dziatka nr 41 i 30.

1. Dane wyjsciowe.

1.1. Zlecenie inwestora -

1.2. Mapa cyfrowa do projektowania w skali 1 : 500

1.3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie ( Dz. U. 43 poz. 430 z 1999 r.)

1.4. Ustalenia z inwestorem w sprawie zakresu robaét.

1.5. Inwentaryzacja w terenie.

2. Stan istniejacy

Teren przeznaczony pod realizacje stanowi droge gminng ul. Reymonta. Zlokalizowany jest na
dz. nr 41 1 30 ul. Reymonta w Sulgcinie.

Ulica Reymonta jest drogg gminng, posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej szerokosci
zmiennej od 4,00 do 6,00 m z jednostronnym chodnikiem z ptyt betonowych chodnikowych
szerokosci 1,50 m przy jezdni. Zjazdy do posesji wykonane sg o nawierzchni betonowej, z ptyt
chodnikowych betonowych i z kostki brukowej betonowe;.

Ulica jest ulicg réwnolegta do ul. Paska z dwoma wjazdami, pétnocnym o szerokosci 5,60 m

i poludniowym szerokosci 6,00 prowadzacym réwniez do terenu ogrodéw dziatkowych.

Pod wzgledem konfiguracji teren jest zréznicowany ze spadkiem w kierunku potudniowym na
odcinku A - B od 0 + 37,94 m do 0 + 97,43 m, nast¢pnie spadek w kierunku pétnocnym na
odcinku od 0 + 97,43 do 1 + 74,32 m, nastgpnie spadek w kierunku poludniowym na odcinku
1+ 74,32 do 2 + 59,08 m 1 ostatecznie na odcinku C - D w kierunku zachodnim do ul. Paska.
rzedne zawierajg si¢ w granicach 86,65 do 91,78 m n.p.m.

W pasie drogowym zlokalizowane sg sieci:

pod jezdnig: sie¢ kanalizacji ogélnosptawnej do ktérej wigczone sa istniejagce wpusty
odwodnienia ulicznego oraz sie¢ wodociggowa,

pod chodnikiem: sie¢ teletechniczna, gazowa i napowietrzna energetyczna i oswietlenia

ulicznego.



3. Stan projektowany
3.1. Rozwigzanie sytuacyjne

Projekt zaktada przebudowe jezdni wraz z chodnikiem oraz zjazdami. Nie projektuje si¢ nowych
elementéw zagospodarowania pasa drogowego.

Odcinek A - B

Dla pétnocnego wjazdu w ulice projektuje si¢ jezdni¢ szerokosci 5,60 m z jednostronnym
chodnikiem szerokos$ci 1,50 m na odcinku O + 0,00 do O + 26,61 m.

Na odcinku 0 + 26,61 do 0 + 61,83 m projektuje si¢ poszerzenie jezdni do 6,78 m i zmiang
szerokosci jezdni do 4,20 m z jednostronnym chodnikiem szerokosci 1,50 m.

Na odcinku 0 + 61,83 do 0 + 259,08 m projektuje si¢ jezdni¢ szerokosci 4,20 m z jednostronnym
chodnikiem szerokos$ci 1,50 m.

Odcinek C - D

Na odcinku 0 + 0,00 do 0 + 41,18 m projektuje si¢ jezdni¢ szerokosci 6,00 m z jednostronnym
chodnikiem szerokos$ci 1,50 m.

Na odcinku 0 + 41,18 do 0 + 51,22 m projektuje si¢ zmiang¢ szerokosci jezdni z 6,00 do 4,50 m.
Na odcinku 0 + 51,22 do 0 + 64,74 m projektuje si¢ jezdni¢ szerokosci 4,50 m.

3.2. Roboty rozbiérkowe

Roboty rozbiérkowe obejmuja:
- rozebranie kraw¢znikéw ulicznych i obrzezy chodnikowych,
- rozebranie nawierzchni chodnika i zjazdéw,

- rozebranie nawierzchni bitumicznej jezdni wraz z podbudowa.

3.3. Nawierzchnia

Dla nawierzchni jezdni dla kategorii KR 2 zaprojektowano konstrukcje:
- kostka brukowa betonowa typu Behaton szara grubosci 8 cm na podsypce
cementowo - piaskowej grubosci 4 cm.
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5
grubosci 20 cm
- kruszywo stabilizowane cementem C 1,5/2 grubosci 15 cm

- warstwa piasku $rednioziarnistego grubosci 15 cm.

Ograniczenie nawierzchni: krawegzniki betonowe uliczne 100 x 30 x 15 oraz krawezniki
betonowe 100 x 22 x 15 na podsypce cementowo - piaskowej grubosci 3 cm.

Fundament kraweznikow - tawa betonowa z oporem z betonu C 12/15.



Dla zjazdéw zaprojektowano konstrukcje:
- kostka brukowa betonowa prostokatna kolorowa grubosci 8 cm na podsypce
cementowo - piaskowej grubosci 4 cm.
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5
grubosci 15 cm

- kruszywo stabilizowane cementem C 1,5/2 grubosci 10 cm

Ograniczenie nawierzchni zjazdéw od strony jezdni: krawezniki betonowe najazdowe
100 x 22 x 15 cm na podsypce cementowo - piaskowej grubosci 3 cm wystajace ponad
jezdni¢ 4 cm.

Fundament kraweznikow - tawa betonowa z oporem z betonu C 12/15.

Ograniczenie nawierzchni zjazdéw boczne: obrzeza betonowe chodnikowe

100 x 30 x 8 cm wtopione na fawie betonowej z oporem z betonu C 12/15.

Dla nawierzchni chodnika projektuje sie¢ konstrukcje:
- kostka brukowa betonowa prostokatna szara grubosci 8 cm na podsypce
cementowo - piaskowej grubosci 4 cm.
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5
grubosci 12 cm
- kruszywo stabilizowane cementem C 1,5/2 grubosci 10 cm
Ograniczenie nawierzchni chodnika: obrzeza betonowe chodnikowe 100 x 30 x 8 cm wtopione

na podsypce cementowo piaskowej gr. 5 cm.

3.4. Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych projektuje si¢ za pomoca spadkéw podtuznych 1 poprzecznych
do istniejagcych wpustow deszczowe;.
W celu poprawy odwodnienia w 0 + 97,00 m zaprojektowano dodatkowy wpust uliczny

z osadnikiem.

3.5. Spadki nawierzchni

Spadki poprzeczne.

Spadki poprzeczne jezdni dla jezdni A - B zaprojektowano:

Na odcinku od 0 + 0,00 do O + 16,61 spadek daszkowy 2 %.

Na odcinku od 0 + 16,61 do 0 + 26,61 wykona¢ odcinek zmiany spadku z daszkowego na
jednostronny.

Na odcinku 0 + 26,61 do 0 + 61,83 zaprojektowany spadek jednostronny 2 %.



Na odcinku 0 + 61,83 do 0 + 71,83 nalezy wykona¢ zmian¢ spadek z jednostronnego 2 % w
kierunku zachodnim na jednostronny w kierunku wschodnim 2 %.

Na odcinku 0 + 71,83 do 0 + 249,08 zaprojektowany spadek jednostronny 2 %.

Na odcinku 0 + 249,08 do 0 + 259,08 nalezy wykona¢ zmiang¢ spadek z jednostronnego 2 % w

kierunku wschodnim na jednostronny w kierunku zachodnim.

Spadki poprzeczne jezdni dla jezdni C - D zaprojektowano:

Na odcinku od 0 + 0,00 do 0 + 31,18 spadek daszkowy 2 %.

Na odcinku od 0 + 31,18 do 0 + 41,18 wykona¢ odcinek zmiany spadku z daszkowego na
jednostronny.

Na odcinku 0 + 41,18 do 0 + 51,22 zaprojektowany spadek jednostronny 2 %.

Na odcinku 0 + 51,22 do 0 + 61,22 nalezy wykona¢ zmian¢ spadek z jednostronnego 2 % na
daszkowy 2 %.

Na odcinku 0 + 61,22 do 0 + 64,74 zaprojektowany spadek daszkowy 2 %.

Spadki poprzeczne chodnikéw zaprojektowano 2 % w kierunku jezdni.
Spadki poprzeczne zjazdéw zaprojektowano zréznicowane w zaleznos$ci od niwelety zjazdow na

poszczegdlnych posesjach.

Spadki podiuzne.
Spadki podtuzne zaprojektowano zachowujac optymalizacj¢ robdt ziemnych oraz poziomy
zjazdow sasiadujacych dziatek.

Spadki podtuzne wykonac¢ zgodnie z profilami podtuznymi A - BiC - D rys. nr 2.

3.6. Roboty ziemne

Roboty ziemne ograniczajg si¢ do wykonania korekty koryt pod nawierzchnie jezdni, chodnika i

zjazdéw, po wykonaniu robét rozbiérkowych.

3.6. Organizacja ruchu

Ze wzgledu na uksztattowanie i szerokos¢ ulicy projektuje si¢ oznakowanie pionowe w postaci
znakow B - 35 " Zakaz postoju" z tabliczkami T z napisem "Nie dotyczy mieszkancow

ul. Reymonta" po stronie budynkéw mieszkalnych oraz znakéw B - 36 po stronie ogrodéw
dziatkowych.

Projekt organizacji ruchu drogowego stanowi odrebne opracowanie.



4. Dane liczbowe elementow komunikacji.

Roboty rozbiérkowe

4.1. |Rozebranie krawgznikéw betonowych 30 x 15 z tawg betonowa 628,00 m
z oporem

4.2. |Rozebranie zjazdéw z ptyt bet., betonu i kostki brukowe;j 194,00 m*
betonowe;]

4.3. |Rozebranie obrzezy chodnikowych 30 x 8 358,00 m

4.4. |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych chodnikowych 333,00 m

4.5. |Frezowanie nawierzchni bitumicznej gr. 5 cm 1476,50 m*

4.6. |Rozebranie podbudowy gr. 20 cm 1476,50 m*

Roboty drogowe

5.1. | Krawezniki betonowe 30 x 15 169,00 m

5.2. | Krawezniki betonowe 22 x 15 wystajace 4 cm 474,00 m

5.3. |Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej Behaton szarej 1564,00 m
gr. 8§ cm

5.4. |Zjazdy z kostki brukowej betonowej prostokatnej kolorowe;j 260,50 m*
gr. 8 cm

5.5. | Chodniki z kostki brukowej betonowej prostokatnej szarej 333,00 m*
gr. 8 cm

5.6. | Obrzeza betonowe chodnikowe 30 x 8 406,00 m

5.7. | Znaki pionowe drogowe B — 35 2,00 szt

5.8. | Znaki pionowe drogowe B — 36 2,00 szt

5.9. |Znaki pionowe drogowe T — z napisem 2,00 szt

5.10. | Wykonanie wpustu ulicznego z osadnikiem 1,00 szt

5.11. | Regulacja wlazéw studni kanalizacji 12,00 szt

5.12. | Regulacja istniejagcych wpustéw ulicznych 4,00 szt

5.13. | Regulacja skrzynek zasuw wodociggowych 18,00 szt

5.14. | Odtworzenie punktéw geodezyjnych 4,00 szt

Opracowat




